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1. RESUMS

Resum Des de mitjans del segle XX, les llles Balears baperimentat importants
canvis fruit de la seva insercié en I'economia gladbm a desti turistic de masses. Un dels
principals canvis han estat les transformacion#denls i concretament I'expansio de la
urbanitzacié; I'arxipélag ha multiplicat per mésSléa seva superficie urbanitzada des de
1956. Aquesta tesi s’ha centrat en I'estudi detl@ssformacions fisiques esdevingudes
sobre el territori balear, produides per la urlzatit durant aquest periode.

Els principals continguts de la investigacié escelnen amb I'estudi de dos factors clau
gue han condicionat el procés d'urbanitzacio: lkitdt, funcid lligada al fet insular, i el
turisme. El caracter insular de les illes Baleaés ml principal fet diferencial, per aquest
motiu s’ha volgut aprofundir en el coneixementtéeine d’illeitat. La literatura actual dels
estudis d'illes es decanta per I'is d’aquest cotecegn comptes del d’insularitat, per les
seves connotacions negatives. La illeitat, un quecenés utilitzat en el marc de la
geografia humana, inclou tant connotacions postiv®m negatives, d’obertura o
tancament respecte de I'exterior. La investigaei@entra en analitzar com aquestes forces
d’obertura i tancament han condicionat la urbanitzaTampoc es pot entendre el
fenomen de la urbanitzacié de les Balears deslldgtl’activitat turistica. El rapid
creixement de la inddstria turistica en els darséranys, a escala internacional, ha tengut
com a principal conseqgiiencia I'evolucié d’areesands altament dependents de I'activitat
turistica. Des de la present tesi s’intenta dorma resposta conjunta, de com els dos
factors han condicionat la urbanitzacié. S’han tgipdades, xifres i models que ajuden a
explicar els fenomens. S’han comparat les diferélets de I'arxipélag entre elles, i amb
altres regions insulars i continentals. L’'4s comabinl’'un ampli ventall de técniques
d’analisi espacial (SIG, cartografia digital, tequnes estadistiques...) per a la
caracteritzacio i demostracié d’aquests processosina de les principals aportacions del
present treball.

En conclusidé, per una banda, la illeitat, entesgaeemes de desconnexié respecte del
continent i de mida reduida de les illes, ha candat un menor grau d’'urbanitzacio de la
costa de les Balears respecte de la de les regominentals de I'area mediterrania
propera. A meés, les illes més grans, com Mallorckles més ben comunicades amb
I'exterior, com Mallorca o Eivissa, han assolit tmmajors graus d’urbanitzacié que
aquelles més petites, com Formentera, o pitjor cocades, com Menorca o Formentera.
Per altra banda, la condici6 insular ha estat atofad’atraccié de I'activitat turistica, les
illes sén, en general, importants destinacionsstigties i les Balears en sén una de les
principals de la Mediterrania. El turisme requem@bspais de produccio i en conseqiiencia
ha impulsat la urbanitzacid, generant nous modgistdrials per cada una de les illes,
dominats per la urbanitzacio litoral i les areedropolitanes, tot i que amb matisos i
caracteristiques particulars per cada una d’eflefuncio del model territorial previ i de
processos i ritmes de transformacio diferents.

Paraules clau Urbanitzacio, turisme, illeitat, llles Baleargcmhiques d’analisi espacial,
ordenacio del territori.



Resumen. Desde mediados del siglo XX, las Islas Baleares lkaperimentado
importantes cambios fruto de su insercion en |la@ewa global como destino turistico de
masas. Uno de los principales cambios han sidotrassformaciones territoriales y
concretamente la expansion de la urbanizacionchi@élago ha multiplicado por mas de
5 su superficie urbanizada desde 1956. Esta tesisascentrado en el estudio de las
transformaciones fisicas ocurridas en el territdrabear, producidas por la urbanizacion
durante este periodo.

Los principalesontenidosde la investigacion se relacionan con el estudidak factores
clave que han condicionado el proceso de urbadizald isleidad, funcién ligada al hecho
insular, y el turismo. El caracter insular de latas Baleares es su principal hecho
diferencial, por este motivo se ha querido profmadien el conocimiento del término
isleidad. La literatura actual de los estudios gdasi prioriza el uso de este concepto, en
lugar del de insularidad, por sus connotacionesthess. La isleidad, un concepto mas
utilizado en el marco de la geografia humana, yechanto connotaciones positivas como
negativas, de apertura o cierre respecto del extéra investigacion se centra en analizar
como estas fuerzas de apertura y cierre han condido la urbanizacién. Tampoco se
puede entender el fendmeno de la urbanizacion deai®s desligado de la actividad
turistica. El rapido crecimiento de la industriaidtica en los ultimos 50 afios, a nivel
internacional, ha tenido como principal consecuweriei evolucion de areas urbanas
altamente dependientes de la actividad turistiesdP la presente tesis se intenta dar una
respuesta conjunta, para explicar como los dosreaxthan condicionado la urbanizacion.
Se han aportado, datos, cifras y modelos que ayadexplicar los fendmenos. Se han
comparado las diferentes islas del archipiélagmeegitas, y con otras regiones insulares y
continentales. El uso combinado de un amplio abadi técnicas de analisis espacial
(SIG, cartografia digital, técnicas estadisticdgara la caracterizacion y demostracion de
estos procesos, es una de las principales aporéscde! presente trabajo.

En conclusion por un lado, la isleidad, entendida en térmirmslesconexion respecto del
continente y de tamafio reducido de las islas, hadicmnado el menor grado de
urbanizacién de la costa de Baleares respecto de las regiones continentales del area
mediterrdnea cercana. Ademas, las islas mas gracdeso Mallorca, y las mejor
comunicadas con el exterior, como Mallorca o lbizan alcanzado también mayores
grados de urbanizacibn que aquellas mas pequefaep d-ormentera, 0 peor
comunicadas, como Menorca o Formentera. Por odi@ la condicion insular ha sido un
factor de atraccidon de la actividad turistica,itd@s son, en general, importantes destinos
turisticos y las Baleares son uno de los princgpdld Mediterraneo. El turismo requiere
de espacios de produccion y como consecuencia nasado la urbanizacion, generando
nuevos modelos territoriales para cada una deslas, idominados por la urbanizacion
litoral y las areas metropolitanas, aunque conaeaty caracteristicas particulares para
cada una de ellas, en funcion del modelo territqriavio y de procesos y ritmos de
transformacion diferentes.

Palabras clave Urbanizacion, turismo, isleidad, Islas Balear&nicas de analisis
espacial, ordenacion del territorio.



Abstract. Since the mid-twentieth century, the Balearic rfdl&a have experienced

significant changes as a result of their incorporatnto the global economy as a mass
tourism destination. The urban expansion has been aj the major changes of the
Balearics since the mid-fifties, whereas the arelaigo’s urban cover in 2006 was five
times larger than in 1956. This thesis has beenstd on the study of the physical
transformations of the Balearic space, as a resuitbanization during this period.

Islandnesswhich is a function linked to the insular fachdatourism have been two key
factors that have conditioned the process of udadioin at the archipelago. The insular
nature of the Balearic Islands is its main diffét@rfeature, for this reason we have tried
to deepen into the notion aflandnessCurrent literature on island studies prioritizbe
use of this concept to address all types of studistead of insularity, due to the negative
connotations of the second. The taalandnessused in the context of human geography,
includes both positive and negative connotatiortsclwvrelates with openness the first and
enclosurement the second. This research focusdiseoanalysis of how the opening and
closuring forces have shaped urbanization. It igassible to understand the phenomenon
of the Balearic urbanization detached from tourisrhe rapid growth of the tourism
industry in the last 50 years, internationally, hasl as main consequence on the evolution
of urban areas highly dependent on tourism. Thasithattempts to give a joint response to
explain how the two factors have conditioned urdawnelopment. This work is based on a
solid statistical and cartographic basis, providfagts, figures and models that help to
explain the phenomena. This work also presents mpadson between the different
islands of the archipelago and it compares thendsleof the Balearic archipelago with
other island and coastal mainland regions. Findlljaave deployed a wide range of
Techniques of Spatial Analysis (GIS, Digital Cartgghy, Statistical Techniques, etc.) in
order to characterize and demonstrate these pex;dssing the use of such techniques one
of the major contributions of this thesis.

In conclusion, on the one hantlandness understood as a disconnection from the
mainland and also in terms of the small size of ifi@nds, has conditioned the lower
degree of urbanization of the Balearic coast in gamson to the continental
Mediterranean nearby regions. Furthermore, largands, such as Mallorca, and better
communicated with the outside, such as Mallorcalbara, have also reached higher
degrees of urbanization than those smaller, likemiéatera, or worse connected, like
Menorca or Formentera. On the other hand, the dstamdition has been an attraction
factor for the tourist industry. Generally, islara® important tourist destinations and the
Balearic Islands are one of the main tourist spbtthe Mediterranean. Tourism requires
spaces of production and accordingly tourism hassteal urbanization. New territorial
models have been developed with the advance ofstouat every island, which are
dominated by coastal urbanization and metropoldaegas. However, every island has
particular characteristics which depend on previepatial patterns and processes and
different rhythms of urban transformation.

Keywords: Urbanization, tourismjslandness Balearic Islands, Techniques of Spatial
Analysis, land planning.



2. INTRODUCCIO

Aquest treball s’ha d’entendre com a complemerdatitreball realitzat per altres tesis
doctorals (Murray I. , 2012; Vives S. , 2013; Yng@015), en el marc dels projectes de
recerca duts a terme pel Grup de Recerca per adter8bilitat i Territori (GIST) del
departament de Geografia de la UIB, durant elsdaanys:

“La funcionalizacion turistica de las Islas Balearg1955-2000): adaptacion
territorial y crisis ecoldgica del archipiélago(SEJ2006-07256/GEOG). Financat
per la Direccié General d’Investigacio del Minist@iEducacié i Ciencia.

“Geografias de la crisis: un andlisis de los espaaidbano-turisticos de las Islas
Baleares, la Costa del Sol y los mas importantestimies turisticos del Caribe y
América Centrdl (CS02012-30840) financat pel Ministeri espanyel @iencia i
Innovacio (Pla Nacional per a R+D+l).

"La Geoeconomia y la Geopolitica turistica. Analidésla glocalizacion turistica
balear, implicaciones socioambientaleCS02009-08.400) financat pel Ministeri
espanyol de Ciéncia i Innovacié (Pla Nacional pR+&®+l).

“Crisis y vulnerabilidad en ciudades insulares eBpks. Transformaciones en los
espacios de reproduccion socialCS02015-68738-P) financat pel Ministeri
d’Economia i Competitivitat (Convocatoria 2015, y&rotos de 1+D, del Programa
Estatal de Fomento de la Investigacion Cientificaldcnica de Excelencia,
Subprograma Estatal de Generacion del Conocimiento)

La tesi es presenta amb el format de monograficiomal, que inclou alguns capitols que
son el resultat d’articles publicats recentmerds @aue s’admet que una tesi d’aquest tipus
pugui incorporar part dels resultats en forma thes, recentment publicats o enviats a
publicar, que siguin producte i consequéencia diredtaquesta. Aquests articles en
qualsevol cas han d'estar estructurats amb el mdtegimat de la tesi. Aixidoncs,
I'estructura de la tesi quedaria organitzada detient manera:

En primer lloc, s’'inclouen els capitols d’introdigcobjectius i hipotesis i metode
gue sén comuns al conjunt de la tesi i que la ddéetoheréncia i unitat.

En segon lloc, els tres primers apartats del clapiéoresultats i discussio es
corresponen a tres articles publicats (Pons & Rullédie expansion of urbanization
in the Balearic Islands (1956-2006), 2014b; Pon&dlan, Artificialization and
Islandness on the Spanish Tourist Coast, 2014a, Rarilan, & Murray, Tourism
capitalism and the urbanization of the Baleari@andk: Tourist accomodation
difussion in the Balearics (1936-2010), 2014), uitxl al catala, i que s’han
introduit talment, excepte potser alguns aspectetes seves introduccions que
s’han refés en el capitol d’introduccié d’aquessi,tamb la finalitat d’evitar un
discurs repetitiu.

A continuacio, i en el mateix capitol de resultatscussions, s’introdueix un quart
apartat, que posa en comu i relaciona els tresapanteriors, els corresponents
als tres articles.

Finalment, s’'inclouen les conclusions que son campal conjunt de la tesi.

Tal com es preveu en els “Criteris de format diega doctoral a la Universitat de les llles
Balears” s’ha inclos un capitol de discussié cowguthels resultats, amb la finalitat de
vetllar per la coheréencia de tot el treball, encfardels objectius establerts. A més, com es



tracta d’articles que tenen coautors, es presentdetlaracid6 de conformitat d’aquests
autors per a la seva utilitzacio com a part deda t

2.1Marc de referéncia

Des de mitjan segle XX, I'expansio de la urbaniizd@ modificat completament el model
territorial de I'arxipelag Balear. Dos factors ggmlen ajudar a comprendre millor aquest
procés: un el desenvolupament del turisme, que estat el principal impulsor, l'altre la
condicio insular.

2.1.1 El creixement urba

Les transformacions produides pel creixement urles dlles Balears, durant la segona
meitat de segle XX, s’han d’entendre en el marc gleicés historic d’'urbanitzacio
mundial. Soja (2008) caracteritza i explica I'evafude les ciutats des dels seus origens
fins als nostres dies, i els dos darrers estadigu#sta evolucié (la metropolis moderna de
la tercera revolucié urbana i la postmetropolis) aquells que emmarcarien els processos
ocorreguts a l'arxipelag balear els darrers 60 .anys

Per altra banda, el desenvolupament economicrioeEp d’urbanitzacié sén dos elements
que estan estretament lligats, i aixi s’ha recetligran quantitat de treballs. Harvey (1978)
defineix el paisatge urba com el resultat del deslepament capitalista anterior; en el
capitalisme existeix una lluita constant, en lal @i@apital construeix un paisatge material
apropiat a la seva condicio, a un moment histonicparticular, nomeés per destruir-lo
després, generalment durant una crisi. Posteridranvey (1989) formulara la definicio
desolucio espaciaper definir les maneres amb les quals el capdatd de reorganitzar la
geografia urbana en I'intent de respondre lesscrigenerar espai lliure per a 'acumulacio
Aixi doncs, els ritmes de les crisis i les reegdtriacions van modelant i remodelant I'espai
urba capitalista (Soja, 2008). Jacobs (1969) va emia i apunta que totes les forces
motrius del creixement i desenvolupament economergeixen del particular entorn
socioespacial de les ciutats, és el que anomenaacbaspa de la vida economica de la
ciutat”; les ciutats, per les seves condicions elesdat i perqué atreuen noves idees, son la
base del desenvolupament economic. En un sentiilaertnSoja (2008) parla de sinecisme
com una part vital de 'ADN de l'urbanisme, un tgpde codi per a la generacio, el
creixement i el desenvolupament de I'espai urlaegionalitat metropolitana.

Des de la revoluci6 industrial i coincidint ambirigercio de les industries manufactureres
a gran escala a l'espai urba, apareix el que M)@8) anomena com a la metropolis

industrial moderna. Aquesta metropolis va anampatansformacions amb cada una les
crisis i reestructuracions. La reestructuracié desple la crisi dels anys 20 i la Il Guerra

Mundial es va definir en termes de fordisme i keyam@sme. Es produi una poderosa
alianca entre I'Estat, el capital i el treball, mhteix temps que un creixement de la
produccio a gran escala i del consumisme, aixi co@ suburbanitzaci6 massiva que

demandava cada vegada més espai. El resultatlaotitgat d’aquests processos és el que
Soja anomena com a metropolis regional fordista) amma doble personalitat, que era
simultaniament, urbana i suburbana. Les caradtprést definitories d’aguesta metropolis

son: per un costat, les lluites pels centres decietts, entre aquells que desitjaven
destruir-lo 1 reconstruir-lo i aquells que desigavun tipus de renaixement menys

destructiu; i per altre costat el creixement dedliaa residencial periféerica.



Cap a la decada de 1960 entren en crisi el fordisneé keynesianisme, i com a
conseguéncia es produeixen transformacions endggsc Es deconstrueix i reconstrueix
la metropolis moderna que no ha estat completaswpdrada. La desindustrialitzacio ha
buidat molts dels grans nuclis del fordisme i lmdastrialitzacié concentra les industries
d’alta tecnologia en nous espais urbans lluny gels centres urbans. S’incrementa la
urbanitzacio dels suburbis i es produeix un augka deutat exterior. Es la postmetropolis
de Soja (2008), entesa com un subproducte de &nsificacié dels processos de
globalitzacio. Mentre que la ciutat anterior constituia una discrenitat geografica,
economica, politica i social, facilment identifitalen la seva separacio radical de I'espai
rural, a la postmetropolis occidental contemporaniaesta separacio es debilita i tendeix a
col-lapsar-se, com a consequéncia de la connexitbavés de les xarxes de noves
tecnologies de la informacio, del camp i les zaes&lencials dels afores de les ciutats. Ja
no es pot tenir 'esperanca de cartografiar la opetis, perque ja no es poden coneixer els
seus limits o les seves fronteres, i igual quegwasa la metropolis regional fordista hi
continuen actuant les forces de recentralitzaciescentralitzacié (Chambers, 1990).
Alguns parlen d’'un procés d’explosié de la ciutBtina accelerada descentralitzacio tant
de les activitats com de la poblacio en el terri{feont, 2004), d’'una ciutat formada a
partir de peces aillades, discontinues, sobre dadsgntervé la forca de la polaritzacio,
entesa com un proceés en el qual les infraestrictuagies juguen el paper d’atraccio dels
nous creixements (Vecslir, 2006).

L’expansié de la urbanitzacié sobre els territaries transformacions internes de les
ciutats dels darrers 50 anys, com molts autors temarcat (Turner et al 1990;.
Prud'homme & Lee, 1999; Catala et al. 2008; Vakdral 2007; Pons i Rullan, 2014a;
Arellano i Roca, 2012; Fulton et al, 2001; Galsteral, 2001), son les dues cares d’'una
mateixa moneda que no fa més que reflectir les itapts transformacions
socioeconomiques que ha viscut el mon capitalistadental des del final de la Segona
Guerra Mundial.

L'dltim gran impuls del creixement urba en el maeidental és part de la dinamica que
Giovanni Arrighi (1994) defineix com el "llarg segKX”, un cicle d’acumulacio articulat

a l'entorn de I'hegemonia dels Estats Units quedeaembocat en el neoliberalisme
(Harvey, 2006), la fase financera de I'esmentaecidquest ultim cicle capitalista, com
els anteriors, va generar una notable quantitacelkent de capital que foren absorbits,
seguint David Harvey (2008), per capital fix de E®preses, les infraestructures i la
urbanitzacié i la construccié promoguda per emprégmrticulars. Aquesta sortida cap a
I'entorn construit ha estat el necessari aterrdige excedents per tal de dissipar en el
temps les periodiques crisis de sobreproduccidalaga.

El procés ha estat més clar i contundent als Ediatdés on el seu procés de
suburbanitzacié, posterior a la Segona Guerra Milinda estat el més estudiat i analitzat
(SIERRA CLUB, 2000; Kaza, 2013; Burchfield, Overmdtuga, & Turner, 2006). A
Europa les ciutats han estat tradicionalment mégpactes que les modernes ciutats nord-
americanes, no obstant aixo, el seu ritme de wamsicid | expansio també s’accelera a la
segona meitat de segle XX adoptant, també, un moésl extensiu que el d’époques
anteriors (Arellano & Roca, 2010). Les modes suanels, alimentades pels nous sistemes
de transport, han afectat arreu.

Les conseqguencies ambientals, socials i economidjagsiest canvi han estat importants
(European Environment Agency, 2006a). Aixi i tat iicrements de cobertures urbanes no



assoleixin, en termes percentuals, xifres gair€aoeres, perdo la concentracio local
d’aquests canvis té una incidéncia global consider@urner Il & Butzer, 1995), atés que
es tracta de fenomens irreversibles (European @&mwvient Agency, 2003) amb efectes
acumulatius a mitja-llarg termini.

La nova realitat territorial ha configurat les zsneostaneres d’Europa com a llocs
importants d’atraccio de poblaci6 i activitat econca. A I'any 2000 les zones urbanes
ocupaven el 2% del territori de la Unié Europeanicanvi suposaven prop del 8% a la
franja costanera (Socias, 2001).

La Mediterrania sud-europea ha participat d’aquesipansio, especialment les seves
costes, les quals han esdevingut un continu derf§cips artificials, amb un ritme de

creixement encara meés rapid que a linterior (Eeaop Environment Agency, 2006b),

essent I'expansio de les activitats d'oci en gdniedl turisme en particular una de les
causes meés importants d’aquest desenvolupamentcdresgqiencies han estat evidents:
artificialitzacio, fragmentacio dels espais, pérdaeebiodiversitat i d’habitats.

La urbanitzacié costanera mediterrania dels da&@@nys, com totes les grans inversions,
no hagués estat possible sense la transferencitlcdels paisos de I'Europa central i
mediterrania, derivat d’altres activitats econoresjuAix0 ha estat anomenat com a
"capital switching (Harvey, 1981; Harvey, 1989), és a dir, el cadel capital de les
activitats amb guanys decreixents a les activiatd millors perspectives. Aquesta
inversid ha generat, entre d’altres, el que Gorndestrigué i anomena com a tercera
periferia turistica litoral (Gormsen E. , 1997).

Les llles Balears, presidint I'oest de la meditei@aoccidental, representen un bon
exemple d’aquesta expansio de la urbanitzacio dedana meitat del segle XX gracies a
la reinversié de capitals excedents tant locals favans. Fou Albert Quintahaui, a la ja
llunyana decada del 1970, vincula la industriatitéad’Europa amb la urbanitzacio
generalitzada de Mallorca, la major de les llleseBws, indicant el seglerntiespai de la
nostra illa esta organitzat basicament en funcid’deplotacié com a bé economic per a
'oci de les poblacions industrials d’Europa i acte produccié d'espai d'oci és
consequencia, asimetrica, de la industrialitzacitalista. (...) La urbanitzacié actual de
Mallorca és consequéncia de la industrialitzacidsdpaisos de I'Europa capitalista
avancada, el nivell de vida dels quals els perntiéitaar 'illa com espai d’oci, reordenat
per aquesta finalitat. [Artigues et al, 2008)

El present treball centra la seva analisi en lassfiormacions relacionades amb el procés
d’'urbanitzacié de les llles Balears entesa i olm#avdes d’'una perspectiva fisica i
morfologica, complementaria a les analisis socialitiques. Com bé ha sintetitzat
Horacio Capel:

“Lo urbano tiene muchas facetas, y por ello misnso dificil su caracterizacion y
definicion. La ciudad es al mismo tiempo la urlascivitas y la polis. Es, en efecto, en
primer lugar, el espacio construido, y que poseeaci@risticas morfolégicas que, en
general, facilmente podemos reconocer como “urbaifias edificios, las calles, una
fuerte densidad de equipamientos y de infraestrasjues decir, todo lo que los romanos
designaban con la expresién urbs. Pero es tamhbié@nrealidad social constituida por los

! Albert Quintana (1948-1978) fou el primer geograé treballa la Geografia Urbana a les llles Baleanb
meétodes moderns. Per a una recopilacio de la smaaes pot veure (Artigues et al, 2008).



ciudadanos que viven en la ciudad, a lo que losarmrs aludian al hablar de la civitas. Y
finalmente es la unidad politico-administrativa,| deunicipio al area metropolitana, es
decir aquello a lo que los griegos se referian ablar de la polis. Abordar los problemas
de la ciudad significa referirse a la vez a dimensis fisicas, sociales y politico-
administrativas.”(Capel, 2003, pag. 10).

La nostra analisi, centrada en les transformadimgues esdevingudes sobre el territori

balear, és, per tant, complementari al desenvolp@atltres autors que, sense oblidar la
dimensié fisica de la urbanitzacié han posat mést @l seu punt de vista en els aspectes
socials i politics (Murray I. , 2012; Vives S. ,13) Yrigoy, 2015).

La importancia dels processos de creixement uldmseves caracteristiques espacials han
portat a un creixent interes en el seguiment o taotdacio d'aquests fenomens. En unes
ocasions l'interes s’ha centrat en la distinciGe®rl que es coneix com‘arban sprawl’
(European Environment Agency, 2006a; Camagni, Gjb&l Rigamonti, 2002; Badia,
Estany, & lago i Boada, 2010) -una expansio mésemys dispersa i extensiva del
fenomen que ha ocorregut principalment a les Guaabericanes i europees- i la ciutat
compacta amb major densitat i menor extensidé (Deisatl998; Kasanko, et al, 2006;
Schwarz, 2010). En altres ocasions linteres s@rarat en analitzar aquells territoris que
han tengut creixements rapids o de gran abasexsnple a paisos com la Xina (Tian, et
al., 2011), o a les regions costaneres d’Europaofiean Environment Agency, 2006b).
Un altre focus d'interes es relaciona amb l'excéede factors d'atraccié en els processos
de creixement, per exemple, l'atraccio dels certeckes ciutats (Seto & Fragkias, 2005;
Taubenbock, et al., 2009), o en el cas de les a@saneres, un dels principals factors
d’atraccio treballats és la linia de costa (Agailet al., 2014; Petrov et al., 2009).

Un gran nombre d’estudis han utilitzat el que éso@n com anetriques espacialper a
caracteritzar els processos de creixement urb&eva evolucio en el temps, (Aguilera et
al., 2014). Les metriques espacials es poden defmin a mesuraments derivats de
I'analisi digital de mapes tematics i categoric® guostren heterogeneitat espacial a una
escala i resolucid especifica, son indexs que aemadtilitzar per a quantificar
objectivament els canvis ocorreguts en l'estructyratrons dels entorns urbans. Es tracta
de técniques adoptades de l'ecologia del paisatgees fan servir les métriques del
paisatge, i que estudis recents han fet servirlgrpa&satges urbans. Aquests estudis
demostren que les métriques espacials permetearanilla descripcié i representacié de
les arees urbanes, aixi com realitzar analisidldeéés dels patrons espaciotemporals dels
canvis urbans (Herold, Goldstein, & Clarke, 2003).

La teledeteccid i els Sistemes d’'Informacié Gedgaa{SIG) han demostrat ser tecniques
eficaces pel processament de la informaciéo espaambnitoritzacid de processos de
creixement urba i per tant per a I'aplicacié de deetriques espacials (Masser, 2001). Es
tracta de realitats complexes i amb I'Us d’aguestesiques és més facil I'analisi. En la
majoria d’ocasions la investigacio s’ha centraeatendre aquests processos, en altres en
canvi, tot i que menys importants en quantitat rs’'tieeballat models orientats a la
prediccio (Batty & Torrens, 2001).

2.1.2 Turisme i urbanitzacio

La construccié dinfraestructures fisiques modificde manera irreversible les
caracteristiques del medi rural i natural, amb pacte consegliient. Per aquest motiu els
treballs que tracten el fet urba des d'aquest emfent solen fer especial mencid als



impactes derivats de la transformacié urbana detds. S6n molts els estudis que tracten
el tema centrats en les transformacions costammapssades peurisme i, per aixo, fan
servir métriques espacials per tal de caracteréizaprocessos.

El rapid creixement de la indlstria turistica es ddrrers 50 anys, a escala internacional,
ha tengut un nombre important de consequenciesdlgfias és I'evolucio d’arees urbanes
altament dependents de I'activitat turistica, umofaen que Mullin (1991) va anomenar
urbanitzacié turistica. La urbanitzacio turisticadefineix com un procés durant el qual
sén construides o regenerades ciutats per al ptopdesi exclusiu de lleure i oci, de
manera que el creixement urba esta estretameat digjactivitat turistica (Mullins, 2003;
Qian, Feng, & Zhu, 2012). Aixi, la urbanitzacidistica s’ha convertit en un dels camps
meés interessants dels estudis urbans, a causgdeubaritat de les ciutats de consum, on
es donen patrons d’'urbanitzacié distintius com @seqiiéncia de la dinamica d’aquesta
industria en particular, que implica una coincidarentre els espais de produccio, consum
i, en ocasions, també de reproduccio. Gladston®8)1%a distingir diferents tipus
d’urbanitzacio turistica als Estats Units, un dglals el defini com a especialitzat en sol,
arena i mar.

El turisme en aquesta tesi I'observam, doncs, copnoductor d’urbanitzacié, com un
generador d'espai urba que produeix arees urbanbsla finalitat de produir, vendre i
consumir serveis i béns per a residents tempohai® Clave, 1998).

Existeixen alguns models sobre I'expansié espauipteal dels assentaments turistics
costaners, com per exemple el de Gormsen (1997¢) gnal es descriuen 4 periféries,
prenent Europa com a punt de partida:

() La primera periféria €s relaciona amb la creaciéatdres turistics a les Costes
del mar del Nord i del Baltic, des de les primedeésades de la revolucio
industrial, al segle XVIII. Inicialment, es tractad’un tipus de turisme reduit a
les classes aristocratiques, en palaus i vil-le¢s desplacaments s’havien de
fer o bé en carruatge o bé amb vaixells, cosampédava viatges relativament
llargs. Ja al segle XIX amb I'aparicio del ferradegls viatges es varen fer més
curts i rapids, i la burgesia no només passa adopart de la I'elit turistica,
sin6 que inverti en luxosos hotels que es varerptamentar amb tot tipus de
serveis. Els centres turistics es feien més grawsliien poblacié treballadora,
la qual cosa implicava a I’hora ampliar-los ambe®arees residencials.

(1)) La segona periferia es correspon a I'expansio utedme a les costes del sud
d’Europa, des de finals del segle XIX i fins a laitat de segle XX. Exemples
clars en son les seguents destinacions: la Rivtate@na, la Costa Blava
francesa, el Lido de Venecia, Trieste o Abazzianer i Malaga o Alacant,
més tard. Continuava essent un turisme destinas aldsses altes, en vil-les,
hotels i apartaments luxosos. El ferrocarril i\esxells de vapor van reduir el
temps de desplacament, es podia arribar a la raajefs ressorts en menys de
24 hores.

(Il El gran boom en el desenvolupament internacionaudeme va venir després
de les dues guerres mundials, després de 195@lera expansio de la ciutat
fordista, és el que Gormsen defineix com a terqenaferia. El turisme de
masses d’estiu arriba a totes les costes euromtesud on s’hi construeixen
centres. Les connexions milloren notablement ansb vehicles de motor



privats, la millora de les carreteres i amb el gtasenvolupament del transport
aeri. A I'Estat Espanyol la liberalitzacié economiea fer que es construissin
hotels i apartaments a una part important de ltaaogditerrania, incloses les
costes insulars de Balears i Canaries.

(IV) A partir de la decada de 1990, els assentameritgti¢ar s’estenen a molts
indrets del globus terrestre, a zones principalmeygicals d’América (mar
Carib), Africa o Asia (oceans indic i Pacific),lésjuarta periféria. Es tracta de
destinacions sense estacionalitat, on s’hi conggnehotels de qualitat lligats a
empreses transnacionals dels paisos d’origenulesses.

Un altre model semblant, tot i que enfocat en kbiitat i reconversio de destinacions
turistigues madures, és el de Knowles i Curtis 9).99efineixen tres generacions de
ressorts del turisme de masses a Europa:

() La primera generacio de ressorts es troben a kg<del nord industrial. Se
centren en I'exemple del sud d’Anglaterra, a patérla decada de 1920. Es
tracta de centres turistics destinats a la clastmltadora britanica, que en
temps anterior havien estat les destinacions dstbaracia i la burgesia.

(1)) La segona generaci6 de ressorts del turisme deemas®n els de la
mediterrania a partir de la década de 1950 i 166 dir, coincidents amb la
tercera periféria turistica de Gormsen. L'exemplkesralar és el de la costa
mediterrania espanyola, incloses les illes. Eldaptrement de la demanada es
va reflectir en altes densitats d’allotjament pdgples platges. Cap a mitjans
dels anys vuitanta aquest model dona signes dmfati

(Il Finalment, la tercera generacié es caracteritzalgstnvolupament de ressorts
a paisos en desenvolupament, amb alta qualitabtiefmments.

El procés d’'urbanitzacio turistica de les lllesdzat tractat en el present treball quedaria
emmarcat en les dues darreres fases dels dos neglsats, tot i que la gran expansio
s’ha produit a la tercera periféria turistica deresen i a la segona generacio de ressorts
del turisme de masses de Knowles i Curtis.

Existeixen nombrosos estudis sobre I'ocupacio d#dsg i els impactes provocats per la
urbanitzacié turistica a zones litorals. En alguneasions la investigacio se centra en els
impactes, ja sigui en forma de pérdua d’espaisralato rurals, d'impactes paisatgistics o
derivats de la sobreexplotacié de recursos natBaisak, Dogan, & Gazioglu, 2004;
Carrascal & Pérez Villegas, 1998; Sabate, 2015)aliEas ocasions el focus se situa en la
caracteritzacio dels processos d’expansio de lanittacio i la transformacio dels models
d’assentaments litorals (Cuadrado, Dura, & Es&le006). En aquest darrer sentit,
Horrach (2016) tracta sobre el reconeixement magfol dels teixits turistics i la seva
interaccido amb el paisatge a les illes Balears,dagacteritza I'evolucié, des d’aquells amb
una major densificacio a les etapes inicials dide de masses, compensada pels entorns
naturals, fins a teixits menys densos que intdm@alinous paisatges a I'espai privat, amb
parcel-les més grans, a etapes meés recents.

A nivell internacional trobam molts d’exemples drecten sobre processos d’urbanitzacio
turistics: a la costa portuguesa (Aguilera-BenaveBbtequilha-Leitao, & Diaz-Varela,
2014), a la Xina (Xi, Zhao, Ge, & Kong, 2014), ahg dels quals en espais insulars (Xie,
Chandra, & Gu, 2013), etc. Fins i tot es comencaraptar amb analisis que se situen a
escala mundial (Seto, Fragkias, Gunerlap, & Re2041).



La urbanitzacio turistica litoral és un fet estédsoaa part de la Mediterrania, on les arees
costaneres han esdevingut en molts indrets unneodé superficies artificials. S’ha passat
d’'un sistema nodal de ciutats portuaries i petiseataments, a un model lineal articulat
sobre el front de la mar. El procés d'urbanitzage litoral mediterrani s’ha produit
simultaniament al desenvolupament d'un sistemafrd@structures de comunicacio
rapides paral-leles a la costa, que han incremlanpaéssio sobre el litoral i han afavorit la
creacio d’aquest front litoral continu urbanitzBigz, 2015). Existeixen estudis precursors
en aquesta tematica: a la costa mediterrania oataloncretament a la Costa Brava
(Emmi & Santigosa, 1989) o daltres més recentsambit de la costa valenciana
(Ezquerra, Moreno, Otero, & Urbano, 1999; Marti &l&sco, 2011; Rico, Olcina, &
Bafos, 2014), andalusa (Villar, 2011); (Almeida &rtés, 2011), a la Manga de Murcia
(Garcia-Ayllon, 2015), al Llenguadoc-Rossell6 (Mar@2012), a Canaries (Gonzélez &
Sobral, 2011; Simancas, Garcia, Dorta, & Falerd,1p@tc.

Des de mitjan segle XX moltes economies insulargepigjues o semi-periferiques, s’han
especialitzat en el turisme, i aquest n'’ha esdexing principal forgca impulsora de la
urbanitzacié, (Judd & Fanstein, 1999; Judd, 20083, llles Balears en son un clar
exemple, son la principal destinacio turistica laswe la Mediterrania en termes de
nombre de turistes (Ruggieri, 2011).

Abans de la Guerra Civil (1936-1939), al litoral Miallorca i Eivissa, es comencaren a
planificar i a executar les primeres urbanitzacidngsticoresidencials (Petrus, 1988;
Murray |. , 2012) i el Port de Palma es convertiuenimportant punt de connexié del
turisme internacional, visitat cada dia per diversimies maritimes i per creuers que
viatjaven per la Mediterrania (Cirer J. C., 201Bls teixits previs al turisme de masses,
aixo vol dir de la primera meitat de segle XX, eemsentaments suburbans, colonies en
malla, ciutats jardi i centres autonoms, moltslsi'fsbglientats, especialment, per residents
(Horrach, 2015).

Sera a finals de la decada de 1950, amb la inseleides Balears en els ciurcuits
internacionals del turisme de masses, i gracidesgnvolupament de I'aviacio comercial i
a un marc economic i institucional favorable, gaeptoduccié d’'urbanitzacié turistica
prendra forca a les illes, és el que s’ha denonuoit a primer boom turistic (Rullan O. ,
1998). Aquesta produccid, tanmateix, només en @artd’origen endogen com ja va
assenyalar de forma primerenca a la decada del A#3@t Quintana (1978), quan
vinculava aquesta urbanitzacié a la industrialitzaels paisos europeus. Aixi, a partir de
la década del 1950 es reprén el procés urbanitzseta costa que havia quedat truncat
amb la Guerra Civil, i s’executen urbanitzaciong gthavien iniciat préviament o que
s’havien projectat en fases anteriors pero que’mavien executat fins llavors. Aquests
teixits projectats, en décades anteriors, comtsijgadi serien el punt de partida de la nova
urbanitzacié turistica, s’hi permetrien nous usom cels hotels i s'incrementarien de
manera important les densitats per allotjar la massribada de turistes (Horrach, 2015).

Per tant, 'expansio de la urbanitzacio a les IBetears (entesa en termes de transformacio
fisica de la situacié del sol) ha estat condicienazh gran mesura per I'especialitzacio
turistica. En només mig segle l'arxipélag ha expertat una rapida transformacio,
caracteritzada per la construccié de centres izgisbstaners i la intensificacio i expansioé
del procés urba. La superficie del teixit urba haspt de I'1% al 1956 al 6% al 2006
(Pons, 2003; Blazquez, Murray, & Pons, 2008; RRaillan, 2014).



2.1.3 Lailleitat

La condici6 insularuna caracteristica intrinseca de les llles Balezun factor basic a
considerar a I'hora d’estudiar-ne el procés d’'espade la urbanitzacié. Per a caracteritzar
i explicar millor aquest procés s’ha utilitzat ehm tedric conceptual de la illeitat, un
terme molt utilitzat en la literatura referent attudis d’illes. La illeitatilgité en frances,
Islandnessen anglés), un terme encunyat en catala per Ba(@éB5), és un concepte
controvertit que s’ha definit de diferents formesla literatura nisologica (Baldacchino G.

, 2004).

Els conceptes dleitat i insularitat han estat utilitzats indistintament en la literatsobre

les illes, amb definicions dispars i moltes vegat®#radictories, que han estat objecte de
debat. En els propers paragrafs es fa un resunesd@rincipals aportacions fetes pels
investigadors, amb la finalitat de donar llum soélseedos termes i establir les bases de la
investigacio.

La insularitat és un terme més antic, i s’ha atlitels darrers segles principalment per a
tractar sobre la qualitat de les illes, aixi com &flectes de I'aillament en les comunitats
vives i les poblaciorfs El concepte d'illeitat, en canvi, és mes recestdeu a Moles
(1982) que la defineix com a una funciéo fenomenicldligada a tres dimensions: la
magnitud de [lilla, la distancia d’aquesta a lesre® continentals i el seu caracter
microcosmic que li confereix la quantitat de vaieque conté (Barcelo B. , 1997). Des
d’aleshores, diferents autors han debatut sohbpadta significat i Us dels dos termes.

Alguns autors han relacionat el concepte d’illedtaio la percepcio i representacié que els
illencs en fan del seu territori, i la insularitanb les caracteristiques fisiques de I'espai
insular i els seus efectes. Meistersheim (198%relifcia entre: insularitat que pertany a
I'ambit de la geografia i economiques, i que patagentificat; insularisme, que és tot allo
pertanyent a la politica, i illeitat, que és totrahcionat amb el camp de la percepcio i
'imaginari que envolta les illes i les seves stai® Bonnemaison (1990), de manera
relativament semblant, defineix la insularitat caan aillament -caracteristica fisica
particular que defineix lI'espai insular- i la ili@i com la suma de representacions i
experiéncies dels illencs que estructuren el semoie.

Barcel6 (1997), defineix la insularitat com la figaé o condicié que deriva del fet insular

I que s’oposa a la continentalitat; I'insularisnmcel conjunt de fenomens sociopolitics i
geopolitics que es produeixen en les relaciongsldlés amb els estats de que depenen o
altres estats, i la illeitat en el mateix senti¢ dpu definia Moles (1982)1"abstraccio d’'un
agent en poténcia, derivat del terme illa (partih&qui, podriem pensar que hi ha illes
més illes que d’altres, que tenen més illeitatp@spensar en una illa ideal, en plenitud de
la seva illeitat. La illeitat es pot modificar iedet disminueix a mesura que augmenten les
comunicacions, adhuc es pot arribar a perdréBarceld B. , 1997)Aquesta referéncia a
diferents graus d'illeitat €s una caracteristica gpareix en altres definicions del concepte,
Bonnenaison (1991) també en feia referencia, gadia pe diferents graus d’illeitat, com
una escala graduada d’insularitat vertadera.

2 Diccionario de la Lengua Espafiola. Real AcadersjgaBola. Diccionari de I'Institut d’Estudis Catasa



En altres ocasions s’ha vinculat la insularitat atsbefectes de l'aillament sobre fenomens
naturals i la illeitat amb els efectes sobre femsrmimans. En el PLATERBAL (1998n

les consideracions generals, es fa una aproxinasiéonceptes d’insularitat i illeitat. El
concepte d’insularitat es vincula amb les consegjgénde l'aillament sobre la natura,
reduccio del numero d’especies, la relativa abucidad’endemismes (produits per una
evolucio aillada) i la fragilitat dels ecosistemka.illeitat, en canvi, queda definida com
un concepte toposociologic, que es vincula ambctassequencies sobre la poblacio,
constituit per les seglients variables: dimensid’ille la seva distancia del continent
(entenent aquesta no com a distancia topografidacgim a I'esfor¢ que s’ha de realitzar
per travessar de l'illa al continent) i la varietadiversitat interna.

En treballs més recents, els investigadors delglisssobre illes han posat 'émfasi en les
connotacions negatives del concepte d’insulariigbasten per I'Us del terme illeitat, un
concepte més complet que inclou tant connotaciosgipes com negatives, d’obertura o
tancament respecte de I'exterior, referents a femdnfisics o humans. Baldacchino
(2004) apunta que la insularitat s’ha usat habiteak com a terme negatiu, de tancament
front al que ve del continent, i aquest negativisroeha fet justicia al tema dels estudis
d’illes, en canvi, la illeitat és una variable quedetermina, sind que perfila i condiciona
esdeveniments fisics i socials en distintes forrdaskson (2008) també es refereix a les
connotacions negatives del terme insularitat, nreegtre la illeitat, en canvi, evoca tant
tancament com obertura. Jackson valora el caraoésr complex del terme illeitat, i en
contra de la distincio que feia Meistersheim (198%e insularitat, insularisme i illeitat,
considera que els tres conceptes serien compodernémateixa illeitat. Hepburn (2010)
relaciona el terme més antic d’insularitat ambdtaci6 fisica de les illes, i apunta que
com a consequeéncia de la visié negativa que sa hthbuit, els erudits sobre illes han
adoptat un altre concepte que els ajudi a estetiz@aracter distintiu de les illes: la illeitat.

Per al desenvolupament del present treball, | stevide I'exposat als paragrafs anteriors,
s’ha optat per I'is del term#eitat. La utilitzacié d’aquest concepte s’ajusta miliota
tematica de la tesi (urbanitzacié i turisme), paode la geografia humana, i al doble
vessant dels condicionaments dels processos dstudia hi intervenen tant forces
d’obertura com de tancament. Una de les caradtprést de la illeitat, en funcié de les
definicions aportades, és la referent a la pogsibde gradacié de les illes, cosa que també
pot resultar Gtil com a marc per a comparar lesréifcies entre diferents illes. A més, la
literatura recent en el camp dels estudis d'ilessdecanta per I'is del concepte d'illeitat
per abordar tot tipus d’estudis, en comptes delsdlaritat, per les seves connotacions
negatives.

Una de les dimensions que defineix la illeitat @miagnitud de les illes, és a dir,
principalment la seva extensio territorial, peninii& desenvolupament costaner, recursos,
poblacid, Producte Interior Brut... Doumenge (1)98dtableix un index de classificacié
d'illes en el qual té en compte la seva forma ifigumacié costanera, relaciona Krde
superficie de les illes i Km de costa. Defineixipus d’illes (Taula 1) i les Balears
(Mallorca, Menorca, Eivissa i Formentera) quedaiigioses en la categoria de petites
terres insulars (Barcel6 B. , 1997), en les qualt®falitat de les seves superficies estarien
sotmeses plenament a influencia maritima.

® Decret 50/1998, de 8 de maig, pel qual s’aproiterritorial de les llles Balears (PLATERBAL) e
matéria de Proteccio Civil.



1 Km de costa /
n Km? de| Tipus
superficie
-1 llla oceanica
1-1/10 Petita terra insular
1/10 - 1/20 Gran terra insular
1/20 - 1/60 llla continentalitzada
Més 1/60 llla continental
Taula. 1. Evolucié de les cobertures del sol artificial de @ illa. Font:

(Barcel6 B. , 1997).

La distancia a les terres continentals, o connectivitaes pot considerar una segona
dimensio de la illeitat. Molts d’autors apuntencmest com a factor determinant en els
seus estudis. Quintana (1972) indica que al seb{dasrevolucio dels transports permet la

ruptura del setge al que estaven sotmeses les Biésars i que els transports i les

comunicacions son factors basics en la configurhaidana de les illes, fins al punt que

I'analisi del trafic a les Balears donaria una idaatant correcta de I'aillament real de cada
una de les illes respecte de les demes.

Norberg-Schulz (1980) defineix les illes com a esisés delimitats pero amb limits
porosos, oberts tant a esdeveniments positius egatins, i que les obertures tangibles o
els vincles amb I'exterior son els ports i aeropogie permeten els intercanvis comercials
i socials amb el continent. En el mateix sentit Ha906) tracta sobre l'aillament, la
connectivitat de les illes, la permeabilitat dedsis limits com a un component important
de la illeitat.

Altres autors se centren en el fet que la discaitih es fa més evident en el context dels
transports i les comunicacions. Una illa i el santinent poden ser culturalment i
geologicament idéntics, pero la superficies desprart entre els dos requeriran sempre un
canvi abrupte del mode utilitzat (Watson, 1998).

L’aillament huma a diferencia del medi naturab, 1 consegléncies irreversibles,

dependra de I'evolucio i estructura dels sistemescamunicacions i transports, de les
caracteristiques de I'economia de les illes, etr. #&xemple, la generalitzacié de I'is de
l'avié introdueix una nova dimensio que fa dismmgbnsiderablement el sentit de

I'aillament, acosta les illes més enlla de les epstontinentals properes, i s’endinsa a
I'interior dels continents (Barcel6 B. , 1997). Aija distancia humana es podria mesurar
mitjancant variables com la duracioé del viatgefr&qiiéncia i capacitat del transport, o

també la difusio de la informacio.

Un altre component que introdueix (Moles, 1982) peatefinir la illeitat és laliversitat
interna, caracteristica del microcosmos insular. La variesta en relacidé directa amb
I'extensié i inversa amb la illeitat (Barcel6 BL997).

Tot i que, com ja han demostrat economistes, bgmgés (Brunhes, 1920), etc., les illes i
els seus veins continentals, no es comporten r@@sent de manera idéntica, les
consequenciesobre les illes derivades de la illeitat es podefnir, i aixi ho ha fet la
literatura al respecte, en diferents sentits.



La literatura economica i geografica molt sovinhgidera lacondicié insular com una
dificultat per a la integraci6 de les economies insulars|emmedels economics mes
internacionalitzats, atribuible a I'increment detstos de transport (Bjarnason, 2010). En
aquesta linia, la illeitat s’entén com una bareeta lliure circulacié i el comer¢ derivada
de l'aillament, dificultats de connectivitat i distia als continents. A les illes sempre
caldra un viatge extra, i el canvi d’'un mode dedport a un altre, aixo fa que una illa mai
pugui competir en igualtat de condicions amb els seins continentals, els costs de vida i
de treball a una illa sempre tendiran a ser sugedls de les arees continentals properes
(Royle, 1989).

Hache (1998) considera que les illes estan suljeztelos factors que justifiquen la
percepcio de la insularitat com una barrera: ehatar permanent de les limitacions
imposades per la condicié geografica, i el fet iepmpnomia d’'una illa es troba sempre en
una situacié d’extrema vulnerabilitat, ates que ileplicacions de les limitacions del
transport i de la mida sempre agreujaran qualgdifiolltat economica.

Tambeé hi ha els autors que posen l'accent en alavdatatges derivats de la mida més
reduida. La mida de les poblacions insulars, mener als continents, i major, per regla
general, a les illes majors que a les illes mésdegetinflueix en el consum; amb menys
poblacié els consums seran més restringits (Bai2e]d985). També els recursos naturals
seran més limitats a les illes que al continentkgan R. E., 2008).

La confluencia d’aquests condicionants pressuposenmajor dificultat de les illes per

generar economies de gran escala (Pintado & FeemarD10). Si aix0 és aixi, la

urbanitzacié a les llles se n’hauria de veure atadada, i existeixen dades prévies a
aquest treball que aixi ho apunten. Les xifres & @2006) mostren com les illes de
I'Estat Espanyol presenten els menors percentatgeasiperficie urbanitzada a la franja de
0-2 Km (Taula 2).

% Superficie artificia
de la franja de 0-2 Kn
des de la costa

—

Costa mediterrania continental 26,5%
Costa atlantica Sud continental 19,1%
Costa atlantica cantabrica continental 13,6%
Costes insulars (Balears i Canaries) 10,9%
Taula. 2. Percentatge de superficie artificial de la franja € Km des

de la costa. Espanya 2000. Font: (Observatorio dea |
Sostenibilidad en Espafia (OSE), 2006).

Per contra, alguns autors han posat I'accent eapacitat d’atraccio de les illesquasi
sempre fent referéncia a I'avantatge competitidededestinacions turistiques insulars en
comparacio amb les continentals (Baldacchino ®062Murray I. , 2012). Péron (2004)
defineix el “mite de l'illa” vinculat a la calmagdentarisme, relaxacid, etc. com un factor
d’atraccid, en comparacié amb el mite de la cammetgue representa el nomadisme, el
moviment i I'accio. Es a través del turisme (I'aitat econdmica per la qual les illes solen
estar millor disposades) que les illes han péfitlattat” i la insularitat ha reduit els seus



efectes al disminuir la segregacié i augmentaicefgactes i la informacio (Barcel6 B.
1985). Butler (1993) , fins i tot, arriba a propogaatre caracteristiques principals per les
quals els turistes se senten atrets per les gkgzaracio fisica, diferéncia cultural, clima i
medi ambient i politica autonomica.

Per altra banda, la illeitat pot ser entesa tarobe unaproteccio vers efectes negatiude
I'exterior. Les limitacions de grandaria de legslli la seva separacio fisica de les masses
de terra més grans es combinen per impactar essgdsnes economics i socials. Els valors
ambientals poden estar protegits per la barrergudafins a cert punt, pero els avencos en
el transport, normalment, exposen les illes a rsajmpactes ambientals (Jackson R. E.,
2008).

Finalment i per tancar aquest apartat, remarcaetpestudis d’illesno sén el mer estudi
dels esdeveniments i fenomens que tenen lloc dléss o a les illes petites, siné que
haurien d’intentar analitzar com la illeitat elsnda@iona i perfila. En un sentit de gran
abast els estudis d'illes es poden entendre cagtolalitzacioé de la localitat (Baldacchino
G. , 2004). A més, les illes son versions simpifies i exagerades d’aquells mateixos
processos evolutius que es donen als continentani@en, 1996). No hi ha millor
comparacio per una illa que una altra illa, i pat mbé no hi ha millor comparacio pel
continent que una illa (Baldacchino G. , 2004). detyaj i Hayward (2014) en el marc
d’aplicacié d’aquestes teories han apostat pemapacar illes diferents en el seu estudi, i
es fan resso de que: tot i la rica literatura teoproduida als darrers anys, en canvi la seva
implementacio per a la comprensié de les illesaatlialitat ha estat pobre. El present
treball s’ha realitzat en el marc tedric del queceseixen com estudis d’illeispretén
aplicar aguestes teories en un cas concret, laiizbaio a les llles Balears.



3. OBJECTIUS GENERALS | HIPOTESIS

Partint de I'analisi de I'estat actual de la qi@stile la revisié bibliografica treballades en
el capitol anterior es plantegen les hipotesisreleatl i els objectius generals de la tesi.
Més endavant, a cada un dels capitols de I'apdetaesultats i discussio, s’indicaran els
objectius especifics que es tractaran per cadéells.d

En primer lloc i com a hipotesis generals del tHedmproposen les segients:

1. La urbanitzacio, de la ma del turisme de massestanaformat completament el
model territorial de les llles Balears des de mgjdel segle XX. Com a principals
caracteristiques d’aquest procés d’urbanitzacibiahper un costat I'atolonitzacié
(Rullan O. , 2002) o urbanitzacié litoral, prindipent turistica, i, per altra,
'expansié de les arees metropolitanes de cada dendes illes, ja que una
explotacio intensiva del turisme demanda un gramreede gestié radicat a la
capital (Quintana Pefiuela, 1978). S’han generatlets diferents per cada una de
les illes com a consequéncia, de la seva granddéigstructures urbanes préevies i
de processos i ritmes de transformacio diferemsvifies del plantejament anterior
es fan les seglents preguntes, a les quals sanéedbnar resposta al llarg de la
tesi: Com ha influit el turisme en la urbanitzaclé la costa i de les arees
metropolitanes? Quines diferéncies s’observen desgrdles de I'arxipélag i a que
responen aquestes diferéncies?

2. La illeitat ha condicionat en un doble i contragiictsentit aquest proceés
d’urbanitzacio:

2.a Per un costat, hauria frenat el procés d’utbacio, en funcio i relacionat amb
la menor mida de cadascuna de les illes i de leodeexio respecte del continent
(dues de les dimensions del concepte d'illeitagt T que lI'expansié de la
urbanitzacié a les llles Balears, des de la ma&tsegle XX, ha estat la més
important de la seva historia, el grau de transémitndel litoral illenc és inferior al
d’altres regions de la costa mediterrania occideatan algun estudi precedent ja
ha quantificat (OSE, 2006). Derivat de I'anterieins planteja la seglent pregunta:
Quin ha estat el fre que la mida i la llunyaniacahtinent ha causat a la
urbanitzacié de les Balears, en comparacio amtetgens turistiques veines?

2.b Per altre costat, la illeitat hauria afavoripmcés d’urbanitzacié. Les illes, per
la seva propia configuracio, tenen meés litoral gleontinent, i aixd en el marc
d’'una regié com la mediterrania, amb un clima adége! turisme de sol i platja,
el desenvolupament de l'aviacié comercial i un martdic i economic favorable
n’hauria impulsat la urbanitzacié per a destinaalaspais de produccio turistica.
Alguns autors, a més, han posat l'accent en lactiapad’atraccio de les illes
(Péron, 2004) i l'avantatge competitiu que tenem @ destinacions turistiques
(Baldacchino G. , 2006). La illeitat, com a factque condiciona el grau
d’urbanitzacio de la franja costera de les illésa vist reduida com a consequeéencia
de la integracio de I'economia balear en el martes®nomia global, com a desti
turistic de masses. L’activitat turistica ha incesat la connectivitat de les illes
amb el continent i, paral-lelament, ha reduitl&itdt, com a consequencia d’'aixo
s’ha incrementat la pressié sobre el litoral. Ret,tla pregunta que ens hauriem de
fer és: Com s’ha vist afavorida I'expansio de laamitzacio en general i de la



turistica en particular pels desenvolupaments al@dtié comercial i el turisme a
ell vinculat?

A partir de les hipotesis o plantejaments anterggsproposen els seglents objectius
generals a treballar i aprofundir al llarg delsp@s capitols:

1. Mesurar, analitzar i explicar el procés de difisspaciotemporal de la urbanitzacié
de les llles Balears d’enca que, a mitjans deles&, comencaren a formar part
del mapa turistic europeu, amb una especial atei€iéspais costaners. El treball
analitzara les transformacions relacionades arpboeEs d’urbanitzacio de les llles
Balears des d’'una perspectiva morfologica, ateadhirbs (Capel, 2003)és a dir,
qgue ens centrarem en les transformacions fisiquesapre el territori ha implicat
el procés d’'urbanitzacié, mitjancant I''s de meteg espacials.

2. Mesurar i realitzar una analisi comparativa de ddanitzacié a diferents costes
turistiqgues continentals i insulars de I'Estat Esjoh i de la mediterrania europea
occidental, amb la finalitat de poder identificas Idiferencies de comportament
entre els territoris continentals i insulars, i atobjectiu de poder determinar si la
illeitat és un factor clau a considerar. Es traldgrovar una hipotesi fonamental:
malgrat la significativa expansié de la urbanitaaai 'area d’estudi, el grau de
transformacio urbana de les costes insulars ésmogiecel de les arees continentals
de la mateixa regio.

3. Mesurar, analitzar i explicar el procés de difusgpaciotemporal de I'allotjiament
turistic reglat de les llles Balears i com aqunestnfluit en el procés de difusié de
la urbanitzacié en el periode d’estudi. Comprovas & quin punt els processos de
difusié de la urbanitzacio i de places turistiqueglades han correlacionat en
'espai i el temps, i com han condicionat, juntatreemb el sistema urba preturistic,
els models d’urbanitzacié actuals de cada unasidids.

4. Mesurar, analitzar i explicar com la mida de ldssil la connexi6 amb els
continents i I'activitat turistica han condiciores processos d’urbanitzacié de les
costes insulars. Per aquest objectiu és de viabitancia comparar aquests factors
en diferents illes i comprovar si existeixen pauge® permetin corroborar les
hipotesis plantejades.



4. METODE

Aquest apartat s’ha d’entendre com la descripcitbdwogica general que s’aplicara pel
conjunt de la tesi, per tal d’assolir els objecty@merals i corroborar les dues hipotesis de
treball anunciades en el capitol anterior. Post@ent, en els capitols corresponents a
I'apartat de resultats i discussi6 es detallanadsodologia concreta utilitzada per cada un
dels objectius i hipotesis especifics.

4.1Area d’estudi. Les illes Balears en el context deaIMediterrania
europea occidental

L’ambit d’estudi del treball son les llles Baleassxipélag conformat per 4 illes majors:
Mallorca (3.640,11 Krhi una poblacié al 2014 de 858.318abitants), Menorca (695,7
Km? i una poblacié al 2014 de 93.313 habitants), Bai€571,6 Krfii una poblacié al
2014 de 140.271 habitants) i Formentera (83,24 Koma poblacié al 2014 de 11.545
habitants). La seva ubicacié al centre de la caleda Mediterrania occidental, i les
consequencies tan humanes com fisiques derivadesiebta situacid, s’han d’entendre
com a condicionants de molts dels processos queergn lloc, entre ells el procés
d’urbanitzacio.

L’estudi, perd, no se centra en el conjunt de if@bag, siné que treballa cada una de les
quatre illes per separat. Es cabdal poder trebl@#adades per illes, amb informacié que
permeti estudiar la distribucié de les variablgsidiades dins cada una d’elles, per tal de
poder comparar-les i identificar-ne les diferenciesimilituds. Només aixi es poden
entendre millor els processos que s’hi donen, gargquhi ha millor comparacio per una illa
que una altra illa (Baldacchino G. , 2004).

Per altra banda, per tal de facilitar I'analisi Ssalir part dels objectius plantejats és
imprescindible ampliar I'area d’estudi. Aixi a I'fao d’estudiar les consequencies o
diferents comportaments de la illeitat €és necessanparar amb altres zones turistiques de
la mateixa regié mediterrania o amb altres illest &juest motiu a vegades s’ha estés
I'ambit d’estudi al conjunt de la costa meditereamiccidental europea (Malta, Italia,
Franca, Espanya), a la costa Mediterrania de KkHS&panyol (provincies de Girona,
Barcelona, Tarragona, Castell6, Valéncia, Alacishircia, Alimeria, Granada i Malaga) i a
les llles Canaries.

Quan les llles Balears han estat 'ambit d’estattian analitzat els fenomens a tot el seu
territori amb una major atencio a la franja costaneQuan, en canvi, s’ha comparat el
grau d’'urbanitzacié de les llles Balears amb altezgons de la Mediterrania occidental

europea 0 amb les illes Canaries, I'estudi s’haraemomés en la franja costanera. El
litoral és la porcié de territori que ha rebut léaxima pressio urbanitzadora (Aguilera-

Benavente, Botequilha-Leitao, & Diaz-Varela, 20%4cias, 2001) i el seu estudi permet
realitzar una analisi comparativa adequada engimns. L'estudi de la urbanitzacié per

unitats administratives comporta problemes deridatées diferents mides de les unitats i
de la irregularitat de les seves fronteres, enicéew franges costaneres, d'l1 Km, 2 Km o
10 Km sbén comparables entre regions i permeten niacement més adequat de la
problematica.

“ Les dades de poblaci6 sén les corresponents g ped2014 de I'IBESTAT



4.2Abast temporal. Des del desenvolupament del turismde masses a
la crisi financera de 2007

El periode i els intervals treballats en aquesw twincideixen amb les fases de
desenvolupament del turisme de masses a les lde&=aB (Rullan O. , 1998): el primer

boom (des de la década de 1960 fins al crisi F@gisl segon boom (des de finals de la
decada del 1970 fins a la crisi de finals de laadacde 1980); i el tercer boom (des de
mitjans de la decada del 1990 fins a la crisi foea de 2008).

Per a I'analisi de I'expansié de la urbanitzaciésllles Balears, el periode abastat ha anat
des de 1956 (primera passada de fotografia aenmpleta per a les llles Balears), abans
del primer boom turistic; fins a I'any 2006 (ORTOFO 2006) a les portes de la crisi.
Dins el periode s’han disposat diferents estad&/31li 1995) que permeten establir
intervals que s’adequien bastant a la perioditzaiciibooms” citada.

No obstant aixo, en funcié de la tematica i la dispilitat de dades, I'abast temporal o
s’ha estes o s’ha escurcgat. Aixi per a I'analisilalelifusié de l'allotjament turistic s’ha
ampliat el periode des de 1931 fins a 2010, pesthedisposat d’informacio del Cataleg
d’hotels espanyols, publicat per les autoritatdstigues espanyoles (1932-1991), i el
Cataleg d’allotjament turistic de Balears (1996)QJpublicat pel govern autonomic.
D’aquesta manera es disposa d'una serie més ligugala utilitzada per a la variable
urbanitzacié, que permet abastar les fases préldds produccié de places hoteleres i
arribar practicament fins a l'actualitat. Els esadtilitzats en aquest darrer cas també
permeten l'estudi segons la perioditzacié de boamdgada (1931, 1936, 1951, 1959,
1966, 1972, 1985, 1996, 2002, 2010).

En altres ocasions, aixo0 és, per a la comparadiprdeés d’expansio de la urbanitzacié a
altres regions de la Mediterrania o a Canarielriawutilitzada ha estat el CORINE LAND
COVER (CLC), que té un abast temporal que osantae 1990 i 2006, tot i que a I'Estat
Espanyol, la informaci6é de 1990 correspon al 1987.

4 3El mesurament de l'artificialitat

El terme “superficie artificial” s'utilitza en laomenclatura del CORINE LAND COVER
(CLC) i es refereix a “teixit urba continu i dis¢onu (arees d’habitatges), industrial,
comercial i de transport, carreteres i xarxa de@arril, abocadors i llocs d’extraccio, pero
també arees verdes urbanes. El concepte d'urbeiditzausa en aquest treball com a
sinonim del procés d’artificialitzacié de superdici

Molts d’autors i institucions s’han centrat en eesurament de [artificialitzacio del
territori europeu relacionat a la meés recent fasgpénsio urbana a Europa (1990-2006).
L’instrument més important, per a la finalitat degt estudi, és el CLC desenvolupat per
I’Agencia Europea del Medi Ambient (EEA). Altresopectes que val la pena mencionar
s6n MURBANDY/MOLAND (Valera et al, 2007) i LUCAS (BROSTAT, 2010).

A Espanya, alguns dels estudis dels canvis progeitcreixement de la urbanitzacié a
arees metropolitanes es centren a: Barcelona (Merwdl, 2010; Catalan et al, 2008),



Madrid (Garcia-Zaldivar & Naredo, 2008), i Grangdayuilera et al, 2011). En el darrer
cas, a mes, es modelitzen escenaris de la futpemsid urbana.

4.4Analisi espaciotemporal

Una de les principals tasques del treball ha ektatmodelitzacio de la difusié
espaciotemporal de dues de les variables analgz&darbanitzacio i les places turistiques
a les llles Balears, mitjancant I'ls de técniques monitoritzaci6 amb Sistemes
d’Informacio Geografica (SIG).

Des de la geografia i en el context de les aplracigeografiques i la representacié amb
SIG de l'evolucio espaciotemporal de fenomens s'tlasenvolupat models que poden
ajudar a tracar i analitzar els canvis en la infid espacial i respondre a preguntes tal
com qué? on? i com? (Langran, 1992).

Son molts i variats els estudis relacionats amindenitoritzacié i seguiment de canvis
d’'usos urbans que han fet servir tecniques ambi Si&8edeteccid per a realitzar analisis
espaciotemporals (Aguilera-Benavente, Botequilhisabe & Diaz-Varela, 2014; Dadras,
Shafri, Ahmad, Pradhan, & Safarpour, 2015; Kanecilio, York, Gentile, & Ouyang,
2014; Li, Li, Zhu, Song, & Wu, 2013; Sun, Shuqgi&gWenyuan, 2015). En tots aquests
casos l'estudi se centra en I's de capes d’'udmansrde distints estadis temporals, que es
disposen com una sequéncia de moments diferentaatelx fenomen, a partir d’aquesta
informacio mitjancant tecniques de processamerdrges se’n pot coneixer I'evolucié de
superficies o d’altres parametres.

Al seu moment Hagerstrand (1967) va establir elcntr treball per a I'analisi de la
difusio espaciotemporal de les innovacions. Lagiifule la innovacié actua com una ona
que parteix d’'un origen definit (Morrill, 1970) i es considera que la urbanitzacié i el
turisme sén innovacions podem aplicar aquests rastbdl seu corresponent marc teoric
per tal de treballar els nostres objectius i hipigte

Aixi, per a modelitzar amb SIG I'evolucio i difusé$paciotemporal d’urbanitzacié i places
turistiques s’han fer servir diferents metodes:

- Séries temporals de capes tematiques de les dueblea (una capa per a cada
estadi temporal i variable) a partir de les qudlarsaplicat processos pel calcul de
superficies dartificialitzacié i de places tur@gtes i s’han generat mapes que
mostren I'evolucioé i difusié dels dos fenomens. Agutipus d’analisi s’ajusta al
marc teoric de metriques espacials utilitzat entsmié treballs.

- Mapes de isoaritmes generalitzades o0 mapes defisiggede tendencia, segons els
exemples de Morrill (1970) sobre patrons de difusgpacial. Es tracta de
diagrames espaciotemporals elaborats per faciliianalisi de la difusio
d’'innovacions, en el nostre cas: artificialitzadel sol i places turistiques reglades.
A l'eix d’abscisses (x) es representen les disgmeiuclidianes des dels aeroports
de cada illa, considerats els centres difusorsriapd’entrada de la innovacio;
mentre que l'eix d’ordenades (y) es mostra I'es¢ataporal. En el quadrant del
diagrama es representen els valors quantitatida dariable estudiada mitjancant
un model d’interpolacié, cosa que permet dispoaamadsuperficie continua de la
seva difusié espaciotemporal. Cal assenyalar taqueérealment han estat dues les



magnituds de cada variable analitzades amb aqtessieca, estocs (observacions
referides a un instant de temps) i fluxos (obseovecreferides a un interval). Les
passes per elaborar els diagrames han estat lésnggg

Fig. 1.

0 Confeccié d’'anelles de 5 Km d’amplada a partir dgedsoports de les tres

illes principals (Mallorca, Menorca, Eivissa). Elsroports representarien
en aguest cas la porta d’entrada de l'activitatrmvacio, concretament el
turisme (places turistiques) o la urbanitzacio afament o indirectament
vinculada a ell (artificialitzacié del sol). La pard’entrada del turisme de
masses ha estat I'aeroport, tot i que és certpgexgament, abans de I'inici
del turisme de masses, els ports varen ser laipainporta d’entrada de
turistes a les illes, els primers allotjamentsstio$ al passeig Maritim de
Palma aixi ho demostren. La urbanitzacié que estarndicionada per la
produccio d’allotiaments també tendria el seu arige I'aeroport. Les

anelles es van disposant a partir de cada un daparts i cobreixen tota la
superficie terrestre de les illes (0- 5 Km, 5 -10,KL0 — 15 Km, etc.).

Exemple de confecci6 d'anelles de 5 Km d’amplada gartir
d’aeroports. Mallorca. Font: elaboracio propia.

o Partint de les capes tematiques d’artificialitzadel sol (poligons) i de

places reglades en establiments turistics (puntdg la capa d’anelles
indicada al punt anterior, s’han confeccionat taube es resumeix la
informaci6. Pel cas dels estocs, es calcula el nende places o de
superficie artificialitzada per cada una de lesndes i per cada un dels
estadis disponibles de les dues variables. Persiran creuat les capes i
s’han realitzat operacions de consulta. Aixi, pegneple, es disposa de la
xifra de superficie urbanitzada a la franja de®kam des de I'aeroport per
als anys 1956, 1973, 1995 i 2000. En el cas dek®$l, la metodologia és



semblant, pero els valors calculats son les swpesfiartificialitzades o
places produides per cada interval entre dos estadi

o0 La distancia des de I'aeroport (Km) i I'escala temgb (anys) es conceben
com les dues coordenades (x,y) en un sistema ddawales cartesianes.
D’aquesta manera qualsevol interaccio entre un@rdig i un any es pot
representar en el diagrama com un punt que tendoaimacio bé de
superficie urbanitzada o bé de places, d'estoc flude S’han hagut de
realitzar algunes operacions previes de tractamdena informacié perqué
les xifres en el cas de les distancies a I'aeragagisignen a un interval i no
a una distancia en Km, i el cas dels fluxos a terval i no a un estadi, en
els dos casos la informacié s’ha assignat a laandeclasse de l'interval, o
sigui el seu punt mig. Finalment, s’han represelatatules com una capa
de punts en un SIG, com si d’'una capa que rep&sent variable espacial
es tractés, amb la diferencia que l'eix de lesalment no representa la
coordenada espacial y, sind que representa l'estaigporal, i la
coordenada x representa distancia des de I'aeroport

o Una vegada disposada la malla punts s’ha generataatel d’interpolacio
spline a partir de les dades numériques de sujgetiibanitzada i de places
turistiques. Els valors han estat interpolats sgglimétode d’interpolacio
spline el qual estima els valors segons una funcid matieen que
minimitza la curvatura general de la superficiesacque implica una
superficie suavitzada que passa exactament pegisgtsints d’entrada.

El resultat €s un diagrama que permet comprovdifugio en I'espai i el temps de
les variables estudiades, des del seu origen tengorimer any de la serie) i
espacial (aeroport).

4.5 Fases d’elaboraci6 de la tesi

L’esquema de la tesi s’ha estructurat en 4 apaatatapitol de resultats i discussions, amb
la finalitat de treballar els objectius plantejatonstatar o refusar les hipotesis de treball.
En primer lloc, s’ha treballat la difusié espaciopmral de la variable principal de I'estudi,
la urbanitzacié a les llles Balears. En segon Kdta estudiat la influéncia de la illeitat en
el procés d'urbanitzacid, comparant la urbanitzaiédles Balears amb altres regions
turistigues de la Mediterrania i amb les altressilturistiques de I'Estat Espanyol, les
Canaries. En tercer lloc, s’ha analitzat el pradéslifusié espaciotemporal de les places
turistiques a les llles Balears. Finalment, s’haligzat la correlacié entre els processos de
difusié de la urbanitzacid i de places turistiqaetes llles Balears, i de quina manera
I'activitat turistica hauria reduit la illeitatmipulsat el procés d’urbanitzacio.

A continuaci6 esmentam la metodologia general sieguda cada una de les fases
d’elaboraci6 de la tesi, que es detallara posteeot a cada un dels capitols
corresponents.



1. L'expansio de la urbanitzacio a les llles Balear(1956-2006).

L'objectiu d'aquesta etapa €és mesurar, analitzarexplicar el procés difusio
espaciotemporal de la urbanitzacié de les lllee&al entre 1956 i 2006 amb una especial
atencio al litoral com a factor explicatiu.

Per a I'analisi es fa servir com a font, una sédei@apes vectorials de cobertures del sol de
les llles Balears (1956, 1973, 1995 i 2006), elabbes a partir de fotointerpretacio i que
son resultat de diversos projectes anteriors. iicadents de la série cartografica s’han de
cercar, en dos projectes que va dur a terme imeilal el Govern de les llles Balears. En el
marc de la redaccié de les Directrius d’Ordenacidriforia® es va elaborar un estudi
sobre la problematica del S0l No Urbanitzable alles Balears que vaincloure la
confeccio de dos mapes de cobertures del sol,|pangs 1973 i 1995. Posteriorment, en
el marc d'un projecte d’Indicadors de Sostenilildal Turisme desenvolupat pel CITTIB
(Centre d’'Investigacio i Tecnologies Turistiquedatellles Balears), es varen incorporar a
la serie dos nous estadis temporals, 1956 i 20@drg\, Blazquez, & Lépez, 2003).

La serie de mapes es va actualitzar i millorar, &rbtroduccioé d’un nou estadi temporal
(2006) i amb una depuracioé i homogeneitzacié dedtodologia, amb el projecte que
duia per titolLa funcionalizacion turistica de las Islas Baleaf@955-2000): adaptacion
territorial y crisis ecoldgica del archipiélago

Les caracteristiques de la cartografia esmentadées&eglents:

« L'escala de precisid és 1:25.000, en funcié deuld g'estableix com a superficie
minima cartografiable per a les zones urbanesctatees, 6 hectarees per a la resta
d’'usos.

. La base topografica de la cartografia és de I'MTIB000 de SITIBSA amb
sistema de referéncia ETRS89.

o La delimitacié dels elements s’ha fet amb fotoiptetacié a partir de les
ORTOFOTOS o fotografies aéries.

« Pel que fa a la llegenda, esta adaptada a la néemeracde categories del projecte
CLC (Nivell 2), amb la finalitat de permetre la coanaci6 amb altres estudis
d’abast europeu.

Nivell 1 Nivell 2

11. Zones urbanes residencials

12. Zones industrials, comercials i de
transports

13. Zones d’extracci6 minera, abocadors i
en construccio

14. Zones verdes artificials, no agricoles

1. Superficies artificials

® Llei 6/1999 de 3 d'abril de les Directrius d'Ordeita Territorial de les llles Balears i de mesures
tributaries. L'estudi fa problematica del Sol No Urbanitzable a les lIBslears” va ser elaborat pel Gabinet
d’Analisi Ambiental i Territorial s.l. (GAAT), al 996.

® La funcionalizacion turistica de las Islas BaleafE955-2000): adaptacion territorial y crisis égita del
archipiélago" (SEJ2006-07256/GEOG). Financiadolpdireccion General de Investigacion del Minigteri
de Educacion y Ciencia. La cartografia de cobestale sol integrada en el projecte va ser elabopada
Alicia Bauza i Sonia Vives, amb la supervisié ddéokmn Pons.

" Servei d’Informacié Territorial de les llles BatsaGovern de les llles Balears.



2. Zones agricoles 2.1 Terr_es de conreu
2.2 Cultius permanents
3.1 Boscos
3. Zones naturals, vegetagi®.2 Espais de vegetacid arbustiva [i/o
natural i espais oberts herbacia
3.3 Espais oberts amb poca 0 sense vegetacio
4. Zones humides 4.1 Zones humides litorals
5. Superficies d’aigua 5.1 Aigles continentals
Taula. 3. Llegenda dels nivells 1 i 2 de la série cartografic de

cobertures del sol (1956, 1973, 1995, 2000, 20@@®nt: CLC.

Les técniques utilitzades en aquesta fase coingdeamb les definides als apartats de
mesurament de l'artificialitat i d’analisi espa@ptporal d’aquest capitol, amb aquells
aspectes més concrets que es puguin detallar itblcdg resultats i discussions.

2. Artificialitzacio i illeitat a la costa turistica espanyola.

Es mesura i compara la urbanitzacié del litoralleke Balears amb el d’'altres regions
turistigues de I'Estat Espanyol i d’altres regiods la costa mediterrania europea
occidental, amb la finalitat de poder determinaresidonen diferéncies entre regions
insulars i continentals que puguin ajudar a expligancidencia de la illeitat en el procés
d’urbanitzaci6. L'analisi comparativa de diferer#tsnes insulars i continentals dins la
mateixa regio, és cabdal per poden determinar flaéimcia de la illeitat en el procés
d’urbanitzacio.

En aquest cas, amb l'objecte de poder compardiclaitzacid de la franja costera a
diferents regions europees, s’ha fet servir comnd a cartografia del Corine Land Cover
(CLC). Versions 1990 i 2006. Informacié disponibla la web de [F'EEA.
(http://www.eea.europa.eu/data-and-mpaps/

El mesurament de l'artificialitat s’ha realitzat lares técniques explicades a I'apartat 4.3
d’aquest capitol, s’han calculat les superfici¢gi@als (nivell 1 de la llegenda del CLC)
per a les franges d'1, 2 i 10 Km des de la costa,ap periode 1990-2006. Els aspectes
concrets de la metodologia es detallaran a I'apagaesponent del capitol de resultats i
discussions.

3. Capitalisme turistic i urbanitzacioé insular: difusi6 de les places turistigues a les
llles Balears, 1936-2010.

L'objectiu principal d’aquesta fase del treball @sde mesurar, analitzar i explicar el
procés de difusié espaciotemporal de I'allotjantaristic reglat (places) a les llles Balears
entre 1931 i 2010, i com els cicles economics h#lnit en el procés.

Per a la caracteritzacié de lactivitat turisticatistzara com a variable les places
turistiques reglades, tot i que aquesta variablpat@xplicar per ella sola tot el fenomen
turistic, és només una part. Es podrien treballiaesavariables com les arribades de
turistes o I'activitat turistica no reglada. Lamera no és suficient per explicar el fenomen
que es vol tractar aqui, perque no permet entdadigusio de la urbanitzacio, si de cas
només l'evolucio dels estocs. La segona, 'actiitigistica no reglada, es descartaria per
manca d’informacid. Aixi doncs, es fara servir fiaitat turistica reglada perqué es
disposa d'una série temporal que facilita la comagiar de la seva difusié amb la de la
urbanitzacio.



La informaci6 de partida ha estat la base de dddd&llotjament turistic elaborada pel
projecteGeografias de la crisis: analisis de los territagioirbano-turisticos de las Islas
Baleares, Costa del Sol y principales destinosstiods del Caribe y CentroamériéaEs
tracta d’'una série temporal d’allotjiaments i platesstiques que es remunta a 1931, quan
es va publicar la primera guia oficial espanyol&s Lfonts sén el Cataleg d’Hotels
Espanyols (1931-1991) i el Cataleg d’allotjameantsstics de les Balears (1996-2010).

Posteriorment, pel mateix projecte, es va bolcaake de dades sobre cartografia digital, a
partir de les adreces dels establiments. De taleraamue els registres es varen
georeferenciar sobre la base topografica de I'MTUB.000 (sistema de referéncia
ETRS89). El resultat és una serie de capes velstatielements puntuals, una capa per
cada estadi temporal (1931, 1936, 1951, 1959, 1B8A2, 1985, 1996, 2002, 2010). En
aquests capes cada allotjiament esta representan gemt amb informacio associada a la
taula d’atributs de numero de places, habitacions de I'allotjament, cadena a la qual
pertany, adreca, etc.

Les técniques utilitzades en aquesta fase coingideamb les definides a I'apartat
d’analisi espaciotemporal d’aquest capitol, ambeliguaspectes més concrets que es
puguin detallar al capitol de resultats i discussio

4. Activitat turistica reglada i illeitat, condicionants del procés de difusié de la
urbanitzacié a les llles Balears (1956-2006).

En aquesta fase es fa una analisi conjunta det®gsos de difusio de la urbanitzacio i de
I'allotjament turistic a les llles Balears durahiperiode d’estudi. Es tracta de comprovar
fins a quin punt els dos processos de difusioé lwarelacionat en I'espai i el temps, i com
han condicionat, juntament amb el sistema urbaupstic, els models d’urbanitzacié
actuals de cada una de les illes.

També és objecte d’aquesta fase mesurar, analigzqolicar com la mida de les illes, la
connexi6 amb els continents i l'activitat turistidan condicionat els processos
d’urbanitzacio de les costes insulars.

Per a I'execucié d’aquest apartat es va fer sdavinformacio utilitzada en els capitols
anteriors del treball.

Per una banda, es parti de les analisis previd#w®o de les dues variables (urbanitzacio

i turistitzacio reglada) per fer una comparaciGdis processos, per identificar quines sén
les similituds i diferencies entre els dos i condifasio de la turistitzacio reglada ha pogut

condicionar el procés d’expansié de la urbanitzacié

Per dur a terme l'analisi comparativa de les dumgbles i amb 'objecte confirmar als
plantejaments inicials, s’han fet servir diferemtétodes de manera complementaria, que
s’acabaran de detallar al capitol de resultatsaudisions:

- Analisi bivariada dels models de difusi6 espaciqgteral elaborats per a la
urbanitzacio i I'allotjiament turistic.

- Models cartografics amb SIG: métode de coropleitesibdes o de dues variables
(Leonowicz, 2006).

8 (CS02012-30840) del Plan Nacional de 1+D+I del istierio de Economia y Competitividad.



- Tecniques estadistiques com I'analisi cluster.

Per a mesurar com illeitat i allotjament turistamtcondicionat el procés d’urbanitzacio es

fara una regressio lineal multiple, les caractgpiss de la qual es detallen al capitol

corresponent. Per aquest objectiu és de vital itapoia comparar aquests factors en

diferents illes, per aixd s’han estudiat per sepemda una de les illes Balears i Canaries.
La base del model de regressio parteix de les deraiions que ja hem anat desglossant al
llarg d’aquests primers capitols.

e La magnitud de les illes, la mida és un indicadoversament proporcional
d’illeitat, les illes més petites tendran méstidiefque les més grans.

 La connectivitat és inversament proporcional alugrdilleitat, com més
connectada esta una illa amb el continent menaredeseu grau d'illeitat.

e L’activitat turistica fa incrementar la connectatii en consequéncia disminueix la
illeitat.

* El grau d'urbanitzacié sera inversament propordi@né#a illeitat. A més illeitat
menor urbanitzacio de la franja litoral.

Una manera d’explicar aquest model seria mitjantantilitzacié de cercles de diferent
mida. Un cercle petit podria representar una ilitita, un cercle gran podria, bé
representar una illa més gran, o bé el continehtpeEimetre dels cercles es podria
assimilar a la linia de costa. Si partim de la pssmque la franja de costa és on es dona la
major pressio urbanitzadora en aquells espaisndésta la produccio turistica de sol i
platja, aleshores, amb les mateixes condicionsetsitht en els dos cercles, la pressié
sobre el perimetre sera major en el cercle més, gramque la relacidé superficie per
longitud de perimetre és superior. Si prenem coemgie el grafic de la Fig. 2, el cercle
gran, de 10 cm de diametre, tendria una pressi@,Blecnf per cada centimetre de
perimetre, en canvi el cercle petit tendria unagitede 0,25 cfn

Per tant, amb les mateixes condicions de densgtgioblacio, la pressio sobre el litoral a
les illes sempre hauria de ser inferior al continen la major superficie sempre implica
volums de poblacié superior per longitud de costa.

Per incrementar la pressié sobre el perimetre dellec petit es requerira una densitat
superior, que es pot aconseguir amb una major ctivitet amb el cercle gros. A mesura
qgue el cercle gros passa part de la seva pressiérele petit, s’anira incrementant la
pressid sobre el perimetre del cercle petit.

Les illes podran incrementar la seva pressio slabcesta si incrementen la connexié amb
el continent, en termes de turistes, flux de rexyretc. Com més connectades estiguin al
continent més pressio sobre la costa, fins al guetuna illa que es connectés totalment
amb el continent passaria a tenir la seva pregmo tant podria arribar a tenir percentatges
d’urbanitzacié semblants als del continent.



Turisme, illeitat i urbanitzacié a les llles Balsaf1956-2006)
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5. RESULTATS | DISCUSIO. ILLEITAT | TURISME EN EL PROC ES
D’'URBANITZACIO DE LES ILLES BALEARS.

5.1 L’expansio de la urbanitzaci6 a les llles Balearsl956-2006)

5.1.1 Introduccié i objectius

En aquest capitol es proposa mesurar i analitzarblanitzacio de les llles Balears d’enca
que, a mitjans segle XX, comencaren a formar pentndpa turistic europeu.

El periode de temps analitzat en aquest trebabG-2®D06) es correspon amb el cicle
economic expansiu gque s'inicia a la 2a meitat dges&X espanyol amb les primeres
mesures de liberalitzaciéo economica (que no palitite la dictadura franquista (Loépez &
Rodriguez, 2010). Aquest periode, pel que fa allles Balears, abasta des de la
incorporacio de I'economia balear a 'economia glatbm a desti turistic de masses, fins
a les portes de la crisi financera capitalista 8682 Durant aquests 50 anys, les llles
Balears han experimentat una radical transformecamomica passant, entre 1956 i 2006,
d'un PIB de 1.626 milions d’euros a 18.52®™'unes 14.000 places dallotiament turistic a
423.259 i de 222.253 turistes que visitaven I'aglag el 1956 a 12.526.600 que ho feren
el 2006 (Murray |. , 2012). Obviament I'expansio ldeurbanitzacié no ha estat aliena a
aguestes macromagnituds ja que, com veurem mésaridanentre el 1956 eren 56 els
km? de superficie artificial que cobrien I'arxipélaly 2006 ja eren 310 kfen altres
paraules, les arees artificials s’havien multigliger 5,5.

Aquest procés ha generat un nou model territod@iminat per les noves costes
urbanitzades i les arees metropolitanes de lessgriamats. Aquest nou model és el que
volem mesurar i analitzar.

5.1.2 Antecedents

Hi ha molts treballs relacionats amb I'evolucio ldeurbanitzacio a les arees costaneres
espanyoles, com la Costa Brava (Emmi & Santigo889)l la costa valenciana (Ezquerra
et al, 1999; Marti & Nolasco, 2011), la costa andal(Villar, 2011; Almeida & Cortés,
2011) o la canaria (Gonzéalez & Sobral, 2011; (Sicaaret al, 2011). Tots aquests treballs
s’han elaborat a partir de fotointerpretacio i/tedeteccié essent el projecte europeu
CORINE Land Coveér (Feranec et al, 2007) el principal y més recebnsnistrador de
dades per a aquests i altres estudis.

Pel que fa a les llles Balears, existeix un primapa del 1973 que recollia la urbanitzacio
de l'illa de Mallorca. Va ser publicat el 1977 jpeelel ja citat Albert Quintana (Fig. 3). Fou
elaborat a partir de la fotografia aéria de 1908,itque la metodologia utilitzada fa
dificilment comparable el resultat amb els mapes avtuals. Tanmateix el valor d’aquest

9 . . e
El capitol es correspon a la traduccié de I'artlélicat:

Pons, A., & Rullan, O. (2014b). The expansion dfamization in the Balearic Islands (1956-20Q@urnal
of Marine and Island Cultures(3), 78-88.

19 En euros constants de 2000.

Y hitp://www.eea.europa.eu/publications/COR0-landcdeensulted on 1/03/2014]..




mapa resideix en el fet de diferenciar clarametredas zones de residéncia permanent de
la poblacio local que, amb I'excepcié de la capRalma, es localitzaven a l'interior de
lilla, i les noves zones urbanitzades d'Us resiikny turistic que s’'assentaven
majoritariament a la cost&.

ISLA_DE _MALLORCA

Fig. 3. El primer mapa de la urbanitzacié de lilla de Mallorca (1977)
elaborat per Albert Quintana. Font: (Artigues et al, 2008, pag. 263,
modificat)

Perd, més enlla d’aquest pioner treball, els adems immediats dels actuals mapes
d’urbanitzacio de tot I'arxipélag es troben a dogjgxrtes financats pel Govern de les llles
Balears. El primer s’elabora en el marc de la reidade les Directrius d’Ordenacio
Territoria*® on s’incloien dos mapes de cobertures del solatgts 1973 i 1995. El segon
projecte el financa l‘administracio turistica des Idles Balears tot incorporant els
corresponents mapes dels anys 1956 i 2006. Les dduimgudes dels dos projectes han
estat la base de posteriors treballs (Pons A.03;2Blazquez et al, 2008). Les dades
analitzades en aquest apartat son el resultat altve projecte ara financat pel Govern

12 En qualsevol cas, el 1974 el geograf francés Bésson havia ja presentat la seva tesi sobre les |l
Balears (Bisson, 1977), la qual, sense dibuixaedditat fisica de la urbanitzacid, inclogué urpméFigura
108) on es mostrava el contrast entre els cened'interior sense activitat turistica i la capatcdels hotels
de la costa.

13 lei 6/1999 de 3 dabril de les Directrius d’Ordeita Territorial de les llles Balears i de mesures
tributaries. L'estudi en qliestiéa problematica del S0l No Urbanitzable a les lIRslears va ser elaborar
per I'empresa Gabinet d’Analisi Ambiental i Terried s.l. (GAAT), al 1996.



espanydt* que ha depurat i homogeneitzat la série de mapperibles pel conjunt de les
llles Balears a partir d’'una important revisié ntttogica.

5.1.3 Metodologia

La série corregida dels treballs citats (1956, 19805 i 2006) permet cobrir el cicle
economic sencer de la segona meitat de segle Xacidait amb les diferents fases que
s’han definit per al cas balear (Rullan O. , 1998).

L'escala de precisio dels mapes originals elabaratatir de fotointerpretacio és 1:25.000,
en funcié de la qual s'ha establert com a superffdnima cartografiable per a les zones
urbanes una superficie de 3 hectarees. Pel que It legenda, s'ha adaptat a la
nomenclatura de categories del projecte Corine lGowkr (Nivell 2) amb la finalitat de
permetre la comparacio amb altres estudis d’ahaspeu.
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2006). Font: elaboracio propia, vegeu la nota 11.

A partir d’aquesta cartografia s’han dut a ternferdints analisis diacroniques per a cada
un dels periodes. En primer lloc s’han definit fem d’'1, 2 i 10 Km des de la costa per
estudiar-ne el litoral en detall. Es tracta dedewlades de franja habitualment utilitzades
per a I'estudi d’aquesta problematica en altrasalie semblants (OSE, 2006).

A més, s’han elaborat un mapa del creixement utba Hles Balears (Fig. 4) i dos grafics
resum (Fig. 6 i 9). En aquests grafics, inspiet els elaborats per Morrill (1970, p.

!4 La funcionalizacién turistica de las Islas BalegfE955-2000): adaptacion territorial y crisis égita del
archipiélago (SEJ2006-07256/GEOG). Financiado adbiteccion General de Investigacion del Ministerio
de Educacion y Ciencia. La cartografia de cobestaie sol integrada en el projecte va ser elabopada
Alicia Bauza i Sonia Vives, amb la supervisié deohnPons.



265), es representa, a les abscisses la distanciadiana dels principals focus de
I'activitat turistica respecte dels tres aeroporssilars i a les ordenades I'escala temporal.
Els valors de flux anual d’'increment de superfinieanitzada son representats pel model
d’interpolacio spline.

5.1.4 Resultats
Una primera lectura dels resultats revela alguraekesl rellevants (Taula 4 i Figs. 4, 6 i

91,
En primer lloc, malgrat la logica supremacia de Ibtah, la major de les llles Balears,

sobre la resta d’illes de l'arxipelag en termesodlis, des del 1995 Eivissa supera a la
resta d’illes de I'arxipelag en percentatge de dige urbanitzada.

En segon lloc, s’ha de diferenciar la Badia de Rallhical) de la resta de I'arxipelag (Fig.
4). Malgrat la supremacia d’Eivissa quan a perdgatd’urbanitzacio, en termes absoluts
la badia de Palma esta molt més urbanitzada dlzed’Eivissa.

En tercer lloc, cal fer notar com Formentera, lanonede les Balears habitades i que no
disposa d’aeroport, és també la de menor grau afitdacio, tant en termes absoluts com
relatius, molt per sota de la resta d'illes.

1956 1973 1995 2006
Km?2 % Km? % Km? % Km? %
llles Balears 56,27 [1,13 125,35 [2,52 270,65 [5,44 309,85 [6,23
Mallorca 48,58 1,34 9542 [2,63 199,48 [5,50 231,38 16,38
Menorca 6,15 0,89 16,41 [2,36 33,60 4,84 36,45 [5,25
Ibiza 1,30 (0,23 12,38 2,16 35,77 16,25 40,22 7,03
Formentera 0,24 0,29 1,02 1,23 1,81 2,20 1,82 2,20
Taula. 4. Evolucié de les cobertures del sol artificial de ch illa. Font:

elaboracio propia, vegeu la nota 11.

La major grandaria i connectivitat amb I'exteria \@nculen, com veiem, amb les dades
d’urbanitzacio de cadascuna de les illes.

Si es mesura i analitza exclusivament la franjapdigher kilometre de costa, apareixen
algunes diferencies respecte als percentatgesattiitzbcid de les illes calculats sobre els
totals insulars, tot i tenint en compte que hi hgut una clara desacceleracio general en el
procés d'urbanitzacio costera des de la segonahustla década de 1990 (Fig. 5).

!5 per al comentari del mapa de la Fig. 4 i delsiggade les Figs. 6 i 9 hem delimitat diferents oe®des
dels aeroports de les tres illes a partir de lexjmals ruptures de pendent observades a la grééda Fig.

6. La nomenclatura que usarem per a referir-noguatas corones tant a les grafiques com als magpas s
Mcal, Mca2, Mca3, Mca4 i Mca5 per a les cinc cosode Mallorca; Menl, Men2 i Men3 per a les tres de
Menorca,; Pitl, Pit2 i Pit3 per a les tres cororglssdbarxipélag de les llles Pitilises (Eivissarnf@ntera).
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La urbanitzacio del primer km de costa al 1956d&1a0,09% a Formentera i del 3,33% a
Mallorca, mentre que al 2006 els percentatgesazbd,18% i del 22.16% respectivament.
No hi ha hagut canvis en els ranquings entre iiés i menys urbanitzades, Mallorca i
Formentera respectivament, pero si entre lesniiganes de Menorca i Eivissa atés que la
darrera supera la primera a la decada del 198@ohtmia turistica arriba primer i amb
més intensitat a Eivissa que a Menorca i, amb lallasbanitzacio.

En termes d’analisi geohistorica, és interessasemtar el grafic espaciotemporal sencer
de I'expansio de la urbanitzacio. A la Fig. 6 l'eu@mment entre la variable espacial,
representada per la distancia als aeroports,angaoral assenyala el flux que dibuixa els
espais i moments més calents de la urbanitzaes Blés Balears.

D’'una primera lectura de la grafica es visualitzamcel moment més intens de la
urbanitzacié a les Balears es dona des de finala decada del 1970 i tota la del 1980
coincidint amb els anys previs a la plena integraeconomica d’Espanya en les
estructures de l'actual Unié Europea (1986), esraainb la gradual caiguda de les
barreres als moviments de capital.
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Geograficament s’identifiquen diferents ambits dasztuna de les illes.

- A Mallorca, en primer lloc i de forma destacallea metropolitana de Palma (Mcal);
en segon lloc I'expansio de la urbanitzacio de f@aimés enlla de la badia de Palma
(Mca2); finalment destaca la zona situada entré21&m de l'aeroport (Mca4) i que es
correspon amb les badies del nord i la meitat sedadcosta de Llevant (les zones
turistigues més importants de l'illa de Mallorcapies de les de la badia de Palma).

- A Menorca destaca el creixement de la urbanifzadientorn del area metropolitana de
Mad (Menl) de forma sostinguda al llarg dels an@s ¥ 80s ates que a la tradicid
industrial de lilla encara viva a la decada del7rA9’hi agrega l'oferta turistica i
residencial de la del 1980.

- Quan a Eivissa i Formentera és també l'area pelitana de la capital de l'illa la que
centralitza el major creixement (Pitl) tot i quenkeé es visualitza la zona turistica de la
badia de Sant Antoni (Pit2).

Vegem ara, amb un poc més de detall i amb perspebistorica, quin ha estat el relat
territorial que ens ha portat al mapa actual detanitzacio a les llles Balears.

5.1.4.1 El model territorial preturistic (1956)

El grau d’'urbanitzacio de les llles Balears al 1966 ser observat al mapa de la Fig. 4. Es
una bona data per captar el model territorial @&nex la plena irrupcié del turisme de
masses a l'arxipélag. Una societat que, fins ateshdavia centrat la seva base economica
en I'exportacio de productes agraris i industriglsnou rol geopolitic de I'arxipelag a patir
de I'occidentalitzacié de la segona fase de laadigta franquista fara canviar els territoris
insulars.

Tot observant la urbanitzacio del 1956 es podestater algunes dades.



» Mallorca, lilla més gran i més ben comunicada aligxterior, era la que
presentava un major percentatge dartificialitzagiéro amb uns indicadors
comparativament molts modests: 48,58 ket 1,34% de lilla. L'illa major i més
ben comunicada era i és la menys aillada i, comsenient, la més urbanitzada.

* Menorca, per la seva banda, tot i que no arriba%, |mostra uns valors propers
gue en tot cas s6n molt superiors als del subdagmte les llles Pitilises (Eivissa i
Formentera). El model tradicional d’habitat concantde Mallorca i Menorca,
suposava uns percentatges d’urbanitzacié supealode I'habitat dispers de les
Pitiises (Rullan O. , 2002).

Pel que fa a la urbanitzacio6 de la costa (FigMa)Jorca i Menorca s6n també les illes amb
un major percentatge d’artificialitzacié del 1r Kegpecialment Mallorca on s’hi troba la
capital, Palma, i alguns petits nuclis tradicionatsstaners a partir dels quals, anys
posteriors, s’expandira el creixement turistic. dkrtas de Menorca aquesta urbanitzacio
coincidia basicament amb les aglomeracions urba@éss dues principals ciutats de l'illa,
la capital burgesa moderna oriental de Mao i latabpeligiosa tradicional occidental de
Ciutadella. Seguint el model preturistic generad Ritilises presenten percentatges
d’ocupacio de la urbanitzacié costanera molt baixos

Al grafic de la Fig. 10, pel conjunt de les llleal@ars, es dibuixen les extensions de les
cobertes de sol artificial al 1956 i 2006, en faonde la distancia a la costa. Aquest grafic
destaca un important punta (9-10 Km) que es cosreamb una primera linia de nuclis de

poblacio tradicionals a Mallorca que s’havien diana distancia prudencial per fer front

al perill maritim que assetja l'illa fins al segi®Ill (Rullan O. , 2002).

5.1.4.2 Litoralitzacio de la urbanitzacié (1956-19)

A partir de la decada del 1950, I'Estat Espany@talenrere I'autarquia economica en qué
s’havia instal-lat des de l'inici de la dictadurarfquista (1939) i comenca una nova fase
d’integracié en I'economia capitalista internacibflapez & Rodriguez, 2010) de la ma, a
les llles Balears i gran part del litoral mediteiradel turisme de masses. La rapida
recuperacié economica posterior a la Segona Guduadial, I'augment del poder
adquisitiu i la universalitzacié de les vacancegap@&s varen contribuir a I'expansio del
turisme de masses a totes les economies occidentals

Les llles Balears també participaren del fenomeera precisament el desenvolupament
de l'aviacio europea la que afavorira la rapidpagsio turistica. Les costes mediterranies
de la Peninsula Iberica ja s’havien erigit com weales principals destinacions del
turisme, sempre elitista, de principis de segle %X¥ra el desenvolupament de l'aviaci
comercial després de la Segona Guerra Mundial dadetinitivament apropara les illes al
continent. Des dels anys 50 i fins a I'any 1978tltat turistica de les Balears no s’atura
de créixer i els passatgers arribats a les Balaans avio tampoc, és allo que s’ha
anomenat com a 1r boom turistic (Rullan O. , 20Q3).dictadura obria les portes a la
inversio de capitals europeus, de diners frescarggtrs acumulats a les décades del 1950
i 1960, superant aixi I'estancament autarquic.

Una de les principals consequencies de I'expansidtica és la transformacio territorial,
gue es plasma en un creixement important de lanitidaaio, especialment al litoral. La
litoralitzacié de la urbanitzacio i I'hotel son lesanifestacions més importants d’aquest
periode (Rullan O. , 2002). Totes les illes dexijaglag experimenten un fort increment de



la superficie artificial (Taula 4). L'analisi illa illa d’aquest primer creixement revela una
correlacio directa entre l'area de les illes i efgentatge d’urbanitzacié, de Mallorca a
Formentera.

Les dades d’artificialitzacié costanera (Fig. ®nfirmen la importancia del turisme com a
motor d’aquest procés. Mallorca multiplica gairgie® 3 el percentatge d’artificialitzacio
del primer Km de costa en aquest periode, Eivissa §5 (partia d'unes xifres
d’urbanitzacié molt inferiors a les altres illedylenorca per 2,75. Eivissa queda encara, en
aquesta fase, per darrere de Menorca. Al conjutésidlles Balears el 56,61% dels nous
sols artificials crescuts durant aquest periodesigen en el primer Km de costa. A
Mallorca aquesta xifra és del 54%, a Menorca d&b,68 Eivissa del 53%, i a Formentera
del 75%.

La nova urbanitzacid, vinculada a I'expansio deistne que estava en auge, es concentra
al voltant de centres urbans amb connexions exdem@lallorca, I'area metropolitana de
la capital (Mcal i Mca2, de les Fig. 2 i 4) concargl major increment, encara que les
zones turistiques de les costes nord i est tambélbdaer mencionades. A Menorca, la
nova urbanitzacié es concentra quasi exclusivamentltant de I'area metropolitana de
Mad (Menl), fortament connectada a usos resideniceal menor mesura al turisme (Mari,
2003). A Eivissa, la nova urbanitzacié es vincularaixement turistic i residencial de la
capital (Pitl), pero també al centre turistic mégpartant de Sant Antoni (Pit2).
Formentera es va desenvolupar al voltant de laatciprtuaria de la Savina, la porta
d’entrada del turisme a l'illa.

5.1.4.3 Consolidacio del procés de litoralitzacidmetropolitzacio i urbanitzacio de
I'interior (1973-1995)

A comencgaments de la decada de 1970, I'Estat Espaayexperimentar un prim@&@oom
immobiliari, que havia estat precedit per 15 anys dapid procés d’urbanitzacio (Lopez
& Rodriguez, 2010), i que es va veure truncat @ectisis petrolieres del 19731 1979. Cap
a mitjans de la decada del 1980, el creixement isapyper una nova politica neoliberal
comenga a confirmar un nou periode d’expansio enaafinancera i immobiliaria, cosa
gue més endavant es repetira entre 1996 i 200tskeaascendent d’aquest cicle economic
va coincidir amb els primers anys d’Espanya a lsn@atat Europea, caracteritzats per
I'entrada massiva d’inversié estrangera (LopezdiRpez, 2010).

A pesar de les sacsades economiques de la deddf#Z@eel procés d’'urbanitzacio de les
Balears va continuar amb alguns alts i baixos gmedbde 1973 i 1995. A la década de
1980, la combinacio de la tendencia de comencandetds/0, amb la planificacié urbana
consagrada, i el boom economic, foren suficientsn@ntenir un alt grau d’urbanitzacio i

construccié (Rullan O. , 1999). A tot aix0, s’haafdgir també, el canvi d’'un model

intensiu, dominat per I'hotel i habitatges pluriiiars en bloc de pisos a un model
extensiu, dominat per I'apartament i les residéencieifamiliars. Aquesta expansio de la
oferta i la demanda implicara un major creixemenkadsuperficie artificialitzada.

En el conjunt de les llles Balears, la superficteanitzada (Taula 1) es multiplica per més
de 2 durant aquest periode, assolint un 5,44% 8b.1€omparativament, Eivissa

experimenta un major creixement que les altes difetermes relatius, arribant al 6,25% de
lilla i triplicant a la costa (Fig. 3), aixi sugerl conjunt de I'arxipélag i cada una de la
resta d’illes. En termes absoluts d'urbanitzaciguest és també el periode en el qual



Eivissa (36 krf) supera a Menorca (34 Kjn El mite que Eivissa havia forjat a la década
del 1960 va eclosionar 20 anys després com a degtihedonista altament urbanitzada.

Aquest fou també un periode de creixement urba a&apinterior, directament o
indirectament relacionat amb I'activitat a la costébanitzacions que foren el resultat dels
ingressos generats pels negocis del litoral, familie la classe treballadora que compraren
segones residéencies, poligons de serveis de saipest activitats turistica i constructiva,
demandes que havien estat assumides per les aradsapitzades al periode previ, pero
gue es varen veure exhaurides amb la nova onandiendies de subministrament.

La Fig. 7 mostra comparativament com el procésbdiitzacio del segon periode és
superior als altres dos estudiats d’aquest treball.
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A l'area urbana de Palma la urbanitzacio s’estdla de les autopistes que l'articulen: a
'oest una cap a Calvia, al sud una en direcci@erdport, i I'autopista d’Inca, que es
dirigeix a l'interior (Fig. 4). De fet, els munidgpde Palma i Marratxi, units per l'autopista



d’'Inca, concentraren en aquest periode el 55,5%tatal de creixement de nou sol
artificial més enlla del primer kilometre de codkm particular, aquest segon periode de
creixement és el moment d’aparici0 de grans zomeglencials aillades als afores de
Palma (Mcal, Fig. 6).

Tanmateix sera també I'época de consolidacié delanitzacio en dos ambits que ja es
feien notar a la fase anterior: per una bandaneilsicipis d’Andratx i Calvia (Mca2) que
amplien I'area metropolitana de Palma cap a I'adsavés de I'autopista de Ponent, oberta
al 1976; i per altra banda, les zones turistigwekes costes del nord i llevant (Mca4) que
varen eclosionar després de la urbanitzacié abgerprevi. A causa del seu accidentat
relleu, zones com les Serres de Tramuntana o leaiam com el Cap de ses Salines, Cap
Blanc, es Trenc, i el Cap de Cala Figuera, varereselosos d’aquest proces, perque no
varen tenir el suport institucional i socioeconopér a fomentar la seva urbanitzacio.

A Menorca el procés d’artificialitzacié d’aquestripele se situa novament i principalment
al litoral i a I'entorn del area metropolitana dedi(Menl) tot i que Ciutadella, a I'altre
costat de lilla, comenca a destacar (Fig. 6). T@ltque fa a la costa (Fig. 5) com als
totals insulars (Taula 4), com ja s’ha mencionanab aquest és el periode en qué Eivissa
supera Menorca quan al grau d’urbanitzacio, endsrasoluts i relatius. L’exit turistic de
l'illa d’Eivissa genera més urbanitzacié que Memoauie, fins aleshores, I'havia superat
gracies a la seva tradicio comercial i industrial.

A Eivissa les cobertures de sol artificialitzatoesicentren basicament a I'entorn del area
metropolitana de la capital (Pitl) i, sobretot,emtiorn de Sant Antoni (Pit2). Per la seva
banda, a Formentera el creixement ara s’expandaittes zones més enlla del port de la
Savina, com es Pujols. Tot i aixi, les xifres comén essent inferiors a les de les altres
illes, fet que només es podria explicar per lalar#tat més marcada d’aquesta illa, I'inica
de les habitades sense aeroport.

Aquest periode supera globalment I'anterior, coitgpamé els 69 krhd’increment de la
urbanitzacié que es donen entre 1956 i 1973 amii48sque ho fan entre 1973 i 1995
(Taula 4). Per tant, com es por veure, la segoralairiberalitzadora de les relacions
economiques que es dugué a terme a la decada &@IvaStenir molta més repercussio
urbanitzadora sobre les llles Balears que la pagarque segui al desgel postautarquic de
les relacions economiques de la dictadura franguists paisos capitalistes occidentals.

5.1.4.4 L'alentiment de I'artificialitzacié especidment al litoral (1995-2006)

Des del 1992 I'economia espanyola havia mostrapteimes d’estancament i al 1993,
després de les “festes” del Jocs Olimpics y Expib&iaiversal del 1992, es va produir un
decreixement de I'1% en el PIB. Per fer front &iigi, I'estrategia espanyola fou un nou
cicle immobiliari financer, en aquest cas molt fiégy i sostingut que el de finals del 80
(Lopez & Rodriguez, 2010). Una estrategia ja plesranmserida dins la logica neoliberal i
globalitzada que portara al crac del 2008.

En aguesta nova fase expansiva de I'economia kstaternacional, les llles Balears

també varen reprendre el cami del creixement, aetge en la construccio enlloc de la
urbanitzacio, la qual cosa es destaca com un fdderenciador. La decada de 1980 havia
suposat la concentraci6 de les empreses hotelest=ar® en cadenes, empreses
transnacionals turistiques que comencaren l'expanstés enlla de les llles Balears.
Coincidint amb aquesta expansio, les instituciomsals van promoure politigues de



contencié, compartint un acord tacit amb els mowitmecologistes, pero condicionades
pels interessos de les elits hoteleres. Aquestétigpes® suposaren el bloqueig a la

construccié de noves instal-lacions hoteleres gueomplissin amb el parametre de 30 m

de superficie de solar per placa (1984) que, trgs més tard (1987) s'incrementa a 60 m
(Amer, 2006, pp. 96-102). Al 1995, una pla urbaaisturistic que frenava les previsions
de creixement a la costa va ser aprovat (Rullan 1999, pp. 426-428) i , des de 1999,
totes les noves arees residencials havien de swingacio d’altres ja existents i no es
podia experimentar una superficie de creixemergrsupal 10-12% (Rullan O. , 1999, pp.

435-437; Pons et al., 2014).

A aquest marc institucional s'uni el handicap qaeilleitat suposa per a la inversio
estrangera (Pons & Rullan, 2014a). El capital adatren el periode previ no fou invertit
en infraestructures hoteleres a les llles Balesair®) a destinacions distants com el Carib
(Buades, 2006). Aquest tercer boom de creixemenvaedasar més en la propietat
residencial que no en el turisme i la urbanitzacamsolidant arees ja urbanitzades a fases
préevies.
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La Fig. 8 es perfila dboomimmobiliari que es produi a la segona meitat déeleada del
1990 per a cada una de les illes. Comparant la8Figous habitatge) amb la Fig. 6 (nova
urbanitzacid) es constata com a les llles Balequesta darrera fase anterior a la crisi del

'8 Decret 30/1984, de 10 de maig (conegut popularcemta Decret Cladera I) i Decret 103/1987, de 22
d’octubre (conegut popularment com a Decret Clatgra



2008, va ser més aviat immobiliaria sobre terremsuibanitzats que no hotelera o
urbanitzadora de nous terrenys.

Com déiem abans, I'etapa 1995-2006 porta un alentirde la urbanitzacio, especialment
al litoral. De 1995 a 20086, I'artificialitzacié debl va ser només de 39 Enmolt poc si ho
comparam amb els 69 Krdel periode 1956-1973 o0 amb els 145°Kegistrats entre 1973

i 1995 (Taula 4). La Fig. 7 també palesa l'alentimes va passar de 661 noves hectarees
urbanitzades per any al periode 1973-1995 a 36@rees entre 1995 i 2006. Pero aquest
alentiment encara és molt més important al primmardé costa, on la ratio d’'urbanitzacié
de 304 ha/any al periode 1973-1995 esdevingué /@By entre 1995 i 2006. En aquest
darrer periode es ddna una paralitzacié del prdeébanitzacio de les illes en general |
del litoral en particular respecte a les dues fameteriors. Les elits hoteleres ara
concentren les seves inversions especialment aeC&mterica i el Carib.

5.1.5 Conclusions

Des de que a mitjans de la década del 1950 |ssBiéears es varen inserir en els circuits
turistics internacionals, l'arxipélag ha multiplicper més de 5 la seva superficie
urbanitzada. Fins a la década de 1990, l'increraarger especialment destacat al litoral,
on al primer kilometre de costa la superficie mitif es va multiplicar per 7,4, passant de
representar el 2,37% de la franja costanera al 4b%8,63% al 2006.

Fins a la decada del 1990 el procés d'urbanitzaciés illes en general i al litoral en
particular va mantenir un elevat ritme. No obs@ird, coincidint amb la darrera fase de
creixement neoliberal, la urbanitzacié paradoxalnesnva frenar, de manera que el darrer
boom de creixement economic (1992-2008) ha esta dedinit per la construccié
residencial que no per la nova urbanitzacio. Leses d’aquest estancament son variades,
s’han de buscar, per una part en la introduccithesures per frenar I'expansio de I'oferta
hotelera i la urbanitzacio i, per 'altre, en I'nmment dels costos de la urbanitzacio per part
d'empreses de fora de les illes per mor de la amgat, que ha des ser afrontada
especialment per les empreses no insulars. Larcoogi d’habitatges, tanmateix, si que
ha crescut amb ritmes comparables a la resta dgat’EEspanyol, ja que la important
urbanitzacié de les etapes anteriors havia deixathossa important de sol urbanitzat no
edificat que s’ha pogut anar completant a les desréecades.

Els procés general d’urbanitzacié ha consolidatmodel regional ja descrit anteriorment
per molts autors, caracteritzat per unes zones nagbacostaneres que han pres
protagonisme als petits nuclis de linterior. Enuest estudi aquest canvi ha estat
guantificat: al 2006 el 43% dels sols urbanitzatsles Balears es trobaven en la franja
costanera del primer kilometre, i aquest perceatatgbava fins el 55,3 %, si es considera
la franja del segon kilometre. En el 1956 aquesttgntatges eren respectivament del
32,3% i del 42,1%.

Tal com es pot observar comparant les Figs. 9 iel@reixement més destacable de la
urbanitzacié entre el 1956 i el 2006 es va produita costa, tot i que els pics
d’'urbanitzacio interior que caracteritzaren el moteritorial preturistic s6n encara
notables. Els nuclis tradicionals d’interior a Matla i Menorca no han desaparegut, ben el
contrari han incrementat la seva extensio, penagbr creixement del litoral els ha fet
perdre rellevancia.
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Una analisi de la urbanitzacié a una escala ingi&y. 4) mostra que les illes majors
presenten també arees dinfluencia a les princigilgats: Palma, Eivissa, Mad i
Ciutadella. Aquestes arees tenen puntes amb nidalibanitzacio meés elevats si es
comparen amb les puntes corresponents als nuati€itsnals d’interior.
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Per tant, s’han consolidat, per una banda, els maldeninats per la urbanitzacio litoral i ,
per altra, aquells dominats per la propagacio deitees metropolitanes de les principals
capitals insulars.

Tot i el creixement espectacular experimentat @gBalears en el periode estudiat, el grau
d’artificialitzacio de la costa a les illes es taobncara a la cua si es compara amb altres
regions del seu ambit, com es veura en el segieartad La illeitat i les mesures
territorials impulsades a les Balears han conftritauiun alentiment dels processos
d’urbanitzacio en el periode 1996-2006.

Finalment, després de més de 60 anys d’activitédtica i residencial a les llles Balears,

I'estoc acumulat d’urbanitzacio és el que reflectdimapa i el grafic de les Figs. 41 9. En
elles és palesa el major volum d’urbanitzacio déldviza, la major i més ben comunicada
illa de l'arxipelag. A l'illa major despunten tresorones, en primer lloc i de forma

destacada, la primera area metropolitana de P&ltoal(), en segon lloc la segona corona
de Palma (Mca2) i les zones turistiques del ndevant (Mca4).

Les arees urbanitzades de les altres illes estay lle les magnituds d’urbanitzacié a
Mallorca. Mentre que a Menorca I'area d'influend&l’antiga capital de l'illa (Ciutadella,
Men3) comenca a competir amb la moderna capitallangMaod, Menl), a Eivissa, la
urbanitzacié al voltant de la capital (Pitl) i la & principal zona turistica de l'illa (Sant
Antoni Pit2) estan practicament equilibrades.

La grandaria de les illes i el seu grau de conwigatiamb I'exterior expliquen el diferent
grau d’urbanitzacié que s’hi pot trobar. Es un psod’urbanitzacié que, en comparacié
amb altres zones turistiques de la mediterrartia, alentit a les darreres decades. Aixo0 es
relaciona amb les estrategies d’inversio de legmagl hoteleres fora de l'arxipélag, que a
la vegada ha coincidit amb les mesures aplicades pienitar el creixement de I'oferta
turistica i de la urbanitzacié a les illes. Elstsade la insularitat per a les inversions, el
marc institucional establert a la decada de 1986 possibilitats d’'inversié dels diferents
agents economics, locals i estrangers, expliquen,tgnt, la geografia particular i la
intensitat d’urbanitzacié de les llles Balears prianera decada del segle XXI.



5.2 Artificialitzacio i illeitat a la costa turistica espanyold”’

Des del final de la segona Guerra Mundial, I'ataitviuristica i el litoral mediterrani han
de la ma. Quan la industria turistica va arribda aMediterrania, una nova forma de
turisme comenca: el turisme de masses. L'advenimeritestat del benestar implica el
desenvolupament d’extenses arees, una practicimgualeshores havia estat estranya en
el turisme de negocis. Gradualment, noves modaldat turisme varen apareixer (sol i
platja, residencial, tot inclos, rural, etc.) i fma linia que separa aquests nous
desenvolupaments de negoci dels béns arrels esnaa borrosa.

Els temes del rapid creixement del turisme i darlznitzacio es discuteixen en aquesta
tesi, centrant-se en els esdeveniments dels URirenys al llarg de la costa Mediterrania
espanyola i les llles Canaries, especialment, btaea els diferents comportaments

observats entre el continent i les illes.

5.2.1 Objectius i hipotesis

La relacié entre turisme i costa va encoratjar rlaanitzacio i I'increment de superficie
artificial al llarg del litoral mediterrani, cosaig se superposava amb la relacié anterior
entre espais costaners i insulars. De fet, lesdsrimsulars tenen una ratio molt favorable
entre linia de costa i superficie. Per tant, uniraent miop suggeriria una relacié transitiva
que vinculés promocio turistica i illes, via urdaacio.

No obstant aix0, amb poques excepcions, aquesst r@d ¢eritable problema. Des de fa
temps, els biogeografs han estat advertint quelllEss petites no son propenses a la
biodiversitat. De la mateixa manera, molts econtaaifian argumentat que la insularitat
limita el nombre de companyies capaces d’aconsegtonomies d'escala. En altres
paraules l'aillament és un obstacle per a I'impaletdes influencies continentals a causa
dels costos del transport i de la mida insuficigar sostenir un cert nivell de
desenvolupament economic i (0) diversitat biologi€Cartament, el desenvolupament del
transport aeri ha igualat parcialment els costosralesport a destinacions continentals i
insulars. Pero la llunyania insular continua essenbbstacle per al desenvolupament tant
immobiliari, com turistic i residencial a 'escakalitzada en el continent.

En mesurar el grau d'urbanitzacid de les costesstigues espanyoles continentals i

insulars, es tractara de provar una hipotesi fongehemalgrat la significativa expansio de

la urbanitzacié a l'area d’estudi, durant la segoneitat de segle XX, el grau de

transformacioé urbana de les costes insulars és mygoel de les arees continentals de la
mateixa regié. L'aillament insular és un dels ppats factors que explicarien aquest
menor grau d’urbanitzacio, pero no I'dnic. L’estawlitat i la planificacio urbana en el cas

de les Balears, o altres factors fisics o sociogenes, també ajudarien a explicar les
diferencies.

Tant l'aillament com aquests altres factors deteamiis, per tant, haurien de ser coneguts.
S’han dut a terme analisis comparatives per préavdnipotesi i aclarir els la influéncia
d’aquests factors determinants.

" El capitol es correspon a la traduccié de I'agtjmliblicat:

Pons, A., & Rullan, O. (2014a). Artificializatioma Islandness on the Spanish Tourist Cddiscellanea
Geographica - Regional Studies on Developmen(l)18-16.



5.2.2 Revisio bibliografica

La rapida expansié de la urbanitzacié experimentadecident a la segona meitat del
segle XX ha captat I'atencié de molts estudios@sufta metamorfosi que reflecteix les
transformacions socioeconomiques significativesajuadn capitalista ha experimentat en
les ultimes decades. Aquesta tendéncia ha estaliaamept estudiada sota I'epigraf
d”urban sprawl” (Bruegmann, 2005; European Envmnemt Agency, 2006a; Ewing,
1997; Ewing et al, 2002; Fulton et al, 2001; Gatsdtal, 2001; Lopez & Hynes, 2003), una
tendencia que a moltes zones de la Mediterranesta basada en el turisme de costa i en
el negoci immobiliari (Baron & Yelles, 1999; Cocests & Constantoglou, 2005;
Krakover, 2004; Karplus & Krakover, 2005; Rutin, 120 Sharpley, 2001). Un cami
similar ha estat seguit per altres regions (Meyerdt, 2001; Bachvarov, 1999;
Scheyvens & Russell, 2012; Gladstone, 1998).

Context historic

Des de la segona meitat de segle XX, les ciutatriaames i europees han crescut a un
accelerat ritme i han estat transformades en etégroAquest és el resultat de les
transformacions economiques posteriors a la sedamarra Mundial (Arrighi, 1994;
Harvey, 1985; 2003; 2005) i el paral-lel desenvaiapnt de nous sistemes de transport i
del consum de combustibles fossils a gran escala.

Des de 1958, quan William H. Whyte encunya el tefordan sprawl” (Whyte, 1958);
aguest tema ha estat examinat per molts autorgiansetan diverses com Abu Dhabi
(Mohammad & Sidaway, 2012); Xina (Yeh & Wu, 1996gls Estats Units (Gutfreund,
2004). La costa Mediterrania, com a important regidstica, no ha quedat al marge
d’aquesta expansio, certes regions han jugat uerpagportant en aguest fenomen global.
Moltes costes s’han transformat en una zona udzdat continua i la seva taxa de
creixement ha estat superior a les zones d’intefiarropean Environment Agency,
2006b). L'expansio de les activitats d’'oci, el smne i les zones residencials son els
principals motors del creixement d'urbanitzacié taosra. Com Harvey assenyala
(Harvey, 1989; Harvey, 2003), la urbanitzacié pretéinvertir els excedents en sector
immobiliari quan les perspectives de negoci comeraceisminuir en els sectors en que
s’ha produit 'acumulacié. A la costa mediterrari@arevaloritzacio de la propietat sovint
presenta millors perspectives que la dels subumtesiors, aixi les inversions turistiques i
en habitatge en el Mare Nostrum han estat un toaiciiu pels inversors europeus de
latituds més fredes.

Tots els processos que tenen lloc a l'area deldditdrrania occidental estan emmarcats
sota la rubrica de 'anomenada tercera o quariéparturistica (Gormsen E. , 1997). En
linia amb aquest marc teoric, aquest estudi trd@nalitzar el desenvolupament de la
costa espanyola meés turistica a les deécades recdiésenciant i comparant la
continentalitat i les costes.

Context geografic: continentalitat, illeitat i un&@acio

Com s’ha demostrat per economistes i biogeografandualmenys un segle (Brunhes,
1920), les illes i els seus veins continentals ecessariament es comporten de manera
identica (Baldacchino G. , 2004; Baldacchino GOQ2 Baldacchino G. , 2012b; Clark,
2004). Aquest fet reflecteix una dificultat impartger a la integracié de les economies
insulars aillades en models economics més internaliizats (Baldacchino G. , 2004, pp.
272-273). La bibliografia economica i geograficalimsmvint considera la integracio en



termes negatius de cost (Murray I. , 2012, p. 984pecificament atribuible a l'increment
del cost dels transports (Bjarnason, 2010; Spirgtligl, 2012): “Un dels efectes més
negatius que comporta la insularitat és que reptasen trencament amb el territori
continental” (Navinés, 2010, p. 14). En aquest lia insularitat s’entén com una barrera
a la lliure circulacié i al comerg, com a “discontitat geografica desafia la unificacio dels
territoris de la Comunitat (UE) i evita que l'obfiecde la lliure circulacid pugui ser
plenament assolit. D’altra banda, és una font divenients, fins i tot, nomeés en termes
de costos d’accessibilitat” (Fazi, 2010, p. 22-23).

Per contra alguns autors ha posat I'emfasi en iftatge comparatiu de les destinacions
turistiques insulars en comparacié a les destinacmntinentals (McElroy J. , 2006;
Baldacchino G. , 2006; Hamzah & Hampton, 2013; K2012). El mite de l'illa (Péron,
2004) esta vinculat a la calma, el sedentarismeglixacio, i aixi successivament, en
comparacio amb el mite de la carretera, el queesgmta el nomadisme, moviment accio.
Per tant, alguns autors han destacat especialfagahtatge competitiu de les illes com a
destinacions turistiques o, almenys, la necesdiatsospesar els beneficis recreatius
substancials de la condicié insular front els cost® I'aillament (Murray I. , 2012, p. 992).

No obstant aix0, el concepte d’illa és relatiu perdp illeitat disminueix a mesura que la
mida de les illes augmenta (Jedrusik, 2011, p. Bagacchino G. , 2004, p. 273). En
termes generals, com més gran sigui l'illa, mersammn els trets insulars, i tant la seva
estructura interna com els comportaments socialsrgparan als patrons de les regions
continentals. Pero la llunyania, I'aillament i laia accessibilitat son considerats negatius
nomeés si el que prové dels centres continentaf®oséiiu. Punts de vista oposats sovint
entenen aquest aillament, derivat de la condigiadcom a una mena de proteccio contra
els depredadors continentals presentats en formargeracions, les inversions externes, o
fins i tot els turistes quan superen la capacikatalrega ambiental de l'illa o la capacitat
psicologica dels natius. Per tant, 'argument éwnetsic, depenent de la posicié inicial en
valoracio de la relacié illa-continent. Aquests exdps no soén aliens a les diferents
aproximacions a la questio d'illeitat (JedrusikQ20Jedrusik, 2011).

5.2.3 Metodes

Pel present estudi, la cobertura de sol artif€liah calculat per les franges costaneres de 1,
2 i 10 Km pel periode 1990-2006, amb el proposdandlitzar i comparar el grau
d’urbanitzacié de les illes costaneres espanyatds @tres zones costaneres mediterranies
espanyoles.

Encara que el CORINE Land Cover 1990 (dades rastéersio 15), que va utilitzar
fotografia aeria de 1987, i el CORINE Land Coved@@dades vectorials — Versio 15) es
varen dur a terme amb diferents metodologies, déesl obtingudes es poden implementar
per comparar els resultats. Les dades es poderardegar de la web de la EEA
(http://www.eea.europa.eu/data-and-mpaps/

L’analisi es va dur a terme mitjancant I'aplicadi@n model amb Sistemes d’Informacié
Geografica (GIS): es varen confeccionar “bufferd’, @ i 10 Kilometres des de la costa, i
després es varen calcular les superficies ocugaetesobertures del sol artificials. Els
calculs es varen realitzar sobre la Nomenclatutdnithits Territorials Estadistiques
(NUTS-3 que soOn petites regions i NUTS-2 que sogiores basiques, segons
'TEUROSTAT).



5.2.4 Resultats

Les analisis comparatives ofereixen alguns resuffaé mostren un comportament diferent
entre les costes continentals i insulars.

La urbanitzacié costera a la Mediterrania espanyades llles Canaries va créixer de
manera sostinguda des de 1990 i fins al 2006. Hratga costanera del 1r kilometre, les
cobertures del sol artificials van augmentar del8 &nt al 1990 a 893 Kmal 2006
(39%). Al 2006, el sol artificial ocupava el 25,28 la superficie de la franja del 1r Km de
costa. No obstant aix0 en la franja costanera d&rQla cobertura de sol artificial va
apujar des del 7,3% de 1990 al 10,8% del 2006 &r&yl Agquestes dades mostren
clarament un procés més elevat de la urbanitzaal® tdrrenys a pocs kilometres de la
costa, pero en els ultims temps les zones de rigseaior han rebut una major pressio a
causa de diferents factors. Aixo inclou el majoewrdel sol al litoral, regulacions
mediambientals, i més disponibilitat de sol pé&nalitats urbanes a les zones interiors.

En general, el procés reflecteix I'impacte econodeda revaloritzacié de la propietat en
el panorama espanyol, de la segona meitat de &ldatel 1990 fins a la crisi de 2008.

Com es mostra a la Taula 5 i Fig. 11, a I'Estataagpl, les regions insulars tenen un
menor grau d’'artificialitzacio costanera en compi@ramb les arees continentals properes,
si observem les franges d1, 2 i 10 Km. Per altradaal'increment de la urbanitzacio
costanera entre 1990 i 2006, tant en termes albsmuat relatius, és més alt en el continent
que a les illes. A partir de les mateixes dade<Cil€l, aquest mateix comportament es pot
veure per tota la Mediterrania occidental europle&980 i 2006 i per a les mateixes
franges d'1, 21 10 Km (Taula 3, Figs. 101 11)

Franja 1r km Franja 2n km Franja 10 km
Cobertura Cobertura Cobertura
1990 del  sol| % del  sol del  sol| %
e e % e
artificial artificial artificial
km? km? km?
Costa 4251 282% | 612,1 21,2%| 1.258,2 9,5%
continental
Costa 218.0 11,2% | 297.3 85% | 4729 4.5%
insular
Total 643,2 18,6% 909,4 14,3% 1.731,2 7,3%
Cobertura Cobertura Cobertura
2006 del sol| % del sol % del sol| %
artificial artificial artificial
km? km? km?
Costa 567,3 37,6% | 841,0 292%| 1791,1| 135%
continental
Costa 326,4 16,8% | 4578 13,1%| 759,3 7,3%
insular
Total 893,7 25,9% 1.298,8 20,4% 2.550,5 10,8%
Taula. 5. Extensi®6 de la urbanitzaci6 de la costa Mediterram

espanyola i de les llles Canaries, 1990 i 2006. Fon
elaboraci6 propia, a partir del projecte CLC.
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Fig. 11. Percentatge de cobertura del sol artificial a lesranges de 1, 2 i 10
Km des de la costa, al 1990 i 2006 (NUTS-3, Espanyediterrania i
llles Canaries). Font: elaboraci6 propia, a partirde CLC 1990 i 2006
Franja 1r km Franja 2n km Franja 10 km
Cobertura Cobertura Cobertura
1990 del  sol| % del  sol|,, del  sol| %
artificial artificial artificial
km? km? km?
Costa
: 1.227,77 29,15%| 1.780,36 21,70% 3,580.189 10,37 %
continental
Costa o o )
insular 812,57 15,73%| 1.129,87 12.27%  1,946.40 6,16%
Total 2.040,34 21,76%| 2.910,23 16,72% 5,526.59 8,36%
Cobertura Cobertura Cobertura
2006 del sol| % del sol % del sol| %
artificial artificial artificial
km? km? km?
Costa "
: 1.448,18 34,38%| 2.112,81 26,67% 4.441,21 12,86%
continental
Costa o o X d
insular 953,40 18,46%| 1.331,01 14,46% 2.325,56 7,36%
Total 2.401,58 25,61%| 3.443,82 20,11% 6.766,77 10,28%
Taula. 6. Extensi6 de la urbanitzaci6 de la costa Mediterram

Europea i de les llles Canaries, 1990 i 2006. Forgtaboracio
propia, a partir del projecte CLC.



Per altre costat, especialment pel cas de les Blsars i Canaries, els resultats de
cobertures artificials de 1990 i 2006 sOn bastamnila's i significativament inferiors que a
la resta de territoris de I'Estat Espanyol analg£fdaules 5i 7 i Fig.11).

Atés que les illes estan rodejades per mar, l'arelasa a la franja de costa és meés gran
gue a zones similars del continent. En consequglesidles presenten valors absoluts més
elevats de cobertures del sol artificials comparatsb les unitats administratives
equivalents del continent. Per aquesta rad, eninaepa franja costera els resultats només
poden ser comparats en percentatges, perque, ers \&isoluts, estam treballant amb
regions amb superficies molt diferents. Cal temrcempte que als continents i grans
peninsules, igual que passa amb els cercles draha,un menor perimetre per unitat de
superficie que als cercles més petits, com les ier tant, amb les mateixes condicions de
densitat de poblacio, les illes sempre tendran sm@ngssid sobre la costa perque aquesta
té més longitud o, dit d’'una altra manera, la péeasles illes mesurada com a potencial
poblacio pressionant per longitud costa, sempr iségrior al continent, on la seva major
superficie implica sempre volums de poblaci6 supgrér longitud de costa.

La pressio urbana a les costes de les illes shimenéa quan la connexié amb el continent
€s major, en la mesura que les illes incrementigela connectivitat, aniran assolint la
mateixa pressid urbana que la part continentakritant, les taxes d’urbanitzacio seran
similars a les del continent. Sicilia, amb una atea25.708 K no és una ‘illa real”
d’acord amb Francois Doumenge (Jedrusik, 20110p) Bero és un bon exemple del que
s’esta argumentant. De fet, Sicilia presenta (Fig<.13) un model més continentalitzat a
causa que la distancia amb el continent és refagwa menor (3 Km). Hi ha inclds una
linia de tren que connecta la illa amb el continetilitzant transbordadors. També
s’observa que les costes de les NUTS-3 (franjald&m des de la costa) que estan meés
properes al continent presenten uns percentatgetifidialitzacié superiors que les costes
de les NUTS-3 més allunyades. De fet, hi ha plamsapconstruir un pont que uneixi l'illa
amb la peninsula italiana a través de I'estret @sdiha, i aixd molt probablement podria
donar lloc a la continentalitzacio de Sicilia.

Un altre exemple per il-lustrar aquest fenomen’ila ballega de Arousa a la costa
atlantica. Al 1985, es va obrir un pont connectaltd amb la provincia de Pontevedra.
Les dades del cens de 28bmostren que els habitatges a lilla, a la décaelal880,
varen incrementar-se un 26%, mentre que durantagéimperiode de temps, en tota la
provincia continental de Pontevedra, hi va haver disminucié del 32% en l'activitat de
la construcci6 d’habitatges.

Quan es comparen les diferéncies en les coberderss! artificial en el primer kilometre
des de la costa, pels dos anys del CLC (1990 i)20p6ér a les NUTS-3, les principals
taxes de creixement que s’observen es produeikdlarg de la costa mediterrania
espanyola i les llles Canaries (Figs.12 i 13). barRas, Tarragona, Almeria, Granada i les
llles Balears experimentaren un increment de la tHartificialitzacié propera als 6 punts
percentuals entre 1990 i 2006. Aquesta és consi@enant inferior que la de Barcelona
(11,61%), Malaga (13,18%) i les tres provinciedad€omunitat Autonoma Valenciana:
Alacant (15,68%), Castell6 (14,98%) i Valéncia @48p). Les figures mostren la

'8 http://www.ine.es/censo2001/asi_fueron.htm
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importancia de la bombolla immobiliaria espanyatacoratjada per la relaxacié i la
liberalitzaci6 de les politiques urbanistiques (Romret al, 2012; Garcia M. , 2010).
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Fig. 13. Grau d’artificialitzacié en la franja de 1 Km des de la costa al 2006
(NUTS-3. Mediterrania occidental). Font: elaboracd propia, a
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Franja 1r kn Franja 2n kr Franja 10 kr
Cobertura Cobertura Cobertura
del sol del sol del sol
e % e . % e %
artificial artificial artificial
km? km? km?
llles 1990]| 95,6 12,29 116,2 8,7% | 169,3 4.4%
Balears | 2006 | 143,4 18,4% 180,8 13,6% 284,2 7.,4%
llles 1990| 122,4 10,5% 181,1 8,4% | 303,6 4.6%
Canaried 2006| 183,0 15,7% 276,9 12,9% 475,1 7.2%
Taula. 7. Grau d'urbanitzaci6 de les costes de les llles Baes i

Canaries, 1990 i 2006. Font: elaboracio propia, aaptir del
projecte CLC.

El percentatge de cobertures de sol artificiaB(6, a la franja del 1r Km de costa de les
llles Canaries NUTS-2 (15,72%) va ser lleugeranm@etior al de les llles Balears NUTS-
2 (18,42%), com es mostra a la Taula 7.No obsiaat hi ha diferéncies internes entre les
illes de cada arxipélag (Figs. 15 i 16). La taxacdeertura de sol artificial en la franja del
1r Km de Costa a las Palma NUTS-3 (18,54%), al 2@d& molt similar a les Balears,
mentre que Santa Cruz tenia una taxa relativamésriar (12,46%). Aquesta diferéncia és



deu al fet que la provincia de Santa Cruz de TeEnexmb Tenerife com a illa major, esta
formada també per altres tres illes més petitedt menys transformades: La Palma, La
Gomera i El Hierro. Aquest fet compensa els peatges més alts de superficie artificial
de Tenerife. De fet, llla de Tenerife sobrepasdagrau d’artificialitzacio trobat a
Mallorca, la més artificialitzada de I'arxipélag|Bar, com també es pot veure a les Figs.
14 15.

30%

25% -

20% -

15% -

10% - — —

5 B -

N\
< ®Q® e}{\@ \\0\0(0 \\\fo(o 'b\ o\_@ 0\0 (‘\\ 0{0 6\ Q}(b q}é\fb {\\ @(b <é‘0
Q{D &Q)(\ o Q/\ (b(\'l/ @Q)(\ Q)\\QJ OO Q K @Q) ‘3‘
‘bo A% 0(" QO
o <
Bl Km®2 Km 110 Km
Fig. 14. Percentatge de cobertures de sol artificial, segomsstancia a la costa,

a les illes de I'Estat Espanyol. Font: elaboraci@ropia, a partir de
CLC 2006

Hi ha clarament tres grups diferents d’illes a {&EsEspanyol, en funcié del seu grau
d’artificialitzacio: les tres majors que tenen taglors connexions aéries (Gran Canaria,
Tenerife, i Mallorca), les mitjanes (Eivissa, Larata, Menorca i Fuerteventura) amb
bones connexions aeries, i les més petites (La Ggrha Palma, El Hierro y Formentera)
amb connexions amb I'exterior més dificils.
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Cobertura de sol artificial en la franja del 1r Km de costa a les illes

de I'Estat Espanyol. Font: elaboracio propia, a pair de CLC 2006 i
CLC 1990.

Al 1990 i al 2006 la costa de les llles Balears deales menys artificialitzades en
comparacio amb les altres costes de la Mediterespanyola i les llles Canaries. Les llles
Balears tenien una de les taxes meés baixes diatifzacio de les arees costeres. La
decada de 1980 varen ser anys d’elevada urbamifzaciobstant aixo, des de la segona
meitat de la decada de 1990, la urbanitzacié eserdir com a resultat de la introduccié

de mesures de planificacio territorial i urbana mgstringien la urbanitzacié com veurem a
continuacio.

5.2.5 Discussi6

Tot i que el procés d'urbanitzacid des de la segoeitat del segle XX ha estat significant,
es pot concloure, observant els resultats presergae la majoria de les costes insulars
analitzades presenten menors graus d'urbanitzagdles costes continentals properes.
Malgrat les diferéncies entre dues de les destnaciuristiques més importants, com la
Costa del Sol (Malaga), al continent, i Magaluf (@9, a lilla de Mallorca, les

diferencies en l'abast dels dos tipus d’urbanitzamstanera es mostren clarament (Fig.
16).

Les causes determinants d’aquest fenomen son ds/érgariades, van des de factors

purament fisics fins a altres socioeconomics. Bnseplents paragrafs, d’acord amb les
dades disponibles, s’exposen les causes mes aecisiv

Per a una illa, la gran ruptura que comporta elspart de mercaderies i persones per via
aeria 0 maritima s’entén com una barrera impogant certs tipus d’activitats a causa de
I'increment dels costos del transport, com moltestlidis han informat en diverses



ocasions (Bjarnason, 2010; Spinalis et al, 2012)obhistant aix0, aquest no és un obstacle
pel turisme de masses, que depen en gran mesuteadsbort aeri, 0 per les activitats
immobiliaries i la industria de la construccio eengral, les quals estan més exposades als
majors costos de transport que al continent. Pdes dlles, aguestes activitats tenen el
handicap de la discontinuitat de la xarxa de camest queden desconnectades de les arees
metropolitanes continentals, de potencials i ppals mercats immobiliaris i dels
principals proveidors de béns. En qualsevol casesig filtres no afecten la demana de
béns immobiliaris d’alta qualitat.

La taxa d’artificialitzacié de la costa de les dllBalears, tot i ser una important regi¢ de
turisme de masses, és menor que a la majoria denseturistigues de sol i platja de

I'Europa Occidental i Espanya. La desconnexié retepde la xarxa de transport terrestre
continental que la illeitat implica és potser Ipleacié més important. Fins i tot quan cada
illa s’estudia individualment, enlloc d’analitzairxipélag com una unitat, es poden
observar clares diferéncies entre elles. Aquestiesedcies soén atribuibles a diferents
graus d'aillament, que s’associen amb la forca filet®s de ports i aeroports que acosten
les illes als continents.

A la Fig. 4 es pot observar, per un costat, queldvtad —l'illa més gran i amb
infraestructures més desenvolupades- presentarcenpatge d’artificialitzacio en la franja
del 1r Km de costa major que el de la resta ddllles Balears. Formentera, per altre
costat, és l'illa amb el major grau d'illeitat darkipélag, atés que entre d’altres raons, és
I'dnica illa espanyola sense aeroport. Aquest mgjau d’illeitat ajuda a explicar perquée
I'artificialitzacio de la costa de Formentera ésnés baixa de les Balears.

Els costos afegits relacionats amb la condiciolarsie les Balears serien, per tant, una rad
important per explicar el seu menor grau de dedapament urba. Aixo fins i tot ha estat
reconegut en algunes lleis espanyoles (especialiadiei 30/1998, de 29 de juliol, del
regim especial de les llles Balears). Aquestatietom a objectiu reduir els costos de la
insularitat, liberalitzar certs sectors, aconsedaneixement sostenible”, i diversificar
'economia. Perd, com ja s’ha esmentat, hi ha dmcies significatives entre els
enfocaments economics i ambientals en relacio ancbrsideracio dels anomenats costos
de la insularitat. Per tant, des d’un punt de @st@nomic, la illeitat sovint es considera un
desavantatge: un cost afegit per a la iniciativgresarial, des del punt de vista de la
proteccid del territori per a I'expansio de la urbzacid, és sens dubte, una barrera
protectora valuosa.

Pels biogeografs, la disminucié de la biodiversiates illes és directament proporcional a
la distancia del continent i inversament proporalom la mida de l'illa (Mac Arthur &
Wilson, 1967). Per altra banda, la discussio sebmomies de les illes pot sintetitzar-se
per la premissa que la petita mida del mercat fsignuna major dificultat en I'obtencio
d’economies de gran escala en les vendes intePiretado & Fernandez, 2010). La manca
de biodiversitat i d’economies d’escala, per a absltipus d’analistes és una debilitat, no
una forcga.

Per tal de comprovar si les declaracions de biogé®gi economistes poden ser
transferibles al que hem estats discutint en adguelséll, s’han calculat diversos indexs
correlacio per a les onze illes Balears i Canapeslades. El primer index mostra la
correlacio entre el desenvolupament costaner iiti e lilla. EI segon index mostra la
correlacio entre el desenvolupament costaner iideantia des del continent, mesurada
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com a nombre de passatgers arribats als aeromodada illa. La Taula 8 mostra aquestes
dades i la Taula 9 els coeficients de correlaci®erson.
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Fig. 16. Cobertura de sol artificial en la franja del 1r Km de costa, a Costa
del Sol (Malaga) i Magaluf (Calvia, Mallorca) al 2A1. Font: Els
autors de les fotografies, preses per Antoni A. Algues (superior) i
Onofre Rullan (inferior).
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Arribades Superficie Superficie % artificial
de Mida de _ "~ artificial en el 1lren el 1r km
llla - 2y | artificial de |
passatgers|l'illa (km <) lilla (m?) km des de la costa@es de Iz
al 2006 (m?) costa
Eivissa 2.581.870| 572,56 38.411.084 23.849.862 298,9
Formentera | 581.398 83,24 1.485.524 1.485.524 2,86%
Fuerteventura2.171.951 | 1.659,74| 81.229.980 32.017.239 13,2009
Gran Canarig 4.982.335 | 1.560,10| 120.438.705 46.425.902 27,299
Hierro 141.886 268,71 4.921.539 1.258.383 1,56%
La Gomera | 622.804 369,76 4.272.787 3.078.005 4,18%
La Palma 555.141 708,32 21.566.652 4.336.797 3,90%
Lanzarote 2.751.216| 845,94 82.567.644 33.092.082 ,6998
Mallorca 11.723.947 3.640,11| 238.533.212 85.343.951 |23,57%
Menorca 1.421.091| 701,8 42.349.533 25.509.515 ¥%,81
Tenerife 6.249.122| 2.034,38) 166.052.908 55.587.355 |22,93%
Taula. 8. Mida, connexié aeria, i urbanitzacio a les llles Bears i
Canaries. Font: elaboracio propia, a partir d’AENA |
projecte CLC 2006
Coeficient
de
AILLAMENT correlacié
de
Pearson
Passatgers arribats al 2006/ Superficie artifagallilla 0,97

Passatgers arribats al 2006/ Superficie artifieralel 1r km des de la cos

51,96

Passatgers arribats al 2006/% artificial en elnirdes de la costa 0,75
MIDA
Mida de l'illa (knT)/ % artificial en el 1r km des de la costa 0,69

Taula. 9.

Correlacions entre mida, connexions aéries i urbatdacié a

les illes poblades de I'Estat Espanyol. Font: elalbacio
propia.

La relacio indicada entre biogeografia i teorieongeniques sobre les illes, i les

declaracions sobre la urbanitzacié costanera ddléssespanyoles poblades, poden ser

validades per aquesta analisi.

D’'una banda, com més gran és el nombre d’arribddgsassatgers als aeroports insulars
(cosa que significa un menor aillament), més gataésuperficie artificial de I'illa en

general (r=0,97) i en el primer Km des de la cestparticular (r=0,96). El percentatge de
superficie artificial del 1r Km des de la costautéa correlacié una mica menor amb el

nombre de passatgers arribats (r=0,75), pero tawitevant. D’altra banda, la mida de

I'illa també correlaciona positivament amb el peteége de superficie artificial del 1r Km

des de la costa (r=0,69).



Seguint aquest raonament, les llles Canaries eéggimés lluny dels mercats emissors de
turistes que les Balears- haurien de presentagram d’urbanitzacié costera més baixa,
pero, €s molt similar a la de les Balears, o finstimajor en alguns casos. La taxa de
cobertura del sol artificial de la franja del 1r Kia costa de Gran Canaria és de 26,96%,
major que la taxa de Tenerife (22,74%), la quase¥ablant a la de Mallorca. A mes, les
dues illes més grans de l'arxipelag canari, Grama@a i Tenerife, tenen una taxa
d’artificialitzacié més gran de la franja de 1 aKildmetres des de la costa, que la que té
Mallorca (Fig. 14).

Basat en l'idea que la condici6 insular de lessi&anaries és major que a les Balears, a
causa que la distancia dels mercats emissors déetues significativament major, s’han
de tenir en compte altres causes que puguin expbavada taxa d’urbanitzacié que situa
les llles Canaries al mateix nivell que les Baedrestacionalitat, que també és crucial
per al turisme en altres regions (Krakover & Cuki2006), és inexistent a les llles
Canaries i molt present a les llles Balears. Aiggtacionalitat actuaria com a contrapunt,
explicant percentatges similars de sols artificgales dues costes.

L’estacionalitat mesurada amb I'index de GINI, aipde diferents variables com nombre
d’establiments turistics, places turistiques, batadors al sector turistic (LOpez & Lopez,
2006), pot presentar valors que oscil-len entraéhor grau d’estacionalitat, i 1 maxima
estacionalitat. La Taula 10 mostra clarament laomaptacionalitat del sector turistic
balear front al canari en qualsevol de les varmbllitzades. Els similars graus
d’urbanitzacié costanera balear i canaria es podziplicar, doncs, pel refor¢ que per a
I'activitat turistica canaria suposa I'absenciastéeionalitat, amb el seu clima tropical,
cosa que permet I'activitat turistica durant tanl.

Establiments Places
. o Treballadors
turistics turistiques
llles Balears 0,4361 0,3566 0,3576
llles Canaries | 0,0104 0,0077 0,0098

Taula. 10. Indicadors GINI d’estacionalitat turistica 2001-206t. Font:
(L6pez and Lopez, 2006).

En el cas de les llles Balears, cal considerar éaumbaltre factor que explica I'alentiment
del procés d’artificialitzacio del sol: les polities de proteccid del territori que s’impulsen
des de I'obtencié de I'autonomia (1983) en el ntlrd’Estat Espanyol. La conservacié del
territori ha estat l'autentic eix central del depatitic i institucional de les llles Balears
que, des dels inicis de I'autonomia. El resultaiqdiesta lluita politica es reflecteix en
diferents regulacions adrecades a protegir espaigrals i a la contencio del turisme.
Aquestes politigues han estat aprovades pel “lolo®ys hotelers, perqué sén una eina
essencial per bloquejar qualsevol competencia ea@dic Després de la crisi de la década
del 1970, la majoria de les petites empreses heteharen ser absorbides per les grans
cadenes que a la vegada varen comencar I'expaasiosgva produccio turistica més enlla
del territori insular. Perd, abans aquestes cadeaes voler aturar qualsevol possible
competéncia a la comunitat autonoma, ates quetiéofaristica ja era de grans dimensions
(Buades, Exportando paraisos. La colonizacionticaisiel planeta, 2006). Moltes mesures
reguladores adoptades reforcaren aquest objectiu.

Al 1991, després d’alguna experiéncia prévia eprtaeccio d’espais naturals concrets,
s’aprova la Llei 1/1991 de 30 de gener, d’Espaituidds i de Regim Urbanistic de les



Arees de Especial Protecci6 de les llles Balears, establia diferents tipus de proteccio
natural. Aquestes arees estaven completament mtesede qualsevol desenvolupament
urba, aixo és meés d’'una tercera part de la supediles Balears i entre un 55% i 62% de
la costa, depenent de cada illa (Taula 11).

Mallorca | Menorca | Eivissa Formentera

% de superficie protegida 36.92% 40.14% 43.03% 42.08%

% de superficie protegida a la g5 450l §21404 51.94% | 58.53%
franja del 1r Km des de la costa.

Taula. 11. Percentatge d’espais protegits per la Llei 1/1991Font:
Elaboracié propia, a partir de la Llei 1/1991, modiicada per
la Llei 1/2000 de 9 de mareg.

Quatre anys després, al 1995, el Pla d’OrdenacitiCderta Turistica (Decret 54/1995)
dividi l'illa en 37 zones turistiques costaneresires les quals es crearen les Arees de
Proteccid Costanera, franges d’l Km des de la cosparal-leles en aquesta que
esdevenien terrenys que no podien ser urbanitaén zones situades entre els limits
laterals de cada una de les zones turistiquesrtgsi feien la funcié de falca de separacié
entre aquestes. L'objectiu d’aquest pla de profeeca impedir la formacié d’'una franja
continua edificada al llarg de la costa. Dos argspdés, al 1997, es va aprovar un altre pla
per a Eivissa i Formentera amb els mateixos paras@Decret 42/1997).

Al 1999, les Directrius d’'Ordenacid Territorial dies llles Balears (Llei 6/1999) varen
promoure una altra categoria d’area protegida dafega a les figures de proteccio
anteriors. Aquesta categoria es denominava Are@rdéeccié Territorial de Costa i
establia una franja de 500 metres d’amplada desladeosta, on s’impedia el
desenvolupament urba. Les Directrius d’Ordenaciorrifbeial també frenaren,
provisionalment o definitivament, unes 4.500 harloinitzacié que aleshores ja estaven
planificades.

No obstant aix0, I'activitat de construccié no vantinuir entre 1990 i 2006; I'existéncia
de sol disponible a les zones ja urbanitzades vsudieient per a satisfer les necessitats de
la demanda. Aquest fet també ajuda a explicar, art, fd'alentiment de nous
desenvolupaments urbans i la menor transformacdees rurals o naturals en arees
artificialitzades. Abans de 1990 s’havia creat stoe important de sol urbanitzat que sera
construit en bona part a la darrera fase de la bdanionmobiliaria.

També hi pot haver raons topografiques que ajudirtiiment a explicar les dades.
Aquest problema podria ser objecte d’'investigaai@lefutur, pero la simple observacié de
les regions espanyoles analitzades suggereix questaginfluencia és relativament petita.

5.2.6 Conclusions

La illeitat ha condicionat el grau d’urbanitzacié k& costa. Aixo és aixi, en primer lloc,
perqué les regions insulars analitzades tenen taxeisors de superficie costanera
artificialitzada que les regions continentals prepeen segon lloc, perqué les diferéncies
d’artificialitzacio entre illes també responen #edknts graus d’aillament. Aixo Ultim és
clarament evident tant a les Balears com a les ri@snan les illes més grans i més ben
connectades (Mallorca, Tenerife i Gran Canariaenetambé els majors nivells de
desenvolupament costaner.



Es util abordar aquesta questio des d'un enfocarmansdisciplinari, tenint en compte
algunes aportacions de la biogeografia i 'economgamenor biodiversitat com declaren
els biogeografs (manca d’especies) pot ser equivaela falta de diversificacio que
apunten els economistes (manca d’empreses pertargydiferents sectors).

La condicio insular ha retardat I'entrada de ldssilen els circuits internacionals del

turisme en comparaciéo amb les zones turistiquesnemrals de la mateixa regio, a causa
dels majors costos de transport amb el continemiest retard també afecta el menor grau
d’urbanitzacio de les illes en comparacié amb mneg@mb una historia turistica més llarga.
S’interpreta, entre d’altres raons, com la majdicdlitat per a la reinversio dels excedents
en desenvolupaments empresarials (Harvey, 198%eMa?P003). Aquesta és una situacio
gue es produeix especialment a regions ailladesndicié normal de moltes illes.

Sense contradir I'anterior, les politiques de gleacié regionals dutes a terme a les llles
Balears, sense paral-lel en altres regions espzs)ydambé van contribuir a la

desacceleracio de la urbanitzacio en el period2-2996, mitjancant la reorientacio de la
demanda de nova construccio al sol de zones jsftramades urbanisticament.

A més, es suggereixen altres factors que podenmndetr el grau d'urbanitzacié de la
costa. A les llles Balears, I'estacionalitat delsmne es concentra als mesos d’estiu, i, per
tant, 'acumulacié de capital també se centra aresigperiode. Aixi, durant la resta de
I'any, disminueix l'acumulacio de capital, i en seqguencia, també ho fa la inversio
immobiliaria. Les llles Canaries, en canvi, sensi@@onalitat, compensen el seu major
grau d'aillament amb turisme no estacional, cosaggmera un major nivell d’'urbanitzacio
de la costa. Aixo és, a un nivell superior al gagedria esperar en comparacié amb les
llles Balears, atesa la seva llunyania dels mesraissors de turistes.



5.3 Capitalisme turistic i urbanitzacié insular: dfusié de places
turistiques a les Balears, 1936-2010

5.3.1 Introducci6

La urbanitzaci6 es produeix de manera diferent dereshts tipus d'illes. Les illes
especialitzades en serveis turistics poden praseatieons d’urbanitzacio distintius com a
consequencia de la dinamica d’aquesta industria particular, que implica una
coincidéencia entre els espais de produccio i deswon Els factors espacials que afecten
les illes exerceixen aqui varietat de papers,léantajor quantitat de linia de costa (la qual
ha demostrat ser un atractiu pel turisme de masees)kl condicionament dels mitjans de
transport i 'accés als espais turistics. No olisaa, el transport i 'accés no sén absoluts
a traves del temps i els canvis en les infraestrastde transport dins i fora de lilla
afecten en el com i quan el desenvolupament urbat lean el turisme tendra lloc. De la
mateixa manera que el turisme no pot tenir llocfalena aillada de les questions de
I'accés, la disponibilitat de capital intern i exté els marcs institucionals de suport juguen
un paper important en qualsevol desenvolupament.

El camp dels estudis d'illes ha prestat una conafile atencié al diversos impulsors del
desenvolupament turistic. Treballs recents, pemeke han considerat com s’entrellacen
diferents models de transport i accés amb diféeérzulturals i locals, desenvolupament
turistic, i distribucié de la poblacié en illes ixgelags (Grydehgj & Hayward, 2014;
Baldacchino & Ferreira, 2013). Aquest enfocamentadescerca té sentit perque les illes
petites han demostrat ser destinacions extremadgopalars del turisme de tot el mon i
fins i tot podrien ser considerades com a laboate la dinamica del turisme mundial
(Apostolopoulos & Gayle, 2002; Gossling, 2003; Mol 2003). Des de la Segona
Guerra Mundial i I'era de la descolonitzacié, mslieconomies insulars periféeriques o
semi-periferiques han abracat el turisme, que @ltem s’ha convertit tant en una forca
impulsora de la urbanitzacié, com una estrategreipal per la competéncia urbana en el
context global (Judd & Fanstein, 1999; Judd, 200&)urbanitzacio turistica s’ha convertit
en un dels camps més interessants dels estudiasyraacausa de la peculiatitat de les
ciutats de consum (Mullins, 1991). Aquestes dinaresges fonen en illes turistiques com
les Balears, on practicament tot I'espai ha estatibnalment urbanitzat sota la influéncia
del turisme. Aqui, els conceptes de ciutat i esplad s’han de considerar com una cosa
diferent de les caracteristiques fisiques de latciés a dir, sol edificat) i més aviat s’han
d’entendre des d’'una perspectiva més amplia, ea dmb el que deia Lefebvre (2000),
com un espai de les relacions socials urbanes coaftes sota el capitalisme turistic.

El present treball té un enfocament especificamdy@t de la questido del desenvolupament
turistic de l'illa. Se centra en les llles Balepes examinar com el capitalisme turistic, al

llarg de set décades, ha donat lloc a patronsediteals de la urbanitzacié sobre les quatre
illes habitades de I'arxipélag: Mallorca, MenorEajissa i Formentera. S’argumentara que
aquests patrons d’'urbanitzacié tenen les seveds aere les condicions especifiques

espaciotemporals de la disponibilitat de capitafraestructures de transport, el marc
institucional i les logiques de capitals internaecils del turisme. Aquest tema s’aborda

19 E| capitol es correspon a la traduccié de I'agtjmliblicat:

Pons, A, Rullan, O., & Murray, |. (2014). Tourisrapitalism and the urbanization of the Baleariandks:
Tourist accomodation difussion in the Balearics3@2010).Island Studies Journal(8), 239-258.



mitjancant una analisi del desenvolupament delsigsprbans turistics a través de
I'expansi6 espaciotemporal dels establiments, raipalag, considerant-ho com el simbol
de I'acumulacié de capital i la forca motriu debpés urba. Tot i que el nombre de places
turistiques és tan sols una mesura de la dimensidadindustria turistica, i que la
urbanitzacié implica alguna cosa més que allotjan(fams i tot en una illa especialitzada
en el turisme), la ubicacié concreta de I'allotjatnéuristic i la produccid de zones
turistiques és un mitja atil d’analisi dels pro@sssspacials d’acumulacio de capital i les
seves crisis, d’'una manera que mesures monetanegIcP1B no poden aconseguir.

Les Balears ofereixen un interessant cas per ataparacio amb altres destinacions
turistigues que siguin illes i arxipélags, precieam perqué les seves estructures
capitalistes es concentren exclusivament en edr@i Espanya és una de les destinacions
turistiques més importants del mon, situada enemlet lloc del ranquing en termes
d’arribades de turistes internacionals al 2012 (&nhmilions d’arribades) i en el sisé en
termes d’allotjament turistic: el 4,5% dels 20 onk d’habitacions d’hotel del mén i
establiments similars estan localitzats a EspatyidWTO, 2014). Les Balears son
fonamentals per a I'economia del turisme esparsi,la segona regio turistica en termes
de visitants internacionals (10,4 milions de tessinternacionals a I'any) i la més gran en
termes d’allotjament turistic, disposen del 36,4&cles habitacions de I'Estat Espanyol
(UNWTO, 2014; IET, 2013). El calcul de I'index dengtracio turistica al 2001 de 0,627
(Bauza, 2006) suggereix que les Balears estavea lestmés importants illes turistiques a
nivell mundial (McElroy, 2003).

Abans de I'especialitzacio turistica de I'econoivédear, cada un de les tres principals illes
tenia un sistema urba basat en una ciutat costenaraurallada que concentrava la major
part de les activitats economiques, comercialstarsli politiques, heretat de I'eépoca arab:
Palma a Mallorca, Ciutadella a Menorca, i Vila aig§Sa. No obstant aix0, durant el
domini britanic de Menorca al segle XVIII, la cabies desplaga cap a Mao, que tenia un
port natural millor. Per aquesta rad, Menorca @ésida illa amb un sistema urba binari. A
Mallorca i Menorca, els conqueridors catalans vastablir llogarets a I'interior del pais
lligats a la producci6 agricola, mentre que a Ba&iso hi havia assentaments consolidats,
sind habitatges dispersos a la regio rural (ArtigiBauza, Blazquez, Gonzalez, Murray, &
Rullan, 2006).

A les Balears, I'especialitzacio turistica ha eltdbrca que ha impulsat els recents canvis
urbans. En només mig segle, l'arxipelag ha experiateuna rapida transformacio
caracteritzada per la construccid de centres iggistostaners i la intensificacio i
extensificacid del procés urba. Com a resultgbrégoorcio de sol cobert per teixit urba ha
crescut de 56,27 Kmal 1956 (1,1% de la superficie de Balears), ag&69n” al 2006
(6,2%) (Blazquez, Murray, & Pons, 2008; Pons & RujI2014b).

La inserci6 en el capitalisme global a través dspécialitzacio turistica ha provocat
importants canvis en les estructures socials inebale l'arxipélag. En primer lloc, la
poblacié balear ha augmentat de 419.628 habitdrit95® a 1.100.503 al 2011. Aquest
creixement ha estat relacionat tant amb el “balgntiode la decada de 1960 com pels
fluxos migratoris importants des de la peninsué@itia en temps fordistes i des del Nord i
Sud global en temps neoliberals. En segon llostrietura socioeconomica de l'arxipelag
ha canviat dramaticament durant aquest periode, lamtbeclivi constant de la poblacié
activa a l'agricultura, que es va reduir del 40%1865 a I'1% al 2011. Aix0 ha anat
acompanyat d’'un augment en la construcci6 i elosestrveis, passant del 37% de la



poblacié activa al 1955 al 83% al 2011. Aquestaaiica ha afectat significativament
I'organitzacio espacial de les illes, que han dstimonis d’'una transformacié radical de
les seves ciutats historiques, amb l'arribada daaom illenca rural i immigrants, aixi
com amb la construccié d’arees residencials peesaclasses treballadores que estan
directament o indirectament ocupades en la indusiristica. L'ampliacié de les ciutats de
I'arxipélag va ser impulsada per una industriatitéalirigida pel turisme, com va ocorrer
al segle XIX amb les ciutats britaniqgues a causdadevolucié industrial (Murray 1. ,
2012).

Aquest treball t¢ com objectiu explicar la transfacio espacial de les llles Balears a
causa de la urbanitzacio turistica, mitjan¢antfiast de I'allotjament turistic. S’ha fet, en
primer lloc, una breu analisi de la teoria de lealiizacio en general i dels hotels en
particular, i s’ha intentat relacionar-les amb égrafia economica del turisme. En segon
lloc, s’han descrit la metodologia i fonts utilitless per mapificar I'allotjament turistic. A
continuaciéo s’han destacat els resultats de larcace finalment se n’han extret les
principals conclusions.

5.3.2 Teories de la localitzacié i espais turistics

Des de la revolucié quantitativa de la década de&)1fs analisis de localitzaciéo s’han
convertit en un tema central en geografia. Molt¢relealls sobre la localitzacié economica
o industrial han investigat les transformacionstdgaitori en termes de factors economics
guantificables, amb 'objectiu d’orientar la plan#cié espacial i decidir les localitzacions
optimes per activitats economiques, sota logicd'@mnomia dominant, com Massey
(1973) ha criticat consequentment. RecentmentiNésv Economic Geograph(NEG)
(Krugman, 1991) ha revifat la questi6 de la lozalié en el debat de la geografia
economica. No obstant aix0, la geografia criticadeaenvolupat una declaracié solida
sobre la produccié de la ciutat, centrant-se ediframica del capital i la seva expressio
espacial (Harvey, 2006). En una linia diferent,i§€thHer (1963) va ser un dels primers
defensors de la geografia del turisme, aplicasielza teoria dels llocs centrals a I'analisi
del turisme i relacionant localitzacié turisticaraes periferiques. En la década de 1970, la
teoria del desenvolupament impacta la geografiaudisime, fomentant una comprensio de
I'activitat turistica en termes de desigualtat @elgr i de relacions centre-periferia (per
exemple, Turner & Ash, 1975).

La localitzacid, pero, hauria de ser entesa ereatitdinamic, i la dimensio temporal —és
a dir, la difussi6 espaciotemporal de les actisiatonomiques- és vital. Es clau per a
ressaltar els cicles economics llargs, també anatsepicles Kondratieff, per tal
d’entendre el canvi economic global (Schumpeter64191939]). Gormsen (1981)
desenvolupa un interessant model espaciotemporanaditzar I'evolucié dinamica dels
centres turistics costaners, que esta fortamegadéi als cicles economics. Segons
Gormsen, es poden diferenciar quatre distintedepie$ turistiques, i cada una apareix a
un periode economic diferent. D’altra banda, Buti€®¥80) desenvolupa el model TALC
(Cicle de vida d’'area turistica) per explicar '@ d'un centre turistic, establint
diferents etapes al llarg del temps.

Britton (1991), pero, critica la geografia turistiper ignorar el desenvolupament teoric
geografic fora de la subdisciplina. Proposa, pef; tsna nova agenda pel desenvolupament
teoric i critic més rigorés. En aquest sentit, lidas i Debbage (1998) van subratllar la
necessitat d’'una analisi de I'oferta i un majorogaiment en la produccid, tenint en compte



les particularitats de la industria turistica, esglenent la coincidéncia dels espais de
produccid i consum. D’altra banda, alguns autors p@posat moure’s més enlla de la
teoria TALC i han revisat aquest model de centristic en relacié a altres cossos teorics,
com per exemple, amb la teoria dels cicles ecor®iaywood, 1998) i amb la teoria de
la reestructuracio (Agarwal, 2006).

Per a la comprensié de la geografia de les regigrstiques és essencial un enfocament de
I'oferta, i I'allotjament és un dels elements clde la inddstria turistica (loannides &
Debbage, 1998). Com a resultat d’aixo, I'analisialéocalitzacié de I'hotel s’ha convertit
en una area de recerca important en les geogrdékesurisme. Actualment, I'analisi
economica de la localitzaci6 ha guanyat forca amdesenvolupament dels sistemes
d’'informacié geografica (SIG) i el modelatge safiat. Per exemple, Yand, Luo i Law
(2014) han revisat les ubicacions d’hotel a tonéh, identificant tres principals models,
que a I'hora es poden dividir en altres categonesclels teorics (ciutat turistica historica,
monoceéntric, aglomeracié, multidimensional); modeampirics (espacial estadistic,
regressio de zonificacio, eleccio discreta, equaondultania, avaluacio individual, éexit
d’hotel); i models operacionals (metodsheklist, prediccio estadistica, SIG).

No obstant aixd, moltes investigacions sobre lallzacidé d’hotels volen explicar les
decisions de la localitzacié dels negocis sendeearcompte realment les transformacions
espacials que en resulten. En el context espablytaisun i Gutiérrez (2006) han estudiat
la distribucid espacial d’hotels a Madrid amb lette d’entendre els criteris de
localitzacio (competéncia de preus vers competegengrafica), i Cirer (2010) ha estudiat
Eivissa amb I'objectiu de definir zones turistiqees a cllsters d’activitat turistica.

5.3.3 Metodologia i fonts

Tot i que les Balears han experimentat una rapalastormacio turistica, moltes de les
analisis i dades se centren en I'enfocament de elmadda. Llevat d’'unes poques
excepcions (Cirer J. C., 2010; Murray |. , 2012)h& molt poca recerca sobre la difusio
dels allotjaments turistics (oferta). Per tal d’déimaquest buit d'informacio, el projecte de

recerca en que es basa aquest treball va deseavalnp base de dades d'allotjament
turistic consistent, que es remunta a 1931 quavagsublicar el primer Cataleg oficial

d’hotels espanyols. La solidesa de les dades hamsivada vers treballs previs.

La seleccio dels intervals coincideix amb els mréode desenvolupament del turisme a
les llles Balears, com han indicat academics lo@lprimer boom (des de la decada de
1960 fins al crisi Fordista); el segon boom (dedidals de la decada del 1970 fins a la
crisi de finals de la decada del 1980); i el tetw@om (des de mitjans de ala década del
1990 en endavant) (Rullan O. , 1998). Una revidididgrafica ha estat, doncs, essencial
per a la seleccié dels anys i els intervals.

El primer periode és de principis dels anys treate época d’expansio primerenca del
turisme. S’han recollit dades de I'any 1931, al eagament de la Segona Republica, i
1936, el comencament de la Guerra Civil. ElI segaerval (1951-1959), va des de
I'acceptacié internacional del regim feixista (195fins a [l'aprovacié del Pla
d’estabilitzacio espanyol (1959). El tercer peri¢t@66-1972) es correspon amb el boom
dels anys seixanta i els moments previs a lafoidista. En quart lloc, la decada del 1980
va veure la construccio de meés allotjaments i deladors el Govern Autonomic de les
llles Balears ha publicat dades anuals d’allotjanteristic per a cada illa. Finalment, la
decada del 1990 va marcar el comencament d’'un adade de desenvolupament, per al



qual les dades han estat disponibles a escala ipainial 1996 s’inicia un cataleg oficial
d’allotjament turistic.

La base de dades d’allotjament turistic es va basael Cataleg d’hotels espanyols,
publicat per les autoritats turistiques espany@é&82-1991), i el Cataleg d’allotjament
turistic de Balears (1996-2010), publicat per le®@tats balears. Posteriorment es varen
utilitzar Sistemes d’Informacié Geografica per amgderenciar els allotjiaments turistics
dels anys seleccionats. A continuacio, es vardroeda mapes de densitat amb el model de
densitats Kernel (ARGIS), que calcula una magniedla variable analitzada (places
turistiques) per unitat de superficie (RmEl calcul de la densitat Kernel déna major pes
als punts situats més a prop que els que estarllungs Finalment, s’'interpola amb una
funcié decreixent segons la distancia. El resuftmtuna suau distribucié dels valors
(Moreno Jiménez, 1991).

Els diagrames espaciotemporals han estat elabpeatiacilitar I'analisi de la difusio de
places turistigues, seguint els mapes de isoarigeresralitzades o mapes de superficies de
tendéncia, segons els exemples de Morrill (197B)espatrons de difusié espacial. A I'eix
d’abscisses (x) es representen les distanciesdeardis des dels aeroports de cada illa,
considerats els centres difusors; mentre que IBotdenades (y) es mostra I'escala
temporal (1936-2010). Els valors han estat intefgokeguint el métode d’interpolacio
spling el qual estima els valors segons una funcié matieenque minimitza la curvatura
general de la superficie, cosa que implica unarfigesuavitzada que passa exactament
per tots els punts d’entrada.

La Fig. 18 representa el flux de places turistiquésstoc es representa a la Fig. 21. Els
punts calents es poden distingir quan es creueimiansio espacial amb la temporal. A
més, s’han confeccionat sis mapes amb la finalgateflectir els diferents estadis turistics
i les principals transformacions territorials cont@sequencia del procés de difusié de
I'allotjament (Figs. 19 i 20).

Tant els mapes com els diagrames presenten adelldgusio segons la distancia des de
I'aeroport de cada illa. Les anelles de Mallorca:9dcal (Badia de Palma: Palma, Platja
de Palma i Cala Major); Mca2 (Calvia, Llucmajor, fédxi, etc.); Mca3 (Andratx, Soller,
ses Salines, centre de l'illa); Mca4 (Santanyi, 8éenAlcudia, Pollenga, etc.); Mcab (Sant
Lloreng, Son Servera, Capdepera, Arta). Menordee anelles: Menl (Mag, es Castell,
Sant Lluis, Alaior); Men2 (Alaior, es Mercadal, Mgyjorn); Men3 (Ferreries, Ciutadella);

i finalment, Eivissa i Formentera (llles Pitilséainbé tenen tres anelles: Pitl (Eivissa,
Sant Josep); Pit2 (Sant Josep, Sant Antoni, Sartai&); Pit3 (Santa Eularia, Sant Joan i
Formentera).

5.3.4 Difusié espaciotemporal de I'allotjament turgtic a les Balears
La disponibilitat de capital per a la inversio erawleterminada activitat economica és la

insuficient, un marc institucional favorable és b#messencial per a la realitzacio de la
inversio, i aquesta només pot materialitzar-se amdinnovacio técnica adequada que la
fa viable. La sequéncia, llavors és la seguenpadibilitat de capital, marc institucional
favorable i innovaci6 técnica. El turisme costanerha estat alié a aquesta sequéncia, i
aixo implica una transformacié espacial radicalpdixpansio de capital fix turistic que
dona forma a I'espai urba.



Al segle XIX, el turisme costaner comenca en elssMiel Nord i Baltic i fou gaudit per
les elits politiques i economiques de la Revolunifustrial (Gormsen E. , 1997, pp. 40-
41). A mesura que els capitals acumulats duraRrilmera Revolucio Industrial estaven
produint els primers centres turistics costanerslddord d’Europa, els primers viatgers
arribaren a les costes mediterranies. Precisamergnd aquest periode, els primers
viatgers romantics arribaren a les Balears, comrod@&e Sand, Frederick Chopin, i
I'’Arxiduc Lluis Salvador d’Austria (Barcelé B. , B0; Segui, El descubrimiento de las
Islas Olvidadas. Las Baleares y Coércega vistadgsowiajeros del siglo XIX, 1996). A
finals del segle XIX i comencaments del XX, I'ajiohent turistic era escas i estava dirigit
principalment a visitants urbans, que passaverdestde curta durada a albergs mentre
que els visitants de llarga durada es quedaveamgpats privades (Cirer J. C., 2009).

Entre els anys vint i la Guerra Civil espanyolatugisme guanya rellevancia a les Balears,
i I'arxipélag ja va trobar un lloc en el mapa ttidseuropeu. Els excedents de capital
acumulats durant el periode d’entreguerres estm@ulBexpansié del turisme a la costa
nord de la Mediterrania, on emergiren nous cent@s, €s el cas de les Rivieras italiana i
francesa (Lofgren, 1999). A les Balears, capitalshbrd d’Europa i del mateix arxipélag
es varen invertir en instal-lacions turistiquesalfda banda, la implementacié de politiques
en pro del turisme i 'important desenvolupamenttd@sport varen resultar essencials pel
sorgiment com a destinacio turistica de Malloraan-menor mesura, Eivissa-.

Durant aquest temps, varen arribar a les illesicppalment Mallorca i Eivissa, turistes de
classe mitjana europea, on passaven llargues sstlgeins exemples serien I'escriptora
Gertrude Stein, i l'artista Santiago Rusifiol al iBael Terreno (Mallorca) (Barcel6 B. ,
1963), aixi com el filosof Walter Benjamin a Eias¢Valero, 2004). La majoria dels
turistes s’allotjaven a hotels (per exemple: Hatigltoria o Hotel Formentor a Mallorca;
Gran Hotel Eivissa o Hotel San Antonio a Eivisg&y0 alguns també quedaven a
propietats privades llogades (Buades, 2004; Cir€2.J2004). Aquest periode també va
veure desenvolupaments, com per exemple Cala d'@mgjeccions, com Santa Ponca,
d’urbanitzacié costanera, dirigides principalmenéstrangers (Segui, 2001). No obstant
aixo, el principal barri turistic, el Terreno, emaa extensié planificada de Palma, i la
planificacié, de fet, ja considerava el turisme cam element clau de la maquina de
creixement urba. Posteriorment, especialment adwta) els primers centres turistics
sorgiren arran de plans d’expansié de les ciutdtemts o foren simplement creixements
organics d’aquestes ciutats (Artigues et al, 2006).

El mapa de 1936 (Fig.19) reflecteix el desenvoluganprimerenc de I'oferta turistica i la
seva localitzacio. La principal zona turistica ere extensié occidental de la ciutat de
Palma, com a consequéncia de la dinamica econdataitaspai urba. El costat occidental
de la Badia de Palma també era a prop de la pahpirta d’entrada a l'illa, el port de
Palma. Aquell turisme inicial va ser la llavor par creixement posterior. La gran
transformacié de la industria del turisme comergspes de la pausa de la segona meitat
de la década de 1930 i de la década de 1940, a dauk guerra i l'aillament politic i
economic de la Dictadura de Franco (Pack, 2006).

Fins ara la majoria dels estudis sobre I'evolucdla urbanitzacié turistica a les llles
Balears han treballat amb dades desagregadesiggepipel conjunt de I'arxipélag, per
explicar les principals onades de creixement dedrwe, que es corresponen amb els cicles
economics mundials, com a resultat de la inseredl'arxipelag dins el capitalisme
espanyol i europeu (Rullan O. , 1999; Picornell &odfell, 2002). Com a resultat



d’aquests treballs, I'evolucié del turisme de léesl Balears s’ha conceptualitzat com
segueix: una primera fase a la decada de 1960dgdadisme), una segona en la decada
de 1980 (és a dir, transici6é al postfordisme),a tercera des de mitjans dels noranta (és a
dir postfordisme) (Fig. 17).
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5.3.4.1 El primer boom turistic

L’escalfament de les relacions economiques i comsrentre les potencies capitalistes
occidentals i el regim feixista espanyol donareigex a la dictadura i crearen, a Espanya,
les condicions adequades per a la inversio deatagstranger (Vifas, Vifiuela, Eguidazu,
Pulgar, & Florensa, 1979). A més de la confeccigndmarc institucional favorable al
turisme, els costos laborals eren molt més baixes els del nord d’Europa, i les
condicions climatiques eren absolutament milloistpeésme de masses de sol i platja. El
rapid creixement de les zones industrials metrtgoodis | dels centres turistics de la costa
mediterrania reflecteix el procés paral-lel d’inda$itzacié i especialitzacié turistica de
'economia espanyola (Capel H. , 1975).

Segons la Fig. 18 i el mapa de 1956 (Fig. 19) pdlmers hotels agrupats en centres es
localitzaven a prop de Palma (Mcal). El port iltgeort de Palma poden ser considerats
les fonts d’emissio de la innovacié. Per tant, éssaodalies d’aquests nodes de transport
gue es va produir el desenvolupament del turisima.s®gona meitat de la decada de 1960

i a principis de la de 1970, just abans de la enisndial, les inversions turistiques varen
creixer de manera constant i els centres exisemsren estendre sobre les arees properes
(vegeu el mapa de 1972 a la Fig.19).



A Mallorca, el principal centre turistic era encéaBadia de Palma (Mcal) encara que
n'apareixen alguns de nous més lluny, com Santg&ioReguera a Calvia (Mca2), 20 Km
a l'oest de l'aeroport; les badies del nord d’Al@idPollenca, i la costa est (per exemple,
Cales de Mallorca) (Mca4), aproximadament entre 3 Km des de I'aeroport; i a I'altre
extrem de l'illa Cala Millor o Cala Rajada (Mcakgs principals bretxes urbanoturistiques
de Mallorca es corresponien a les zones situadee 86 i 35 Km des de l'aeroport
(Mca3), on les escarpades muntanyes de las Seffeadeintana i I'aridesa del sud, eren
els principals obstacles al desenvolupament denta: El turisme de masses a Eivissa es
va iniciar durant aquest periode, amb els prinsipahtres turistics de Sant Antoni (Pit2),
al costat oest de l'illa, i Platja d’en Bossa (Pitbanta Eularia (Pit3), a I'est.

El turisme de masses com a expressid del fordisagew el responsable de la produccio
dels centres turistics de fama mundial de PlatjRalena, Magaluf, i Sant Antoni, que es
troben entre els complexos turistics fordistesnsdienent urbanitzats més emblematics. En
resum, les inversions en turisme de masses dofarea a la ciutat fordista de la década
de 1960. Els centres turistics, planificats o woeri construits com barris que expandien
les ciutats de Palma i Eivissa. No obstant aixajeats espais urbans es varen dedicar
estrictament al consum, el que implicava una altérde les logiques urbanes anteriors.
Morfologicament, aquests barris es construiren ormés com a extensions urbanes (per
exemple la Platja de Palma a Mallorca o la Pldga @8ossa a Eivissa), sin6 també com a
barris discontinus no gaire lluny de les ciutatsr (pxemple Magaluf a Mallorca i Sant
Antoni a Eivissa).
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L’estancament economic posterior al 1973 es rafiect la Fig. 18 amb dues excepcions:
les arees turistiques de Calvia (Mca2), on l'obarttle I'autopista al 1976 va ajudar a



retardar la reduccié de les inversions d’allotjatné Sant Antoni a Eivissa (Pit2), on la
construcci6 de places turistiques va continuar éxasexpansié sobre la badia,
principalment a causa de I'obertura de I'Hotel T4@#40 llits). D’altra banda, el turisme
residencial va esdevenir notable en pobles espgdaifim Deia, a la Serra de Tramuntana
de Mallorca (Waldren, 1996), amb residents estmangestingits, com el poeta Robert
Graves. També hi ha exemples a Eivissa i Formengeia atrauen joves hippies com a
residents o per a llargues temporades (Rozenb@98§).1Aquests visitants es van convertir
en els interlocutors del segle XX que revelarersetsets de les llles als europeus.
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5.3.4.2 El segon boom turistic

El col-lapse de l'estat del benestar europeu véapar la neoliberalitzacio i els seus
corol-laris, és a dir, 'augment del capital financuna tendencia cap a l'oligopoli. En el



sector del turisme, aixo es reflecteix en la mapfluencia adquirida per les institucions
financeres, i la formacié de les grans corporacitmssnacionals (per exemple, les
companyies aéries, cadenes hoteleres, operadissct)r (Buades, Exportando paraisos.
La colonizacidn turistica del planeta, 2006).

El ritme de construccid de places a les Baleargaealentir durant la crisi, i al 1978, hi
havia 226.883 places, només un 0,8% més que al. MY Dbstant aixo, un procés de
reestructuracié estava en marxa en el sectoratletfament, que resulta en la desaparicio
de moltes petites empreses, i amb els supervipeeparats per un nou periode d’expansié
(Sastre, 1995). Aixi, després d'un nou periode &ement coincidint amb I'entrada
d’Espanya a la Unié Europea el 1986, les placdstigues creixeren a 386.952, un 60%
meés que a principis dels vuitanta. El primer i seguapes de la Fig. 20 reflecteixen la
geografia de I'allotjament turistic generat enegjan boom.

La reestructuracio dels vuitanta no va ser nomaésquiestio de I'estructura de mercat sind
gue també afecta els centres turistics consoligaés havien estat construits en temps
fordistes. La Fig. 18 (Mcal, 1980-2000) reflectaeguesta transformacio urbana, els hotels
antics de la zona occidental de Palma varen abandarseva activitat turistica i es van
convertir en habitatges residencials. Aixi, elsot@inents de I'era fordista estaven
mostrant simptomes de deteriorament. Aquest rajiderde deteriorament és una
anomalia peculiar de I'espai urba turistic en rniélaamb altres tipus d’espai urba. No
obstant aixo, Menorca es va integrar plenament erodel turistic balear i es consolidaren
les arees turistiques de l'est de l'illa de Malio(®dca4 i Mca5) (vegeu mapes 1985 i 1996
de la Fig. 20.

Quan les arees turistiques de les Balears comeneasaturar-se, les cadenes hoteleres
balears comencaren la seva expansio fora de éss ilimer a altres zones costaneres de
I'Estat Espanyol i després al Carib (Buades, 200&)Ameérica llatina ha estat el principal
focus de les inversions espanyoles a I'exteritas icadenes hoteleres han estat importants
agents en aquest procés de globalitzacié propylshtneoliberalisme i la integracio
espanyola a la Unié Europea (Guillén, 2005).

Durant la decada de 1980, amb el comencament dencracia, la pressio social va
frenar desenvolupaments turistics planificats aigllde platges verges (per exemple es
Trenc). No obstant aix0, la majoria de municipistaoers varen intentar construir els seus
barris turistics com a copies dels primers com@ewadistes. La legislacio turistica i la
introduccié de noves estrategies de produccioétitaigeren la seva marca en I'espai urba,
en termes d’arees de baixa densitat i blocs d’apemts, en comptes dels hotels, com a
unitats principals de produccié. Com a resultaprecés d’urbanitzacié forma, el que es
podria definir, com a una ciutat turistica costan& territori construit al llarg de la costa
nomes era interromput per arees protegides o areés construccio era fisicament més
complicada. Aquesta terra no urbanitzada exercradeeixa funcié que fan els parcs a la
ciutat central.

5.3.4.3 El tercer boom turistic

Aquesta etapa es correspon a la fase neolibed&amomia mundial, caracteritzada per
I'aprofundiment de les dinamiques financeres (Beznr2006; Harvey, 2006). Durant
aquest periode de creixement en indicadors maanoedos com el PIB, la construccié
d’allotjament turistic legal estava gairebé estatimb només 35.336 places noves obertes



entre 1992 i 2007, aix0 €s, a un ritme de 2.358gslany, la meitat de les 5.006 places/any
registrades entre 1978 i 1990 (Fig. 17).
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La reduccié de la construccié d’'allotjament tudsta ser principalment una resposta a les
regulacions restrictives destinades a limitar nqlases, que comencaren a entrar en vigor
a mitjans de la decada de 1980. Els hotelers lsatkararen suport a aquestes mesures amb



I'objecte de limitar la competéencia, mentre expanda seva activitat a la resta de I'Estat i
internacionalment.

Aix0, pero, no va afectar a altres tipus d’'urbaagid o a I'habitatge. A la segona meitat
dels noranta, després de conflictes socials i giedeel creixement urba es va veure limitat
per noves normatives. Es varen aprovar el Pla @@adié de I'Oferta Turistica (POOT)
de Mallorca el 1995, i d’Eivissa i Formentera eB19i el Pla Territorial de Menorca el
2003. A més, es varen aprovar dues lleis importan1®99: la Llei 6/1999 de Directrius
d’ordenacio territorial i mesures tributaries de ldes Balears, i la Llei 2/1999 general
turistica de les llles Balears. Mentre la segomabéia practicament un nimero tancat per a
la construccié de noves places turistiques, lagmaniimitava el futur creixement urba a
cada illa, entre un 10% i un 12%, i aquest creixémemés es podria permetre contigu a
les arees urbanes ja existents.

Amb la construccié d’allotjament turistic restringia segona meitat dels vuitanta) i el
creixement urba seriosament limitat (la segona aheilels noranta), el creixement
economic va ser impulsat principalment pel seatanobiliari, estimulat per les linies de
credit disponibles facilment. Els mapes d’allotjanturistic de 1996 i 2010 sén, doncs,
molt similars, amb I'excepcié de la major preserialotjaments de turisme rural, que a
penes existia una decada abans (Fig. 20). Dit aixi&s que les lleis restrictives no varen
afectar els hotels d’alta qualitat, les grans esgseinvertiren en hotels de luxe (per
exemple el Hilton sa Torre), i dins el procés datgfcacio de les ciutats historiques,
molts d’edificis foren convertits en hotels (Vivef)11). A la decada de 1990, els centres
turistics fordistes esdevenen obsolets i es vefgmass per projectes de renovacié urbana
a gran escala en el marc de 'agenda neoliberattait llocs com la Platja de Palma,
Magaluf i Platja d’en Bossa (Artigues A. A., 1 &0Q13).

Durant aquest periode, les Balears es varen fert mmhegudes entre les elits

internacionals, que compren cases luxoses aléss Michael Douglas a Valldemossa i

Boris Becker a Arta, ara el dos denunciats pertootdons il-legals (Segui J. , 1998). La
propagacié de la inversié estrangera en segon@eneges va ser una pedra angular del
sector immobiliari balear.

En resum, durant els temps neoliberals, la ciutética es va estendre al llarg de la costa i
també cap a l'interior. Els centres turistics pnése diferents tipus de morfologia urbana,
de les arees fordistes a les urbanitzacions resalende luxe. El turisme rural també
presenta diversos aspectes, d’hotels rurals fimgaas finques propietat d’estrangers.
Aquest procés va ser impulsat per la construccigrdes infraestructures de transport per
carretera que van donar lloc a la compressio esgmgporal (Bauza, 2013). Avui dia,
cada illa és una regié metropolitana afectada parafluéncia turistica que flueix a través
dels centres de transport de les ciutats histosigueturistiques.

5.3.4.4 L’estoc d’allotjament turistic al 2010

El mapa del 2010 (Fig. 20) reflecteix I'actual dgpédoa turistic, definit per la localitzacié
de l'allotjament, i la Fig. 21 representa |'estdalidtjaments turistics després d’'un periode
de 74 anys. Aquestes figures mostren els difemtkavaments espaciotemporals que han
transformat la geografia urbanoturistica de lee&al en illes ciutats turistiques.



Mallorca és l'illa amb més territori transformat|pirisme. En termes de densitat
d’allotjiaments, només el centre turistic de SantoAn (Eivissa) és similar als centre
mallorquins. Per altra banda, Menorca, a causaadseVa tardana incorporacié en el
turisme de masses (segon boom turistic), té meewsitt d’allotjiaments turistics i els
centres turistics tenen forma teixit urba extensiu.
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A Mallorca es poden descriure quatre grans aragéstiques: 1) en els 10 Km de radi des
de I'aeroport (Mcal) soOn les arees turistiquesigbas de Palma, inclou la Platja de Palma
(encara el centre turistic de Mallorca més impa)tael costat oest de la Badia de Palma,
on alguns allotjaments turistics s’han convertisas residencials. 2) En un franja de 10 a
25 Km des de l'aeroport (Mca2) hi ha els centresstics de Calvia, els quals també
comencaren a la decada del 1960 pero es consaoligarels vuitanta i noranta. 3) A la
franja de 35 a 40 Km des de I'aeroport (Mca4) helsacentres turistics de les badies del
nord, particularment la badia d’Alcudia, i la costad de Llevant, que es consolidaren als
anys vuitanta. 4) A la franja de 50 a 60 Km ded'aeroport (Mcab), els centres meés
importants sén Cala Millor i Cal Rajada, els qualsobresortien a la década de 1970.
Finalment, hi ha una zona entre els 35 i 45 Kmdie$aeroport (Mca3) amb una oferta
turistica molt baixa, inclls a les arees costan@mscipalment a causa de la presencia de
les arees muntanyoses de la Serra de Tramuntaeada(per exemple Escorca) i les arees
protegides com es Trenc al sud.

Menorca compte amb tres arees turistiques pronsind¥d obstant aix0, com s’ha
mencionat abans, té unes densitats menors compasaadle la resta de l'arxipélag. La
primera area es troba al voltant de Ma6 (Menlgalatal est de l'illa, on els primers grans



hotels varen ser construits al final dels anysasg& i comencaments dels setanta. La
segona area es correspon a una franja de 10 a 2desnde kOaeroport (Men2), amb
centres turistics com Fornells al nord o Sant Tomm&sn Bou al sud. El desenvolupament
d’aquesta segona area es va donar a la decada&@eFifalment, la costa de Ciutadella
(Men3) ha tengut un desenvolupament més recentsiimiéns que a les altres parts de
lilla.

Eivissa i Formentera s’han classificat, també,ren &rees. La primera comprén l'area al
voltant de la capital de l'illa i 'aeroport (Pitl¢l seu desenvolupament s’inicia a la decada
de 1970, i va arribar a estar plenament consdiddsl anys noranta. La segona, a un radi
de 10 Km des de l'aeroport (Pit2), és la badia det $\ntoni, el més important centre
turistic de I'illa, que ha tengut un creixement t@amt en allotjiaments turistics. Per acabar,
Santa Eularia i Formentera (Pit3), a 20 Km desakrdport, representen una tercera area
en la qual la major distancia i dificultats de comeacié han influenciat el
desenvolupament de I'oferta turistica, particulartreel’illa de Formentera, la qual només
és accessible amb vaixell.

5.3.5 Conclusions

La majoria d’'analisis de la geografia del turisneelels llles Balears sobre I'oferta s’han
centrat a escala regional. Aquesta escala de pégdia estat util per entendre el procés
general de difusio de I'espai urba turistic a pekag. No obstant aix0, una analisi més
detallada revela particularitats dins cada illa determinats periodes.

Aquest treball és un primer intent de desenvolupa analisi detallada de la difusio
espaciotemporal de I'allotjament turistic a lessiBalears, des de la década de 1930 fins al
present, a partir de la localitzacio exacta de ceml@t d’allotjiament. El turisme ha estat la
forca impulsora de la urbanitzacié a les llles Bedei les complexes dinamiques urbanes i
els espais urbans i turistics resultants poden rastrejats arran de la difusid
espaciotemporal de la localitzaci6 de I'allotjament

Atés que la demanda turistica é€s externa a les, ilée propagacio dels espais urbans
turistics comenca inicialment prop de les prin@gadrtes d’entrada, primer al costat dels
ports maritims i més tard al costat dels aeroptes. infraestructures de transport que
connecten les llles Balears amb la resta del mgtodcament han jugat un paper clau en
I'economia de cada illa. A causa de la importanteuestes portes d’entrada, les ciutats
en gue es troben han estat els llocs des dels gisdifés I'allotjament turistic i el
desenvolupament urba. El desenvolupament posteriar millora de les xarxes de
carreteres ha conduit a una major urbanitzacioifemedts direccions des dels centres
historics de transport amb seu a la ciutat.

La temporalitzacio de la construccio de les infiagsures de transport és crucial, com es
despren de la comparacio amb diferents patronsbabuizacié daltres illes que es
desenvoluparen com a destinacions turistiques atapa primerenca -per exemple, a l'era
dels viatges en tren- (Grydehoj & Hayward, 20119 ona fase posterior -per exemple a
I'era dels viatges de llarga distancia amb avi@\$ & Peel, 2010). De la mateixa
manera, a l'arxipélag Balear, la produccio d’aregsstiques varia en funcio del temps de
construccié dels aeroports, Menorca es presenta wampatré diferent d’'urbanitzacio
turistica amb menors densitats, principalment asaale la posterior incorporacio en el
model de turisme de masses. El procés d'urbanitzacistica es va saltar la fase fordista
de desenvolupament urba que s’havia produit dties d@les.



Les infraestructures de transport son basiquea protuccio de la ciutat insular, i la ciutat
turistica no pot ser entesa sense la construceéraports i I'expansio del transport aeri.
Com a consequeéncia de I'anterior, les llles Balearsaren apropar a les principals arees
metropolitanes del nord d’Europa, i I'arxipélag amverti en el seu barri d'oci (Salva,
2005). Tot aix0, pero, ha estat possible duranpemode de petroli barat i abundant; si
aixo canvia, la situacio es podria alterar drastieat (Heinberg, 2003).

Els periodes de rapida construccié de places itwrées han coincidit amb marcs
institucionals favorables pels negocis, que haet apitals (especialment estrangers). El
primer periode va ser just abans de la crisi déetzada de 1970, com a resultat del que
Franco anomena les politigues economiques del fadissmo”; i el segon periode, al
final dels anys vuitanta i comencament dels anyama, fou el resultat de la integracio
espanyola a la Unié Europea. Aquests dos momentseddeement varen ser reforgats per
la planificacié urbanistica i territorial aprovadarant la dictadura o nova planificacié que
conservava els parametres de creixement basicstatserdel régim feixista. Els
arranjaments institucionals i les coreografies oe@ep son elements essencials en I'analisi
de I'evolucié de la produccié de I'espai insulaesLciutats turistiques de les llles Balears
son el resultat d’'un llarg periode durant el quatels relacions de poder politic i grans
quantitats de capital disponible per a la invegsiGapital fix es va combinar per produir
espais urbans turistics.

Mentrestant, els arranjaments institucionals duedntlarrer periode de creixement, de
mitjans de la década de 1990 al 2008 (el tercemboiwistic), s’han centrat en la restriccio
de noves places turistiques, excepte aquelles laithes a establiments turistics d’alta
qualitat i turisme rural. Aquesta politica turigtiga ser impulsada pel lobby capitalista
amb la finalitat de preservar els seus interessevitar els efectes negatius d'una
competéncia excessiva. Simultaniament, les gratdienes hoteleres expandiren les seves
activitats a nous centres turistics costaners teltmon, sobretot al Carib. Un resultat
d’aix0 a les Balears, ha estat I'alentiment enré&acio de noves zones urbanes fora de les
ja existents, el que podria conduir a una novadiaseonsolidacié i densificacio.

Dos vectors poden explicar el mapa actual de kafefallotiament turistic a les llles
Balears: 1) les condicions fisiques de I'espai,t tafs factors naturals com la
infraestructures publiques, i 2) el marc institnebi els factors socioeconomics. Els dos
vectors coincideixen en casos com la Platja de #aMmagaluf (Mcal), els quals tenen les
majors densitats de places turistiques. En abséfmmbdods factors, I'oferta turistica és
completament absent, com és el cas de la majodpde Serra de Tramuntana o la zona
muntanyosa dels Amunts d’Eivissa. La presénciaatalicions fisiques favorables i un
marc institucional no favorable ha cristal- litzatpatges d’arena amb poca oferta turistica
(per exemple es Trenc i sa Canova a Mallorca; @ldg ses Salines a Eivissa; i
Formentera). Quan s’han donat condicions instital® favorables i condicions fisiques
adverses, el resultat s’ha materialitzat en alglesenvolupaments urbans a Mallorca i
Eivissa localitzats a arees muntanyoses, que am €kecutat plenament.

Mentrestant, els espais urbans turistics fordisé@sexperimentat una decadéncia continua
i hi ha diversos projectes en fase de reconstrudeidnanera que les logiques postfordistes
o urbanoturistiques flexibles s’han expandit perl'arxipélag. Atés que el turisme ha
esdevingut una activitat dominant, la plusvaluaegatdel sol es relaciona principalment
amb la logica urbanoturistica, que ha afectat taetb@spais rurals. Per tant, I'espai rural
ha estat posat també sota les logiques urbaneanadacio, i I'espai insular funciona



globalment i holisticament com un espai urba. Rea banda, les ciutats historiques estan
cada vegada més afectades per la dinamica turidacit, el turisme s’ha convertit en la
politica clau per a la renovacio urbana i la gén#acio.

En conclusié, set décades de desenvolupamentidudstes Balears han deixat una
important petjada a cada illa, i el turisme s’hawastit en la principal forca impulsora del
procés urba. Ja en la década de 1970 Quintana)(¥87&gumentar que les dinamiques
socioespacials modificades implicaven que les Baleaen totalment urbanes. Amb el
temps, tot I'arxipelag —fins i tot les seves zong®mls- s’han estructurat sota les logiques
urbanes d’acumulacio vinculades al capitalismestigtiLes llles Balears s’han convertit
en part del cinturé de sosynbel} europeu, dominat pel turisme i I'oci. Les illes ks
Balears representen diferents formes de desenvokma turistic insular i, com a
consequéncia, de desenvolupament urba insular.



5.4 Activitat turistica reglada i illeitat, condidonants del procés de
difusié de la urbanitzacié a les llles Balears (182006)

La nostra aproximacio al tema turistic i urba, eka de mesurar els impactes territorials
derivats d’ambdds fenomens, pretén analitzar concdmalicionat I'activitat turistica el
procés d’urbanitzacio experimentat per les illeteB& des de mitjans del segle XX. La
urbanitzacié turistica és present en moltes deesatllarg del mén, com ja va analitzar
Gormsen (1997), que va construir un model de las@fde centres turistics amb punt de
partida a Europa. Des dels centres de la primeiBepa turistica a les costes dels mars del
Nord i Baltic al segle XIX, passant per la urbaadid de la costa Mediterrania nord a les
periferies turistiques segona (primera meitat dges¥X) i tercera (segona meitat de segle
XX i fins a finals dels anys vuitanta), i finalmeatles destinacions propies de la quarta
periferia turistica: Carib, costa Mediterrania deld, sud-est asiatic o algunes illes del
pacific (des dels anys noranta del segle XX).

En la present tesi, com hem vist a capitols amteriper a estudiar I'expansié de la
urbanitzacié s’ha utilitzat la variable superfiamificialitzada segons la nomenclatura del
Corine Land Cover. Pel que fa a I'activitat tudatis’ha utilitzat com a variable i a I'hora
indicador clau les places turistiques regladestiVaat economica que s’ha generat a
I'entorn d’elles ha estat capag de fer transitarBalears des d’'una economia exportadora
de productes agraris i industrials a una economigstica, “exportadora” d’estades
turistiques.

Després d’haver analitzat en apartats anteriorgliflesio de la urbanitzacio a les illes
Balears durant el periode 1956-2006, i la de Vet turistica reglada entre 1936 i 2010,
comparam i interelacionam els dos processos ped’idntificar quines han estat les
similituds, diferencies i influencies entre ambduesom la difusio de la turistitzacio

reglada ha pogut condicionar el procés d’exparnsiéa de la urbanitzacio.

Com ja s’ha exposat, la illeitat, entesa com a atesexié respecte del continent, ha
suposat un fre al procés d'urbanitzacié pero, ftee aostat, I'activitat turistica s’hauria
vist afavorida. La illeitat hauria restringit lebanitzacio i afavorit la turistitzacio. Es molta
la bibliografia sobre el paper de la illeitat cancondicionant de diferents processos a les
illes, entre ells el turisme. Molts autors apuntem la illeitat suposa un factor d’atraccié
del turisme precisament per mor de l'aillamentnduposat estil de vida relaxat, i entorns
paradisiacs (Baldacchino G. , 2012); (Baldacching @013a); (King, 1993). En altres
casos la investigacié se centra en els efectevatierde la desconnexio respecte del
continent, per exemple, en el fet que les illes egpais més sensibles als processos de
transformacio, perque els seus recursos son lsr(iiaickson R. , 2006) o que la connexio
amb els continents és a factor condicionant deetamomies insulars (Grydehgj &
Hayward, 2014); (Barcelo B. , 1997).

Nosaltres hem volgut aprofundir en I'efecte de llaitat sobre la urbanitzacié i la
turistitzacio de les llles Balears des d’'una angjimntitativa, intentant mesurar, i si fa el
cas confirmar, el que altres autors han descrifod®ma qualitativa per altres realitats
insulars.



Per dur a terme 'analisi comparativa dels procesko difusio de la urbanitzacio i de la
turistitzacio reglada a les llles Balears el pezidd temps analitzat abasta des de 1956 fins
a 2006, tot i que, pel que fa a la turistitzaciglada, partim de mapes i dades des de 1936
a 2010. Tot i que en ambdds casos ens hem vistoionats per la disponibilitat de fonts,
amb bona mesura ens ajustam amb el que s’ha anbetaiee economic d’ona llarga de

la 2a meitat de segle XX (Lopez & Rodriguez, 20800 és des de la plena incorporacié
de I'economia balear en I'economia mundial globainca desti turistic del turisme de
masses, fins a les portes de la crisi financeraf8, final d’'una etapa del capitalisme,
amb consequencies encara incertes.

Tot relacionant difusié de la urbanitzacié i tutisicié reglada plantejam diferents
hipotesis que podrien explicar com han condicidaativitat turistica reglada i la illeitat
I'expansié de la urbanitzacié. Aixo, tant pel que dls estocs acumulats d’hectarees
urbanitzades i places turistiques obertes comeals uxos temporals i la seva difusio en
el territori balear. S6n aquestes:

1. La turistitzacio reglada ha condicionat I'expandi® la urbanitzacié i, tot i que
ambdues variables s’han comportat de forma palal-lepresenten dos aspectes
d’'un mateix procés, especialment pel que fa abanitzacié del litoral.

2. La difusié de l'activitat turistica reglada ha intgat la urbanitzacié en els seus
periodes d’eclosio i maduresa. El canvi de moddktia a partir dels anys 90
hauria truncat aquesta relacio, quan el turismiatrdg deixat de créixer i la nova
urbanitzacié es vincula ara al turisme no reglat tde residents, com de no
residents.

3. La relacié entre urbanitzacio i turistitzacio hauestat diferent en funcié del
periode, lilla i les zones analitzades. | només Brees metropolitanes no
costaneres s’escapen d’aquesta relacié directa ambdues variables atés que han
crescut com a consequiéncia del creixement genseake ofertar turisme reglat.

4. Lailleitat, entesa en termes de desconnexié resplet continent, €s un factor que
condiciona el menor grau d'urbanitzacié de lessjlles’ha vist reduida com a
consequencia de la integracié de I'economia batgarel marc de I'economia
global, com a desti turistic de masses. L’activitatistica ha dut aparellat
I'increment de la connectivitat de les illes amicehtinent el que hauria suposat
una reduccio dels efectes de la illeitat. Aixd fgontrarestat el fre a la pressio
sobre el litoral que, genéricament, suposa |'adiam

5. A la segona meitat de segle XX la urbanitzaci6 fulastitzacid han transformat
completament els diferents models territorials ddascuna de les llles Balears.
S’ha passat d’illes amb diferents nuclis de pollgdallorca i Menorca) i altres
amb ciutat Unica i poblament disseminat (Pitiisesfara vigent cap als anys 50
del segle XX, a 4 illes on la urbanitzacié i eligore han generat models
diferenciats per cada una d’elles com a conseqgéieper un costat, d’estructures
urbanes préevies i, per I'altre, de processos ia#tme transformacio diferents.

Amb la finalitat de ratificar, refusar o matisas lhipotesis anteriors s’han plantejat els
seguents objectius de treball:

1. Realitzar una analisi diacronica comparada de li®i6 dels estocs i dels
processos de difusi6 de les places turistiquesadegl i de les superficies



urbanitzades entre 1956 i 2006, mitjancant latmditié de diferents tecniques
detallades a l'apartat de métode. Amb aquest objexst pretenen assolir les
hipotesis 1, 2 i 3 enumerades abans, treballanesidtats per diferents periodes i
per diferents illes i zones.

Analitzar I'estoc resultant d’'urbanitzacié i de g#a turistiques reglades al final de
tot el procés (2006) i comparar-lo amb l'estoc duehavia linici del periode
d’estudi (1956) (Fig. 22). Es mapificara i quawifia aquest estoc, diferenciant
entre cada una de les illes. De I'execucid comlandthquest objectiu i de
I'anterior s’intenta donar resposta a la hipotesi 5

Estudiar com la illeitat i el turisme han condi@brel procés d'urbanitzacié

costanera de les Balears. La mida de les illespmaectivitat amb el continent o la
construccié de places turistiques son alguns delors que han condicionat la
urbanitzacié litoral. Es proposa calibrar com haftuit aquestes variables en el
procés d’urbanitzacié costaner, comparant les diesarxipélag balear amb les de
I'arxipelag canari. La finalitat d’aquest objects constatar la hipotesi 4 definida
en aquest apartat.
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5.4.1 Metode. Mapes d’isoaritmes generalitzades nalisi multivariant en la
caracteritzacio dels processos de difusio.

Per dur a terme I'analisi diacronica comparaddeal®lucio dels estocs i dels processos de
difusié de les places turistiques reglades i deugerficies urbanitzades entre 1956 i 2006,
és a dir, per assolir etdjectius 1 i 2apuntats a I'apartat anterior, s’han fet serviergints
meétodes de manera complementaria.

- Les primeres analisis exploratories es feren nggah els estudis que,
separadament, analitzaven la difusio de la urbaeiitiz(Pons & Rullan, 2014b) i
de la turistitzacio reglada (Pons, Rullan, & Mutrd914) de les llles Balears, que
formen part d’apartats anteriors en aquesta tesidé a terme ambdds treballs es
varen confeccionar diagrames d’espai i temps pér da caracteritzar,
respectivament la difusié de la superficie urbaitz i les places turistiques
reglades, tant pel que fa a I'estoc acumulat &j kel temps com en flux temporal
de la seva distribucio geografica.

Els diagrames es construiren a semblanca delagpes d’isoaritmes
generalitzades anomenats mapes de tendéncia (Morrill, 1970)eiX t’abscisses
(x) es representaven les distancies euclidianedelssaeroports de cada una de les
illes (focus difusor). A I'eix d’ordenades (y) espresentava I'escala temporal. Els
valors de les variables es representaven en etatiggmitjancant el métode de
d’interpolacio spling de tal manera que queda una superficie contiiea g
reflecteix tant la distribucid espacial com l'evdly temporal de la variable
analitzada.

Partint d’aquells grafics se n’han elaborat de rquesrelacionen les dues variables
i que permeten copsar-ne el grau de relacié. Efcgrresultants no s’ajusten als
mapes de tendéncia anteriors, perqué la relaclésdéues variables podria donar
lloc a distorsions provocades pels diferents estinporals utilitzats en cada cas.
Aixi, en el cas de la urbanitzacié s’havien fetvseels anys 1956, 1973, 1995 i
2006 tot coincidint amb els anys dels vols de ¢éspectives fotografies aéries, pel
seu costat, per a les places turistiques s’haviéizat els anys 1936, 1959, 1966,
1972, 1985, 1996, 2002 i 2010 per mor de la didpltat de les corresponents
guies d’hotels. Aquesta diferéncia d’estadis ingligie el model interpolat, en el
cas de la variable places turistiques, té majalldgtie no el model d’'interpolacié
d’urbanitzacio i, per tant, la comparacié dels duxlels donaria lloc a distorsions
provocades per aquesta diferéncia de detall. A rmadexemple i per explicar
millor el comentat, es podria dir que entre 1972396, hi ha dos estadis per a la
variable urbanitzacié (1973 i 1995), mentre que ivd 4 per a la variable de
places turistiques (1972, 1985, 1991 i 1996), daguegor detall suposa que en el
model interpolat els moments de major expansidadeatiable places turistiques
gueden molt més detallats en el temps i 'espantraeque la urbanitzacié dins
aguest lapse de temps simplement indicaria unaten Si es comparessin els
dos diagrames, per copsar quins son els momentsagg urbanitzacio i major
turistitzacio i comprovar si coincideixen en el {8 I'espai, ens trobariem amb
aguestes distorsions provocades pel diferent detllles dades de les dues
variables (Fig. 23). Es pot comprovar que el madiorbanitzacio es produeix al
periode 1973-1995, pero és possible que dins apedside es donessin moments



de major intensitat i d’altres de menor intensit, canvi al model de places
turistigues el major detall de la série temporahyet identificar aquests moments.
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Fig. 23. Analisi comparativa dels diagrames espai-temporalgle fluxos de
places turistiques i urbanitzacié. Font. Elaboraci@ropia a partir de:
(Pons & Rullan, 2014b) i (Pons, Rullan, & Murray, 214).

La solucié al final ha estat I'elaboracié de grafide linies per tres periodes
d’analisi (Fig. 26 i Fig. 33). Atés que per a laiahle urbanitzacié es disposa de 4
dates, que permeten identificar tres periodes (199@; 1973-1995; 1995-2006),
finalment s’han ajustat els valors de les duesabées a aquests tres periodes. S’ha
dissenyat un grafic que parteix de les bases ctumlspdels mapes de tendéncia
perd s’elimina I'escala temporal. A I'eix d’absa@sses continua representant la
distancia des dels aeroports. A I'eix d’ordenadeslisposen els valors de flux de
les dues variables, es preveuen dos eixos d'oréenad per a cada variable
(superficie urbanitzada i places turistiques reggadFinalment, es construeixen
grafics de linies per cada variable (places tapiss i superficie urbanitzada) i per
cada periode (1956-1973; 1973-1995; 1995-2006)gr&fic permet comparar
facilment les dues variables aixi com calcularanedrrelacio.

- A més de representar aquesta relacio graficambatasialitzat cartograficament.
A tal efecte s’ha confeccionat umaalla de quadricules d'1 Kmde costat on
referir-hi les dues variables basiques, superfior®anitzada i places en
establiments turistics reglats. Aixi, tot i queuldanitzacid esta representada per
poligons (hectarees artificials) i la turistitzagér punts (hotels amb indicacio de
places), es por realitzar una analisi cartografamaparativa de les dues variables.
Les quadricules d’1 Kfrservien perfectament a aquest objectiu perquéisiats
estandard i homogénies que ja s’han estat utilémasltres ocasions en I'analisi
espacial (European Environment Agency, 2006a).

Adoptant aquesta unitat d’analisi, per a cada’Knper cada un dels estadis
temporals, es disposa de la informacié necessartappder fer una analisi
comparativa de I'evolucio de les dues variablepesdicie urbanitzada i les places
turistiques reglades.



Partint de les dades de cada unitat d’analisi steatitzat mapes mitjancant el
meétode de coropletes bivariades també anomenatet \driables (Leonowicz,
2006). Aguest metode permet representar, per uriaimanitat espacial, dues
variables de manera simultania. La forma de laehe@ esta basada en un
escategrama en el qual a cada eix es represerdemakgrs d’'una variable
(Robinson, Morrison, Muehrcke, Kimerling, & Guptil995). S’han dut a terme
amb aquest metode mapes dels fluxos de les duesblear per cada un dels
periodes (Figs. 50, 51) i mapes dels estocs dg Henpartida escollit 1956 i de
I'any final de la série 2006 (Figs. 22 i 32). Erdalrer cas, a més, s’ha realitzat un
procés de suavitzacido de la quadricula, mitjan@@, de manera que en el
resultat final ja no s’aprecia la quadricula. Ceteoment s’ha utilitzat “Smooth
Polygon” de 'ArcGIS 10, es tracta d’'una eina quastza els angles aguts en els
contorns dels poligons per millorar la qualitdaé#@sa i cartografica.

Amb l'objecte de complementar i completar I'anafjgifica i cartografica, s’ha fet
servir un altre metode per a caracteritzar el @ate difusio comparada de les
dues variables. Es tracta del metode estadisti@lisa multivariantclister que ha
permés identificar patrons de comportament a padé la informacio
d’'urbanitzaci6é i places turistiques reglades didpes de la serie. Aquesta analisi
parteix de la informacié continguda en una taulaudiats espacials i variables
d’'informacié (Matriu d’Informacié Espacial) i agrages unitats espacials segons
el seus patrons de comportament a les variablediades.

Existeixen exemples on s’ha fet servir 'analisister per a fer classificacions de
zones urbanes a regions turistiques (Aguilera-Bamtay Botequilha-Leitao, &
Diaz-Varela, 2014), en daltres ocasions s’utitzaltres tecniques, com la
teledeteccid i les metriques espacials, per podaemr models de classificacid
urbans (Herold, Couclelis, & Clarke, 2005). Atésgedn volum d’informacio
inicial i amb I'objecte de facilitar-ne la interpaeio, en el present treball s’ha fet
servir I'analisi cluster, amb finalitat explorat@yiper tal d’identificar diferents
tipologies d’'urbanitzacio i turistitzacio en funaile la seva genesi i la intensitat
dels fenomens.

La matriu d’informacié espacial per a la generat@dl’analisi clister disposava
d’'un registre per cada unitat espacial d’analisdec1 K- i tenia les segiients
variables de partida.

1- Booms turistics (variable categorica). Aquestaalde indica per cada 1
Km? quin és el periode on es produeix el maxim nondeeplaces
turistiques reglades, 1r boom (1956-1973), 2n b{®73-1995), 3r boom
(1995-2006).

2- Boom d’urbanitzacié (variable categorica). Aquestdable indica per cada
1 Km?, quin és el periode on es produeix la maxima $igieurbanitzada,
1r boom (1956-1973), 2n boom (1973-1995), 3r bod89%-2006).

3- Establiments turistics 2006 (variable continuajlida per cada 1 Kfmel
nombre de places turistiques existents al findhderie.

4- Urbanitzaci6 2006 (variable continua). Indica pada 1 Knj, la superficie
urbanitzada existent, er‘nal final de la série.

Aixi doncs, amb aquestes variables de partidaispesh d’'informacio referent als
periodes en qué es dona la maxima produccié deplaturbanitzacid, per cada



una de les unitats d’analisi, al mateix temps dueliguen xifres de les magnituds
dels dos fenomens (urbanitzacio i turisme) al fidal periode estudiat. S’ha
utilitzat el model clister bietapic disponible aft&vare SPSS 21 (vegeu a I'annex
les taules i grafics del procés aplicat).

Finalment, per tal de caracteritzar el pes delétak i I'activitat turistica en el procés
d’urbanitzacio del litoral, i assolir aiXiobjectiu 3 de I'apartat anterior, s’ha fet servir el
metode deegressio lineal multiple programari SPSS 21) amb un nivell de confianca del
95%, a partir de I'analisi dels dos arxipélags agpks. L'Us de técniques estadistiques
com la regressid lineal multiple es troba fortaméotumentada en nombrosos treballs
semblants (Serneels & Lambin, 2001); (Serra, P&rSauri, 2008), en aquells casos que
la variable dependent presenta valors quantitatins el cas present. S’han utilitzat una
série variables per a les diferents illes Balea@anaries amb la finalitat d’establir un
model que ajudi a explicar el paper de la illei@el turisme en la urbanitzacio de la costa
de les illes de I'Estat Espanyol. Les dades didgesiper a les dues comunitats autonomes
insulars son similars i comparables, cosa que fdereaditzar un estudi coherent. Les
variables utilitzades han estat:

1. Percentatge d’'urbanitzacié de la franja del prifw@rde costa segons les dades del
CORINE LAND COVER (2006) el que permet fer sendarrhateixa font pels dos
arxipélags. Aquesta variable s’inclou dins l'analie regressié com la variable
dependent.

2. Index de compacitat de les llles. Hi ha illes msique d’altres, que tenen més
illeitat, i la mida i la forma en sén un indicad&arceld B. , 1997). S’ha calculat
un index que avalua el grau de compacitat per wadale les illes tot relacionant la
superficie de I'illa amb la de la franja del prinkan de costa.

IC=S/P.

IC: index de compacitat

S: Superficie de I'llla en Kfn

P: Superficie de la franja d’1 Km de costa en’Km

Els indexs de compacitat mesuren la relacié entrémetre i superficie d’un
poligon pero, en aquest cas, s’ha modificat lleaigent canviant el perimetre per
la superficie en la franja del primer Km. L’'objecti’aquest index és establir el
grau de pressié que existiria sobre la costa enidute la dimensié i forma de
lilla. Es parteix de la premissa que la franja aesta és on es dona la pressio
urbanitzadora en aquells espais destinats a laupcad turistica de sol i platja
(Aguilera-Benavente, Botequilha-Leitao, & Diaz-Mare2014). Com més gran
sigui la superficie d’'un territori en relacié adava franja de costa, major sera la
pressio urbanitzadora que s’hi exerceixi, sempnsicderant tot I'espai isotrop, amb
les mateixes condicions de densitat. Com és conalgutontinents la pressio
urbanitzadora sera superior a la de les illesasailles grans aquesta pressio sera
superior a les més petites (Pons & Rullan, 2014g)est index mesura, per tant,
els diferents graus d’illeitat en funcié de la disié de les illes i s’inclou dins
I'analisi de regressio com a variable independent.

3. Places turistiques per Kmde la franja del primer Km de costa. Atés que
I'especialitzacio turistica de les illes BaleaSanaries, en el marc del capitalisme




global, és el factor que ha permes reduir els efeetonomics de la insularitat tot
impulsant la millora de la connectivitat amb el tbo@nt, s’ha introduit una variable
relacionada amb l'activitat turistica. S’han utidit les dades de places turistiques
disponibles per cada una de les illes en els serdiistadistica de les dues
comunitats autonomes per a I'any 2010. Aquesteexi§’han relativitzat per la
superficie de la franja de 1 Km de costa de cadadenles illes. D’aguesta manera
és disposa de I'indicador més important per medarpressio que suposa el sector
turistic a la franja costera. Aquesta variablectio dins I'analisi de regressié com
a variable independent.

4. Arribades de passatgers a I'any 2006 a cada il&pe de la franja del primer Km
de costa. La illeitat disminueix amb I'augment ég ¢onnexions, i la frequéncia i
la capacitat dels transports en sén un indicadarc@o6 B. , 1997). L’analisi del
trafic donaria una idea bastant correcta de l'aidat real de cada una de les illes
respecte a les altres (Quintana, 1972). Per mekutamnectivitat de les illes s’ha
pres com a variable les entrades de passatgemopsri aeroports a I'any 2006 a
partir de les dades disponibles de I'IBESTAT i TSC. Aquestes xifres s’han
relativitzat per la superficie de la franja de 1 Kencosta de cada una de les illes.
Aquesta variable s’inclou dins I'analisi de regiésom la variable independent.

5. Grau d’estacionalitat pel periode 2008-2014, calcal partir de I'index de GINI
(Lopez & Lépez, 2006; Duro & Farre, 2015) de twssmensuals arribats a cada
una de les illes (fonts IBESTAT i ISTAC). Aguestlicador pren valors que poden
oscil-lar entre 0 i 1, essent O I'absencia d’estalitat i 1 la maxima estacionalitat.
Aquest indicador acaba de configurar I'analisi dgressid ja que la diferéncia
d‘estacionalitat entre les illes Balears i les Cmsarequeria d’'un factor de
correccio. Aquesta variable s’inclou dins l'analg# regressio com a variable
independent.

5.4.2 Els resultats de I'evolucié de la urbanitzadii la turistitzacio a les illes
Balears.

A continuacio es detallen els principals resultdisnguts en 'estudi i tractament de cada
un dels objectius plantejats en el present treball.

5.4.2.1 Urbanitzaci6 i places turistiques: la geaosiioria de la construccio del
model territorial balear.

Tot comparant les dades dels estocs de les semgmtals de places turistiques reglades i
superficie urbanitzada es palesa clarament el-fersine en I'evolucié d’ambdues séries.
Des de mitjans del segle XX hi ha una expansio tenhsde la urbanitzacié que és
paral-lela al creixement de nombre de places iguis reglades (Fig. 24). Aquesta relacio
a les llles Balears ha estat tractada per moltstutiés fins a la present data (Pons A. ,
2003; Artigues A. , Bauza, Blazquez, Gonzalez, llyrr& Rullan, 2006; Blazquez,
Murray, & Pons, 2008; Murray, Blazquez, M, & Rull&010; Rullan O. , 2002; Blazquez
& Murray, 2003; Murray |. , 2012), en aquest trélb@m analitzat quantitativament les
dades de les dues series temporals i s’han compaeatidentificar pautes de
comportament.

Les llles Balears, al 1951, comptaven amb 3.122eglauristiques reglades que, al 2010,
passen a convertir-se en 420.269. Per la sevéapauperficie urbanitzada passa dels 56,27



km? del 1956, als 309,85 Kndlel 2006. Aquest comportament, és extrapolablé, @liguns
matisos, a totes les illes de I'arxipélag (Taula 12

Places turistiques Superficie urbanitzada (Kif)
1951 2010 1956 2006
Mallorca 2.693 | 281.495 48,5 231,38
Menorca 100 48.982 6,15 36,45
Pitilises 329 89.792 1,54 42,04
Taula. 12.  Evolucié de places turistiques i superficie urbanada per
llles. Font: Elaboracié propia a partir de (Pons & Rullan,
2014b; Pons, Rullan, & Murray, 2014).
Superficie urbanitzada
(Km?)
1956 2006
Balears 18,16 133,52
Mallorca 13,03 86,64
Menorca 4,04 23,06
Pitilises 1,10 23,82
Taula. 13.  Evolucié de la superficie urbanitzada en la franjadel 1r Km
a la costa. Font: Elaboraci6 propia(Pons & Rullan, 2014b).
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Fig. 24. Evolucio de places turistiques reglades i superfeiartificial a les llles

Balears (1950-2010). Font. Elaboracio propia a partde (Pons &
Rullan, 2014b; Pons, Rullan, & Murray, 2014).

Aquesta relacié és major si comparam la variabbecgd turistigues reglades amb la
superficie urbanitzada del litoral, 1r km de cdq$ig. 25 i Taula 13). Es comprova com el
procés d’urbanitzacio a la franja costera ha esiatani a la implantacié de noves places
turistiqgues reglades. Aquesta relacidé s’evidensjgeeialment en el darrer periode, en el



qual es produeix un alentiment dels processosrdgitzacio reglada i urbanitzacio, que es
fa pales a la figura 4.
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Fig. 25. Evolucié de places turistiques reglades i superfiiartificial de la

franja d’l Km de costa a les llles Balears (1950-20). Elaboracio
propia a partir de (Pons & Rullan, 2014b; Pons, Ruan, & Murray,
2014).

La vinculacio entre I'evolucio dels estocs de lesglvariables 'hem mesurada mitjangant
el calcul els coeficients de correlacié de Pea(3anla 14), els resultats son forca explicits
atesa la forta correlacié entre les dues varialsiggserior només lleugerament a la franja
costera.

Evolucié de la| Evolucié de la superficie
superficie  urbanitzadaurbanitzada 1r Km de
(1956-2006) costa (1956-2006)

Evolucié de places turistiques

reglades (1951-2010) 0,97 0,98

Taula. 14. Coeficients de correlaci6 de Pearson entre les sesi
temporals de superficie urbanitzada i turistitzacioreglada.
Font: Elaboracio propia.

Partint dels grafics espaciotemporals de difusidadarbanitzacié (apartat 5.1) i de les
places turistiques (apartat 5.3) hem elaborat ggaftomparatius que permeten
caracteritzar, per periodes i per cada una ddléss lia relacidé espacial de les dues séries
temporals (Fig.26). Aquest grafic, que en els saspectes técnics ja s’ha detallat a
'apartat de metode d’aquest mateix capitol, ensmpgan dur a terme una analisi
descriptiva dels resultats de la relacio entrevigables difusié de la urbanitzacié i de la
turistitzacio reglada per cada un dels periodestad® uns periodes que s’ajusten a les
dades disponibles i, en general, a la descripcibaten turistics definits a altres treballs
(Rullan O. , 2002).
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Fig. 26. Difusié espai temporal del flux d'urbanitzaciéo i de les places

turistigues reglades des dels aeroports de cada urde les illes.
Elaboracié propia a partir de (Pons & Rullan, 2014k Pons, Rullan,
& Murray, 2014).

5.4.2.1.1 Litoralitzacio del procés d’urbanitzacid 1r boom turistic (1956-1973)

Com s’ha palesat en molts treballs, a partir dééleada del 1950 les llles Balears, i gran
part del litoral mediterrani, comencen una nova f@mtegracié en I'economia capitalista
internacional (Lopez & Rodriguez, 2010) de la matdasme de masses. Fins a l'any
1973 I'activitat turistica de les Balears no s’atdraugmentar, és el que s’ha conegut com
a 1r boom turistic. El nou rol geopolitic de I'gp&lag de la darrera fase de la dictadura



franquista va fer canviar els territoris insulas canviara de model territorial tot impulsant
I'expansid de la urbanitzacié per a finalitats gtigues i residencials.

Les xifres son prou eloguentsMallorca es varen obrir més de 150.000 places turistiques
reglades en aquest periode, de les 2.693 de 195jassa a les 153.205 del 1972, i la
superficie urbanitzada s'incrementa en 46,9°Kaels 48,5 kihde 1956 als 95,4 Kfrde
1973. La relacio entre urbanitzacio i turistitzagglada en aguesta etapa és elevada (Fig.
26), els pics de maxima intensitat de les duesablas coincideixen de forma important
com es pot comprovar a la figura. Es poden obserear pics de concentracié de la
urbanitzacié: Palma (entre els 3 i 15 Km de distades de I'aeroport aproximadament),
Calvia (entre els 17 i 25 Km), i costa de les badiel nord i de llevant (entre els 40 i 52
km). Aquestes franges d’expansio de la urbanitzegidcideixen practicament amb les de
maxima intensitat de places turistiques, a lessgsi@lauria d’afegir un altre pic entre els
55 i 65 Km (Cala Millor i Cala Rajada). A partir tes grafiques ja s’intueix una elevada
relacid, que es confirma quan es calcula el cazftcde correlacié de Pearson entre les
dues linies de difusié: 0,82.

La Badia de Palma és on s’obri el major nombre ldees turistiques i també on la
urbanitzacio creix meés i neixen els centres tusdirdistes més importants i emblematics
com la Platja de Palma o Magaluf. Palma, amb epseui aeroport, es la porta d’entrada
de la innovacié que, en aquest primer boom, motemad les seves infraestructures. El
port obre nous molls en la seva antiga ubicaci@t@P®i) i I'activitat aeroportuaria passa

de I'aerodrom de Son Bonet al nou aeroport de Son Joan (Artigues A. , 2006). Quan
Mallorca mira cap a fora, el mirador (Madina Mayardiutat de Mallorca o Palma)

adquireix funcionalitat i en consequencia creixl[&uO. , 2002).

El procés de turistitzacié de Palma, de fet, siingréviament al 1r boom pero es consolida
en aquest primer periode. Cal assenyalar que pdeischoves places turistiques que obren
en aguesta etapa aprofitaran les arees urbanestantés, de manera que no totes les noves
places generaran nova urbanitzacio. El Terrenostht oest de la ciutat s’havia urbanitzat
cap a finals del segle XIX i sera un dels prin@paspais de produccié turistica en el
primer boom (Barceld B. , 1963). Per altra cosidg primera meitat de segle XX s’havia
iniciat la urbanitzacié de la platja de Palma, ai@n a I'est de la badia; en realitat es
tractava d’una ciutat jardi que havia de servinma&lel per enclavaments turistics, i en el
qual tenien cabuda hotels i residéncies d’'esti(@anzalez J. , 2005).

A Mallorca amb I'analisi cluster realitzat s’hareittificat 32 quadricules de Kmamb una
mitjana de 653 noves places cadascuna, en les lguatbanitzacié era previa a aquesta
primera allau turistica. Aquestes zones es trolvefeggntment a la badia de Palma, pero
també se’n troben en altres petits enclavamenta desta de l'illa, el Port de Soller, Cala
de Sant Viceng, Port d’Alcudia, Port de Manacorlad&éguera (Santanyi). Les primeres
urbanitzacions turistiques, que després seran ml g partida del turisme de masses
s’havien iniciat previament a la Guerra Civil, cdancitada “Ciudad Jardin” a Palma,
Portals Nous a Calvia, Bellavista a Llucmajor, Alada i Platja d’Alcudia (Alcudia), Can
Picafort (Santa Margalida), (Artigues A. , 2006).



Fig. 27. Evolucio de la superficie edificada de El Terrenodes de 1894 a
1962. Font. Elaboracié. (Barcel6 B. , 1963)

A part de les infraestructures com el port i I'gend, es produeix també nova urbanitzacio
no vinculada directament a l'activitat turisticgleela, pero si indirectament. Es tracta de
nous espais necessaris pel desenvolupament deitatctsols residencials per acollir els
treballadors de I'hosteleria, i nous sectors indaisti de serveis, com Son Castello, per
nodrir tant el turisme i els nous residents comralas habits de consum que la nova
activitat economica alimenta. Aquest creixement pesduira preferentment a l'area
metropolitana de Palma, i s’estén als municipig¢rérs de Marratxi o Bunyola.

Partint de Palma el procés d'urbanitzacié i tudatiié s’estendra al llarg de la major part
de la costa mallorquina: badies de Pollenca i Akllitoral de ponent a Calvia i costa de
llevant, des de Capdepera a ses Salines.

A Menorca, com es pot observar a la Fig. 26, és més impoltanrbanitzacié que la
turistitzaci. S'urbanitzen 10,26 Kni, dels 6,15 Krf existents al 1956, s'assoleixen els
16,41Knf del 1973. Le places turistiques s'incrementen.@64 de 100 el 1951 a 6.864
el 1972. En termes relatius el creixement és nmoftortant, perod els volums disten molt
dels de Mallorca i Pitilises.

El creixement de la urbanitzacié es concentra ézlpeent a les dues ciutats menorquines,
Maé i Ciutadella, principalment com consequencib atleixement dels seus respectius
eixamples o arees d’influéncia. Ciutadella expentaen els anys del desenvolupisme un
creixement de I'eixample que seguia els princigal®s viaris, i que posteriorment el
PGOU aprovat al 1974 i redactat per Xavier Surinyacdonar cobertura. Mao, que havia
patit un declivi a la postguerra, també experimetrinsformacions urbanistiques
importants, els 30 anys entre el Pla Claret (194#PGOU de 1975, foren tres decades de
creixement descontrolat que conduiren a una degitadtel clos antic de la ciutat i
impulsaren I'expansié de barris-dormitori a I'extérdi urba (Domenech, 1983). En canvi,
les places turistiques reglades, amb valors relant més baixos que a les altres illes, se
concentren preferentment a Mad i els seus voltarge menor grau, a Ciutadella, Cala
Galdana o Punta Prima. El coeficient de correla@oPearson entre les dues linies de
difusié (urbanitzacio i places turistiqgues) és nerdé 0,43. Aquest fet no fa més que



demostrar el que ja s’ha dit en altres ocasionsanges parla del retard “virtués” de
Menorca (Mari, 2003), respecte a la resta de Balégue no es pot parlar propiament de
primer boom turistic.

També a Menorca son les portes d’entrada, el poMad i Ciutadella, els focus difusors
del novedos fenomen. L’aeroport de Menorca, situdMad, s'inaugura practicament al
final del periode (1969), un fet que sovint s’haoeat per explicar el retard indicat
(Murray I. , 2006)

No obstant I'anterior, s’ha de dir gue Menorca nedap absolutament al marge del procés
balear i, en aquesta etapa, s’inicien algunes iidaaions i es creen alguns petits
enclavaments turistics que, posteriorment, serbada de la turistitzacioé del 2n boom.

A les Pitilises, 'adaptacio de I'aerodrom militar per al trafioviti que s’aconsegueix al
1958, i que és plenament operatiu a partir de 1&6€eta un periode de gran expansio del
turisme i la urbanitzacié (Buades, 2004). Les at@istiques en aquest periode es
multipliques per 108 passant de 329 el 1951 a 35&131972. Per la seva part la
urbanitzacié també s'incrementa de manera destasanthanitzen 12 Kmpassant d'1,54
Km?® el 1956 a 13,4 Kfnel 1973.

La relacio entre els processos de difusio de lanitbacio i de les places turistiques
presenta valors intermedis entre Mallorca i MenoRex una banda, la maxima superficie
urbanitzada es concentra en els primers 12 km elda dbicacio de I'aeroport, aixo és

principalment la ciutat d’Eivissa, incloent el seixample i el nou aeroport. Vara de Rey
(1912) inaugura el primer de tota una serie d’eplasique urbanitzen I'oest de la ciutat
d’Eivissa a la primera meitat de segle XX, no obstixo, al 1956 només el 20% de les
hectarees es trobaven edificades, a partir d'amuddita es van consolidant aquests
eixamples i se’'n crea un de nou al sud-oest delicipique prepara la ciutat pel primer

boom turistic (Rullan O. , 2006). Les places, emwvgaenen el seu maxim pic al punt de 12
Km, que coincideix amb la badia de Sant Antoni, lmvien aparegut les primeres

residencies turistiques en els anys 30 (Vila, 2008)segon punt de maxima concentracio
de places el trobam als 22 km des de I'aeropos, @pincideix amb Santa Eularia i les

zones turistiques de Formentera. Al 1972, hi h&8id08 places a la badia de Sant Antoni,
8.430 a I'entorn de la ciutat d’Eivissa i 11.00@rerSanta Eularia i Formentera marcant ja
un clar model turistic molt més desconcentrat respals seus equivalents mallorquins i
menorquins.

El coeficient de correlaci6 de Pearson entre lessdiinies de difusié de places i
urbanitzacié assoleix un valor de 0,57. Tanmateesdreu de I'analisi I'area de la ciutat
d’Eivissa (aix0o son els primers 10 Km des de I'pert) aquesta correlacio arriba fins al
0,95. Aixo indica el pes important de la urbanitaaan I'area metropolitana d’Eivissa, que
en una part important, no és una urbanitzacio proent turistica, siné residencial i de
serveis. A diferencia de Mallorca i Menorca, lesiliBes disposaven de menys urbans
preturistics, sempre s’havien caracteritzat pelpsalament dispers, per la qual cosa, sera
necessaria nova urbanitzacio tant per els nous tusissics, com pels residencials o de
serveis.



Turisme, illeitat i urbanitzacié a les llles Balsaf1956-2006)

Fig. 28. La Badia de Sant Antoni, maxim exponent d’urbanitzaio turistica a
l'illa d’Eivissa, durant el 1r Boom . Font. Onofre Rullan.

5.4.2.1.2 Consolidaci6 del procés d’'urbanitzacidoeconversioé i 2n boom turistic
(1973-1995)

La crisi del model de produccio fordista, que afiditza en les crisis de 1973 i 1978, va
truncar el primer boom urbanistic i immobiliari Bestat Espanyol (L6pez & Rodriguez,
2010) i, també, la construccié6 de places turisigaeles llles Balears que quedaria
estancada la resta de la década. Com ja s’ha apusmaapartats anterior, el sector de
I'allotjament turistic experimenta un procés impottde reestructuracié pero, cap a finals
de la década del 1980, el creixement de placestiqués va ser novament important, és el
gue es coneix com a segon boom turistic. Es tiatadels efectes, directes o indirectes,
de l'arribada de capitals europeus posterior antrporacié de I'Estat espanyol a la
Europa comunitaria (1986). La reestructuracio tisdsd’aquest periode va afectar a:

« L'estructura de mercat, amb una tendéncia a I'pbiduristic, que es reflecteix en
el major pes adquirit pel capital financer i lanfiacié de grans corporacions
transnacionals turistiques (Buades, 2006).

» La tipologia dels establiments, que passaren d’'odaindominat per I'hotel a un
altre on s’incorpora amb forca I'apartament, amhismenys intensiu del territori
perd més expansiu (Rullan O. , 1999). El 42% delases creades a I'anomenat
2n boom varen ser de tipus hoteler i el 58% restantlestina, principalment, a
apartaments. Aquesta modalitat permetia una exgoganb menors costos de ma
d’obra en relacio a la classica oferta hotelerajual cosa incidia en una rebaixa
del preu del producte final, i facilitava I'obteacile plusvalues si es requeria la



seva venda en el mercat immobiliari (Artigues A2006). També en aquest
periode apareix una modalitat d’oferta extrahotelejue en aquell moment
s’estimava entre un 14% i un 18% (Rossell6 Verger,7).

« Els centres turistics consolidats que havien estastruits en els temps fordistes
del primer boom, mostren els seus primers simptodeesiegradacio (Pons,
Rullan, & Murray, 2014). La crisi de 1973-1976 tarels hotels més marginals,
fondes, cases d’hostes i deixaren de funcionamakyule les ciutats de vacances
posades en funcionament entre 1965 i 1971 (Gondale2003).

Tots aquests canvis afecten el procés d’'urbanéizperd, a pesar dels entrebancs dels
periodes economicament més dificils, el procéshdiitzacio de les Balears va continuar
a bon ritme entre 1973 i 1995. La inercia de ppiscdel 70 i la bonanca economica dels
80, varen ser suficients per a mantenir xifres adeg d’artificialitzacié del sol (Pons &
Rullan, 2014b).

La superficie urbanitzada de l'illa tiéallorca es duplica entre 1973 i 1995, de 95,4%m
199,47 K3, i les places s'incrementen en prop de 100.000esle153.205 de 1972 es
passa a les 255.858 del 1996.

Si es calcula el coeficient de correlacio de Penesutre les dues linies, difusié de la
urbanitzacié i de les places turistiques reglafigs £6), pel periode de 1973-1995, i per a
I'illa de Mallorca, el resultat és una relacié niagmamb molt poca forca (-0,2). Hi ha dos
factors que, confluint a l'area metropolitana delnfZa expliquen aquesta escassa
correlacio i el seu signe negatiu.

* Per un costat, I'expansio de la urbanitzacio, € els anglosaxons han definit com
a suburbanization que s’intensifica en aquest periode a l'areafldémcia de
Palma, urbanitzacié principalment residencial oustdal, vinculada només
indirectament a l'activitat turistica. Els munigpde Palma, Calvia, Marratxi,
Llucmajor, Esporles, Bunyola i Santa Maria concanmetn el 56,1% de 'augment
d’artificialitzacio de l'illa, en aquest periode rfigues A. , 2006). En la decada de
1980 comenga una nova etapa de perdua de reptéstaitde la ciutat central en
benefici d’aquest espai periurba (Gonzalez J. 6200

» Per l'altre la “deshotelitzacié” del Passeig Mamiti Cala Major (Palma), per mor
dels processos de reconversio dels quals parlabamsaEs quan els vells hotels
canvien la seva originaria activitat turistica pmonvertir-se en habitatges i
apartaments d'Us residencial (Pons, Rullan, & Muy2814).

Per al periode analitzat el maxim d’urbanitzaciMallorca se situava sobre el Km 10 des
de l'aeroport mentre el nombre de places experiavantin fort retrocés en aquesta area,
en concret, a la franja de 5 i 10 Km des de l'aerpplesapareixen més de 7.900 places
turistiques reglades.

A la resta de l'illa de Mallorca la relacio entriages turistiques i urbanitzacié és encara
important i amb correlacié positiva. El coeficiatd correlacio de Pearson, si es treu la
franja dels primers 15 Km des de l'aeroport, camdiressent positiu (0,53). Fins i tot,

extraient Palma de lanalisi, existeix una corriglasuperior entre les noves places
turistiques d’aquest periode i els increments gl periode anterior 1956-1973 (0,78),
el que abans s’havia urbanitzat ara acollia nolaep turistiques.



Resumidament, la intensitat de la urbanitzaciéqrest periode és superior al del primer
boom en qualsevol indret de l'illa, en canvi, Idacps turistiques reglades ara només
presenten xifres superiors a la costa de Llevarstécdes de Capdepera fins a Santanyi) i a
les badies del nord (Pollenca i Alcudia), més qirabna i Calvia on, el primer boom va
ser més intens (Fig. 26). Com exemple del que stmaentat, I'hotel Alcudia Pins (Fig.
29), on es pot observar la tipologia d’establintaristic d’apartaments en un enclavament,
badia d’Alcudia, que va tenir el seu maxim desempainent al segon boom.

Fig. 29. Fotografia de I'hotel Alcudia Pins. Font: facilitada per Carles Rubi
Llaneres. 1980/81. Treball de final de Master de Laa del Valle
(2012)

S’albira també un fenomen nou, el turisme ruralt Tgue de forma molt incipient,
comencam a trobar localitzacions de places tudssicdeslligades de les zones urbanes.
Per a lilla de Mallorca, mitjangant I'analisi ctés, s’han identificat 29 quadricules de
Km? on hi ha establiments turistics en sol ristic gueég no impliquen un gran volum de
places ni una elevada densitat, suposen I'apadtido fenomen fins aleshores nou que
esclatara al seguent periode, al 3r boom.

Per aMenorca aquest periode ve a ser el seu 1r boom turigi places turistiques entre
1972 i 1996 passen de les 6.864 a les 39.287 uipar8cie urbanitzada es duplica, de
16,43 Knf a 33,6 K. Les xifres, tanmateix, sén inferiors en volunea tle Mallorca i
Pitilses, especialment pel que fa a places tuesigA les Pitilises, amb una superficie
lleugerament inferior a la de Menorca, entre 1971996, es produiren 47.425 places
turistiques, front a les 32.423 que es varen praienorca en el mateix periode. Pel que
fa a la relacio entre la difusio de superficie nitrada i de places turistiques, els patrons
de comportament son semblants als de Mallorca. aded d’influencia de Mad la



urbanitzacié té major pes que la turistitzacié pero canvi, a la resta de l'illa hi ha una
major relacié entre urbanitzacio i turistitzacig(F26). El coeficient de correlacié entre
les dues linies és de 0,58 per a tota l'illa peesdreu I'area de Mao la correlacio arriba al
0,94. Una la relacié molt semblant a la que tetaerPitilises en el 1r boom.

De I'observacié de la figura 26 es poden extreuferehts conclusions. L'area de Mao
presenta importants xifres de produccio de supertidanitzada i, en canvi, les xifres de
places turistiques produides son menys importaatsealitat urbana de Mad sobrepassa
els limits municipals, i es configura com un espatropolita amb els municipis veins del
Castell i Sant Lluis, en aquest sentit, el litat@quest darrer municipi esdeveé I'espai de
funcio turistica de l'espai metropolita (Murray ). 2006). La superficie de nova
urbanitzacid, entre 1973 i 1996, en aquesta aredeé8,38 km en canvi les places
turistiques creades s6n només 3.634.

Fig. 30. Fotografia de Cala Piques (Ciutadella). Exemple drbanitzacio
turistica i residencial al litoral Menorqui, durant el 2n boom. Font:
Onofre Rullan.

Existeixen tres arees d’urbanitzacio i de turiatité que destaquen sobre la resta: dues a
17 Km des de l'aeroport, les zones turistiquesatd $omas i Son Bou al sud i les platges
del municipi des Mercadal al nord; I'altra és ak3#i de Mad i es correspon amb la zona
turistica de Ciutadella, que esdevé en aquestdee®b gran centre turistic de Menorca
amb urbanitzacions turistigues com Cala Blancaa @al Bosc, Cala Galdana o Cala
Morell. En total al municipi de Ciutadella, entr@72 i 1996, s’obren 16.191 noves places
turistiques i s'urbanitzen 5,05 KnEl PGOU desenvolupista de 1974 constitui un escen
per a I'expansio del negoci turistic — immobilidel segon boom, de manera que en la
decada del 1980 la destinacié estava plenamentidasen els circuits turistics
internacionals (Murray I. , 2006). La reorientadél tipus d’establiments, d’hoteler a



apartaments, propi d’aquest periode, queda palé$ municipi de Ciutadella, on 11.027
de les places produides es corresponen a aquesdtagia entre 1972 i 1996.

A les Pitiises, en el periode 1973-1995, lI'increment de placestigries reglades és de
47.425, 5.243 a Formentera i 42.182 a Eivissa.uperficie urbanitzada practicament es
triplica, de 13,4 Kriia 37,58 K. En termes relatius, al 1996, les Pitilises paasssr les
més urbanitzades (5,75%, front 4,84% de Menorcg5i% de Mallorca) i les més
turistiques de I'arxipélag (126,8 places perfront a les 70,6 de Mallorca i les 56,6 de
Menorca).

La ciutat d’Eivissa té dos processos paral-lelsdeaituristitzacié al centre, vora el port (de
609 places turistiques al 1972 a 1.333 places38)1i%al litoral SW del municipi (de 4.084
places al 1972 a 10.152 places al 1996); i un a®&pansié de la urbanitzacié amb
funcions urbanes a la periféria (2,9 Kproduits entre 1973 i 1995). Aixi, s'incrementa la
superficie urbanitzada amb funcions residenciaisdustrials o de serveis, a la zona
interior a la primera via de circumval-lacié (E-103'obre la possibilitat al creixement
entre la primera i segona via de circumval- laci O

Els municipis de Santa Eulalia, Sant Antoni i Saosep representen un contrapes a
I’'hnegemonia de la capital en el sistema urba evissper bé que aquest contrapés és més
fruit del creixement turistic que al desenvolupatmgnfuncions urbanes que es continuen
concentrant a la capital (Rullan O. , 2006). Coiisegia d’aquests processos, la relacio
entre difusio de la superficie urbanitzada i degdaturistiques reglades (Fig. 26) presenta
una correlacié superior si s’extreu l'area d’infleea d’Eivissa (vila) (0,92), fenomen
semblant al de les altres llles, no obstant ail®neells de correlacié son també bastant
elevats si no s’extreu (0.78).

Fig. 31. Panoramica de la Platja d’en Bossa. Un dels centrdsristics que
experimenta un major creixement durant el 2n boomuristic. Font:
Onofre Rullan.

La produccié de places turistiques es manté elewattd el territori de les Pitilises. El
maxim turistic coincideix també amb el de supegfigibanitzada, a 12 Km de distancia
des de I'aeroport (Badia de Sant Antoni i costd desSant Josep). No obstant I'anterior,
entre 1985 i 1991 el maxim creixement de placgwredueix a la zona propera a Eivissa,



8.344 noves places (Figuretes, es Viver i la Pldiga Bossa). Al 1996, hi havia 24.596
places a la badia de Sant Antoni i 3.606 a la costd de Sant Josep, 21.866 a l'area
d’Eivissa, 20.351 a Santa Eularia i 7.347 a ForerantA diferéncia del 1r boom, pero, la
produccio de places hoteleres presenta creixemgats/ament més baixos si es compara
amb la producci6 de places en apartaments (Cire2QD1). Es produeixen 15.599 places
hoteleres entre 1972 i 1996 a les Pitilses, frest22.542 en apartaments. Aquest nou
producte, els apartaments, requerien menor regulegal i se’ls exigia menys qualitat que
als hotels. També aquesta nova oferta 'emprengtepempreses familiars que assumien
la construccié de petits blocs de fins a 100 plagestionables amb poca ma d’obra
assalariada (Cirer J. , 2002). Amb l'analisi clistalitzat es palesa que a les Pitilises hi
ha, proporcionalment, més quadricules de’Kamb tipologia de turistitzacié de 2n boom
(59 casos, front als 39 de Menorca o els 65 de dvia). Aquest fet demostra la
importancia que té aquest periode en el creixemenbduccio d’espais turistics a les
Pitiises (Santa Eularia, Sant Antoni, costa oeSatd Josep, i Formentera).

Igual que passava a Mallorca, les Pitiises (Forenargspecialment) també tenen durant
aquest periode un desenvolupament incipient disinter rural. Partint de I'analisi claster
s’han identificat 11 casos de quadricules d’'l Kne gajusten a aquesta tipologia.
Establiments turistics en sol rastic que, malgmt suposen un fenomen de baixa
intensitat, només es creen 322 places.

5.4.2.1.3 Alentiment en la produccié de nova urbatdacio i de noves places
turistiques reglades. El 3r boom turistic com a padigma del turisme
residencial (1995-2006)

Aquest periode esta condicionat per la irrupcidlaléogica de produccié neoliberal i
globalitzada que, després d'un fort periode dexemeént, portara a l'esclat la crisi de
2008. Es una fase expansiva de I'economia globa) gues Balears, es reflecteix en una
fort increment de I'edificacio residencial i unartéo pujada de preus dels immobles. En
canvi, aquest periode també és el de I'estancataentlel procés d'urbanitzacié com de
produccio de places turistiques reglades.

Igual que a la resta d’Estat Espanyol, es compcowa totes les illes han experimentat un
fort increment de la construccio entre 1996 i 20@¥nés alentit puntualment a Mallorca i
Pitiises entre 2002 i 2003 (Fig. 8).

Com ja s’ha apuntat a I'apartat 5.1 d’aquesta @siaquest periode es ddna una alianga
tactica entre els hotelers i el moviment ecologiBtar un costat dbbby hoteler de les
Balears a I'anterior etapa havia format importantgpreses transnacionals turistiques que
invertiran part dels seus excedents i capitals atats fora de Balears i, per I'altre, el
moviment ecologista pressionara per bloguejar nowaplantacions urbanistiques,
especialment al litoral, d’'una forma més intengzdir de la segona meitat de la decada
del 1990 (Pons, Rullan, & Murray, 2014). Aquestasgio — i la no contrapressié dels
hotelers- cristal-litzara en I'adopcio de mesuegstorials per part de diferents governs
municipals, insulars i autonomics, destinades tdnfre de I'oferta hotelera com a la
contencié de la urbanitzacio.



Quan a mesures en el camp de l'administracié twaista Llei 7/1988 prohibira
qualsevol nou establiment turistic que no siguftde5 estrelles i, onze anys més tard, la
Llei 2/1999" general turistica consolidara el requisit d’hasteportar places de baixa
turistica per a poder autoritzar-ne de noves. Qaanesures en el camp urbanistic i
territorial, la Llei 1/199% d’espais naturals preveu la proteccié d’'una tergert de la
superficie de les illes, un 55% de la costa dePlggises i un 62% de les de Mallorca i
Menorca. Els Plans d’Ordenacié de I'Oferta Tursstie Mallorca (19953 i de Pititises
(1997¥* i la Llei 6/1999° de les Directrius d’Ordenaci6 Territorial contriixen
definitivament a la proteccié de la urbanitzacidmgiortants franges del litoral (Pons &
Rullan, 2014a).

Els resultats d’ambdos tipus de mesures mostagarent aquest proceés d’estancament
de les dues variables analitzades per a totedldss(fFig. 26). En el conjunt de les llles
Balears, les places turistiques reglades pass&7&1605 al 1996 a 420.269 al 2010, un
increment de 42.264 places, que representen urearent anual de 0,76% , front al
3,02% anual del periode 1972-1991, o el 4,53% ashelgberiode 1985-1991 (Fig. 24). La
superficie urbanitzada també mostra aquest alentjmen el conjunt de l'arxipelag
s'incrementa en 39,2 Khentre 1995 i 2006, dels 270,65 Kde 1995, als 309,85 Kndlel
2006 (Fig. 24), aix0 representa un creixement adedil,23%, front al 3,34% del periode
1973-1995. Aquest estancament és especialment tampoa la franja del primer
quildometre de costa on, la superficie artificiaila fou de 9,35 Kfrentre 1995 i 2006, un
0,66% anual (dels 124,18 Knal 1995 a 133,53 Kfmal 2006). Entre 1973 i 1995 es
produiren 66,9 Krmen aquesta franja, aixd suposava un creixemeai deli3,35%.

La disponibilitat de sol vacaftsuficient és el que explicaria les altes xifresdificacio
d’aquest periode en contraposicié a I'estancamed drbanitzacié. En les fases anteriors
s’havia creat un estoc important de sol urba icgreata nova fase s’edificara (Pons, 2003;
Rullan, 2002). Aixi queda palés a les xifres, aD2Mhi havia a les llles Balears, una
capacitat en el sol vacant de 749.816 places, meuni al 2008 aquesta capacitat s’havia
reduit fins a les 508.191 (Taula 15), cosa queesmta una reduccié del 32,22%
(SITIBSA, 2010).

2 Llei 7/1988, de dia primer de juny, de mesureswsitaries d'ordenacié d’establiments hotelers i
allotjaments turistics. BOCAIB num. 76 de 25 deyjde 1988.

2L lei 2/1999, de 24 de marg, general turisticaeddlles Balears. BOCAIB nim. 41, de 1 d’abril @99.

22| lei 1/1991, de 30 de gener, d’espais naturaks iégjim urbanistic de les arees d’especial praieteiles
llles Balears. BOCAIB num. 31 de 9 de mar¢ de 1991.

% Decret 54/1995, de 6 d'abril, pel qual s’aprovéirdévament el Pla d’ordenacié de I'oferta turésti de
I'illa de Mallorca. BOCAIB num. 69 de 30 de maig 1@95.

24 Decret 42/1997, de 14 de marg, pel qual s’apr@fmitivament el Pla d’ordenacié de I'oferta tuidst de
les illes de Eivissa i Formentera. BOCAIB nim. 21@ de juny de 1997.

% |lei 6/1999, de 3 d'abril de les Directrius d’ordeid territorial de les llles Balears i de mesures
tributaries. BOCAIB nim. 48 de 17 d’abril de 1999.

% 30| format per arees que es troben lliures d'ealii i que, d’acord amb el planejament vigent, s6n
susceptibles d’edificar-se amb finalitats residelsco turistiques (SITIBSA, 2010)



Places

Capacitat del sol vacant (2001) 749.816

Capacitat total en soOl vacant eliminada per

construccié (2001-2008) 188.853
Capacitat en sol vacant eliminada per normativa
(2001-2008) 97.652
Capacitat en sol vacant de nova classificacio (2001-

2008). 44.695
Capacitat del sol vacant (2008) 508.191

Taula. 15. Capacitat d’allotjament del sol vacant 2001-2008|lles
Balears. Font. (SITIBSA, 2010).

En aquest periode, a més, la relacio entre laidifies la produccié d’espais urbanitzats i
de places turistiques reglades perd molt de ppsciedment a Mallorca o Menorca. A les
Pitiises encara existeix relacié entre els dosgssus, per bé que amb volums tant d’'una
com d’altra variable molt inferiors. Si no s’inclau’analisi 'area metropolitana d’Eivissa
(vila) la correlacio és de 0,99.

A Mallorca, s'urbanitzen 31,9 Kf molt per sobre de les altres illes. Es tracta,
principalment, d’urbanitzacié d’interior, residealco de serveis concentrada especialment
a I'area metropolitana de Palma (Fig. 26). Nomé8 &nt es troben a la franja del 1r Km
de costa, la resta sén tots d’interior. L'increméatplaces turistiques és de 26.637 (0,68%
de creixement anual) lleugerament per sota detjamaide Balears.

Pel que fa a les places turistiques reglades, iaparamb més forca que al 2n boom els
fenomens del turisme rural i el turisme d’interitmt, i que en termes de volum representen
molt poques places. Segons l'analisi cluster wmlit s'identifiguen 111 quadricules
d'lKm que s’ajusten a la tipologia de turisme ruraktabliments en sol rustic,
agroturismes, desvinculats del fenomen d'urbanifzda mitjana de places per Kren
aguests 111 casos , en qualsevol cas, només andise21,9, de manera que es tracta d'un
fenomen molt estés territorialment, pero amb utensitat molt baixa. Per altra banda, les
places turistiques en zones urbanes, suposen v@omsnportants, i, 0 bé es concentren
en les costes de Llevant o Badies del nord, o béoaditzen a linterior, en nuclis
tradicionals, el que es coneix com a turisme dliaoteamb unes densitats també baixes.

El turisme residencial pren en aquest periode waa fpr¢ca, en moltes ocasions lligat a

habitatges unifamiliars en el medi rural. El llogughabitatges i apartaments per a usos
turistics, en la majoria d’ocasions fora de I'adereglada, explica en bona mesura el 3r
boom, no sols a Mallorca, també a la resta ddles En tot cas, al tractar-se d’oferta no

reglada no s’ha estudiat en aquest treball, tate glguns treballs apunten que aquesta
oferta podria representar entre el 25% i el 40%i(Belis & Ordinas, 2012). Només aquest

fet pot explicar I'increment del nombre de turisteis un context d’estancament de |'oferta

reglada.

Es pot concloure que la urbanitzacio d’aquest pertteixa de ser turistica i la turistitzacio
reglada deixa de ser urbana. D’aqui I'escassa-tamélacié entre les dues variables.

A Menorca, la superficie urbanitzada en aquest periode dt baixa, 2,85 K, dels
quals només 0,96 Kimcorresponen a nous urbans a la franja del 1r Kncodta. La
produccio de places turistiques és de 9.695 ef86 12010, amb un creixement anual del
1,57%, front als creixements anuals de 5,85% débge 1972-1996.



A les Pitiises també es produeix I'estancament de la urbaniizat#6 Knf de nova
superficie urbanitzada entre el 1995 i 2006, 1,94 Kels quals, pertanyen al 1r Km de
franja costera, el 43%. Es lilla que té una probmajor de superficie urbanitzada al
litoral del total de superficie urbanitzada en afumeriode. Les places turistiques, entre
1996 i 2010, s’incrementen en 6.932, per darrerileleorca, cosa que no havia passat en
tot el procés, amb creixements anuals del 0,57%,lloy del 5,57% del 1985-1991.

Encara que amb un pes inferior al de Mallorca, rs’tla destacar també I'existéncia de
turisme rural, amb densitats molt baixes, 21,18q8@er K

5.4.2.2 La urbanitzaci6 i turistitzacio resultant d@ans de la crisi financera de
2007

El resultat d’aquest procés de creixement fins086b2 de més de 50 anys, 'hem mapificat
(Fig. 32) per als estocs acumulats d’'urbanitzagitaces turistiques reglades per’kmla
Taula 16 es resumeixen en xifres per illes algurarpetres relacionats amb les variables
urbanitzacié (2006) i turistitzacio reglada (2018).conjunt de I'arxipelag hi havia, per
aquestes dates, 420.269 places turistiques regia@,85 kni urbanitzats, dels quals
134,72 Knf eren ubicats a la franja d’1 Km des de la costad Aepresenta un 6,23% del
territori balear urbanitzat i un 17,63% de la fealijoral d’1 km (Pons & Rullan, 2014a).

Mallorca Menorca Eivissa fformentera Balears
Superficie urbanitzada (illa). Km? 23138 36.45 4022 182 309.85
% de superficie urbanitzada (illa) 6,38% 5.25% 7.03% 2.20% 6.23%
Superficie urbanitzada (Franja litoral 1 Km). Km? 86.64 23.06 2382 12 134.72
% de superficie urbanitzada (Franja litoral 1 Km) 22 16% 13.38% 16.77% 215% 17.63%
% superficie urbanitzada (1 Km litoral) /superficie
urbanitzada (illa) 37,44% 63,30% 59,22% 65,93% 43,48%
Places turistiques 281.495 | 48.982 82.084 7.708 420.269
Places turistiques / Km? (illa) 7770 70,58 143.75 93.58 84.54
Places turistiques / Km? (Franja litoral 1 Km) 679 270 584 134 529
% places turistiques (Franja litoral 1 Km) 95,30% 96,30% 98,90% 97,42% 96,16%
Places turistiques / Km? urbanitzat (Franja litoral 1
Km) 3.096,51 2.045,58 3.407,56 6.257,50 2.999,78

Taula. 16. Dades d’urbanitzacié (2006) i places turistiques fgades
(2010) per illes. Font. Elaboraci6 propia.

Per illesMallorca és la que presenta un major volum tant d’urbaciézaom de places
turistiques, és també la que presenta unes densit@eriors referenciades a la franja
costera d’1 Km, és l'illa amb un major percentadgebanitzacio (22,16%) i la que té una
densitat més elevada de places turistiques per (§#9) en aquesta franja. Mallorca és
I'dnica de les illes amb més urbanitzacié a l'ideque a la franja litoral d’1 Km, només
el 37,44% de la superficie urbanitzada de l'illateda a la costa, un fet que palesa la
importancia de la urbanitzacié residencial o n@wiada directament a I'activitat turistica.

Pel que fa a la relacioé entre superficie urbanazgolaces turistiques, a la zona de Badia
de Palma no coincideixen les arees amb més supaufizanitzada i les de major nombre

de places turistiques. En canvi a la costa de hlevBadies del nord si que existeix una

major vinculacio entre els dos fenomens (Fig. 33).



A Palma el major nombre de places turistiqueslasPdatja de Palma - s’Arenal (41.675),
obertes principalment al periode 1956-1973 atesetpidarris turistics litorals de Palma
sén un producte del primer boom turistic (Rullan, @999). Aquesta zona presenta una
elevada densificacié i mostra simptomes clars deadacié (Gonzalez J. , 2006). En canvi
la punta de maxima urbanitzacio (Fig. 33) es trabana distancia de 9 Km des de
I'aeroport i coincideix amb parts de I'eixamplepsatbis residencials i poligons industrials
o de serveis de I'area metropolitana, deslligat§adivitat turistica directa i basicament
produits durant el 2n boom. Alguns exemples sommagliacions de les barriades de Son
Xigala, Son Serra, la Vileta, Son Flor, Son Rapiniatabliments.

A Calvia passa un fet semblant a Palma, la zonstita amb major densitat de places és
Palmanova, amb origen al 1r boom turistic, mentre §anta Ponca coincideix amb la
punta de maxima urbanitzacio, ja al 2n boom. Aiyedp palés a la Fig. 33 on s’observen
dues puntes, una d’urbanitzacio (22 km des dedfamt) i un altra de places (17 km des
de I'aeroport) que no coincideixen espacialment.

A les Badies del nord (d’Alcudia i Pollenca) i aoste Llevant, hi ha, ara si, una forta
relacié entre les zones més urbanitzades i lesaqen més places (Fig. 33). Es tracta de
zones en les quals, majoritariament, la turistitzaeglada s’intensifica a partir de la

década del 1980, durant el 2n boom.
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El coeficient de correlacié de Pearson entre less dimies difusié d’urbanitzacio i places
(Fig. 33), és practicament nul (0,24) pero puja &n0,65 si es treu I'area metropolitana de



Palma. A l'area metropolitana de Palma el pes deaurlzanitzacié residencial i no
directament vinculada al turisme trastoca completdrta possible correlacié.

Per regla general, les zones turistiqgues del Imqmesenten densitats de places turistiques
per superficie urbanitzada lleugerament superiotesaproduides al segon. Partint de
I'analisi claster, aquells casos clarament iderdis produits en un sol periode, mostren
xifres de 39,24 places per hectarea urbanitzadmitjana quan es tracta de zones del
primer boom, front a densitats de entre 16,85pla2es per hectarea urbanitzada al segon.

Menorca és la que presenta volums inferiors tant d’urlzacitt com de places turistiques
reglades aixi com la que presenta menors valoaiugla la franja litoral, 13,38% de
superficie urbanitzada i 270 places per?Kanla franja litoral d’l Km (Taula 16). Es
destacable I'important pes que té la superfici@nithada a la franja litoral en relacio al
total de superficie urbanitzada de l'illa, el 63,8%la superficie urbanitzada es troba al 1r
Km des de la costa i el total urbanitzat, tot i isderior, €s semblant al d’Eivissa (23,06
Km?. Aquest fet contrasta amb I'escassa densitatixobaestocs de places turistiques
reglades, la qual cosa evidencia un major pes ulds residencials i de I'extensivitat,
caracteristiques propies del 2n boom, que és quanoia s’insereix en el mercat turistic.

50 60000
45 /\ \ A
/ \ | - 50000

40 / \ Ir' \
! \
35 :
\
\
\

\ ' - 40000
]
30 '
/ '
25 e ’ : 30000 §
c 7\ ARV 7/\ ! X - ©
¥ 50 \ ) \ ! YN\ || R o
A 1) \ [] N [ \
N ) / \ I ! 1 \
5 v \ [ S L 20000
{ M \\\-/ \ / |‘ 0y
) o~ [l ! \
10 - AN S N o '
N / N/ \ \ }l\)g & \ - 10000
5 - = PN \\ /, /\\‘ T ~\ \‘
r

4 b&\ N \

, N AN ]
0 Nl N\
5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70

Distancia a l'aeroport (Km)

L~
/

0

Mallorca.Superficie artificialitzada Menorca. Superficie artificialitzada

—— Pitilises. Superficie artificialitzada - - — Mallorca. Places turistiques
- - = Menorca. Places turistiques - - - Pitilises. Places turistiques
Fig. 33. Difusié espacial de I'estoc d'urbanitzacio i de leplaces turistiques

reglades des dels aeroports de cada una de lessllg€006). Font.
Elaboracio propia.



Quant a la relacio entre urbanitzacié i placestigries (Fig. 33), comentar que és inferior
a I'area de Mao que a la resta de l'illa, on lestes d’'urbanitzacio coincideixen, en linies
generals, amb les de places turistiques regladiarea central de l'illa es troben, al nord,
les zones turistigues de Mercadal i, al sud, leezale Son Bou 0 Sant Tomas. Aquesta
darrera zona és I'Unica de Menorca que queda imcibsgrup d’elevada intensitat de
I'analisi clister, amb 3.198 places per Kr'altra punta del grafic que més destaca, des
del punt de vista turistic, és Ciutadella. Totéssehmb un pes maxim al segon boom.

El coeficient de correlacié de Pearson entre les dimies difusié d’urbanitzacio i places,
és de 0,96 sense I'area metropolitana de Maé j4dmb ella, semblant al que passava a
Mallorca.

Eivissaés l'illa amb xifres relatives més elevades, tintlensitat de places (143,75 places
per Knf) com d’urbanitzacié (7,03%) si es pren com a dieeaeferéncia tota lilla, ara bé
si I'area de referencia passa a ser la franja dil dé costa, aquestes xifres queden per
darrere les de Mallorca, 16,77% de superficie ltbata i 584 places per Km
L’explicacio rau en el fet que quan la pressiostica i urbanitzadora és al litoral, les illes
més petites, amb més longitud de litoral per unitasuperficie, tenen un major pes relatiu
si es pren com a base de referencia el conjuriildePer aguest motiu, en el nostre cas és
molt més adient referenciar les xifres relatives lpefranja costera i no pel conjunt de
lilla.

Es important remarcar, en tot cas, que Eivissa,feahja litoral d’1 Km presenta densitats
de Qlaces turistiques per sol urbanitzat forca mades de Mallorca (3.407,56 places per
Km®).

A Formentera, en canvi, tan les xifres absolutes com les rkadatison les meés baixes si es
comparen amb la resta d'illes, menors percentatigesuperficie urbanitzada al 1r Km
litoral (2,15%) i menys places turistiques per ’Kem aquesta franja (134). Mereix un
destacat comentari el fet que la major densitapldees per Krhurbanitzat de la franja
litoral balear és a Formentera (6.257,5 place$§/konsa que assenyala que la urbanitzacié
residencial costanera té poc pes a la menor deifiéses i que els urbans litorals s’han
executat, prioritariament, per a produir places. dable insularitat ha frenat la
residencialitzacio de l'illa.

A les Pitiises és on hi ha hagut sempre major relacio entre fasidi del procés
d’urbanitzacio i de places turistiques regladesdefficient de correlacié de Pearson entre
les dues linies difusiéo (Fig. 33) d’'urbanitzaciplaces, és de 0,96 si es treu l'area
metropolitana de Eivissa i de 0,76 si s’'inclou.dumta maxima de places coincideix amb
la franja de distancia de 12 Km, on hi ha la batiaSant Antoni, pero les xifres estan
qguasi sempre per sobre de 10.000 places fins atgrR2@es de I'aeroport. La urbanitzacié
se concentra mes fins a la franja de 15 Km, oraltikissa (vila) i Sant Antoni. Les altres
illes presenten valls més destacades, amb valopers a zero a l'interior de l'illa, pero a
Pitilises aix0 no passa (Fig. 32), les xifres noooésencen a caure a partir del Km 25 des
de l'aeroport, quan ja som a la zona muntanyosaAialunts (Fig. 33).

5.4.2.3 llleitat i turisme, condicionants de I'expasié de la urbanitzacio

La urbanitzacio del litoral a les illes Balears déwtat el resultat de dues forces que han
actuat en sentits oposats. Per un costat la fll@itdesa en termes de dimensio de les illes i



desconnexio del continent, que ha actuat com a, frger l'altra, el turisme que ha
esdevingut un factor impulsor del procés.

Tal com hem assenyalat a I'apartat de metode dsdueball, per tal de comparar les
Balears amb altres regions similars, hem portatrae una analisi de regressié multiple
de diferents variables per a les llles Balearsnatias (Taula 18). Les estadistiques de la
regressio (Taula 17) demostren que els resultatscyament significatius. Com més
petites i menys connectades estan les illes anwtefier menor és el seu grau
d’urbanitzacio de la franja costera.

Estadistiques de la regressio

Coeficient de correlacié multiple (R) |0,97013121
Coeficient de determinacié R 0,94115456
R® ajustat 0,90192426
Error tipic 0,02930159

Taula. 17. Dades estadistigues de la regressio multiple. Font.
Elaboracié propia.?’

Les illes amb unes xifres majors de compacitat,és grans, per regla general, també
tenen una major pressio sobre la costa i, per ¢aten més urbanitzades. El coeficient de
correlacio de Pearson entre les dues variablespacitat i urbanitzacié de la costa, és de
0,719.

Les illes més connectades amb I'exterior, aqueli@s tenen més arribades per port i
aeroport, son també les que tenen una major prdssi@ urbanitzacié per superficie a la
franja costera d’1 Km. El coeficient de correladiaquestes variables és de 0,881.

L’activitat turistica ha estat el factor determihague ha permés incrementar la
connectivitat i reduir I'aillament, cosa que caoiieix a un increment la pressio sobre la
costa i en consequéencia de la superficie urbamitZaldcoeficient de correlacioé entre les
places turistiques i el percentatge de superfitianitzada de la costa és de 0,953.

L'index d’estacionalitat presenta una relacié isaenent proporcional, a menys
estacionalitat major urbanitzacio del litoral. Ndstant aix0, en aquesta ocasié el
coeficient de correlacié és practicament nul (-0)09erqué es comparen Balears i
Canaries, amb dos models d’estacionalitat completardiferents. La relacio funciona
dins cada arxipélag, Balears presenta un coefidentorrelacié de Pearson de -0,895,
mentre que Canaries de -0,715, pero no entre dagpeEs tracta d’'una variable que ens
ha permes corregir les diferéncies existents eslisedos arxipélags, i ajustar el grau
d’urbanitzacio dins cada un d’ells.

Finalment, a la Taula 18 s’inclouen dues columnés,nta primera mostra els valors
obtinguts en el model de regressio per cada urlasdenitats d’analisi i la segona indica
'error amb les mateixes unitats que la variabléudiada, o0 sigui en percentatges.

" S'inclouen a 'Annex Ill d’aquesta tesi els restitde 'analisi de regressi6. Taules 42, 43, 8544, 48,
49 i figures 56, 57, 58, 59 i 60.



D’aquesta manera es poden apreciar millor les élfges entre els valors reals de la
variable dependent i els valors observats en ekhtmregressio lineal multiple aplicat.

Arribades 4 Places )
% Urbanitzaciq ; ports i| turistiques [ Index "
. Index de| > . Pronostic
illa 1 km costg Compacitat aeroports {Km en| estacio- reqressio Error
(2006) P Km?en 1km| 1km costq nalitat 9
costa (2006) (2010)
Eivissa 18,92% 4,53 20480,40 651,12 0,55 21,75% 839%,
Formentera 2,86% 1,59 11198,05 148,46 0,64 3,30%| ,449%
Fuerteventurg 13,20% 6,84 8957,63 280,85 0,06 43,35 | -0,15%
Gran Canaria| 27,29% 9,17 29288,05, 803,37 0,10 28,44%-1,15%
Hierro 1,56% 3,32 1754,64 10,33 - 3,77% -2,22%
La Gomera 4,18% 5,02 8455,95 72,56 0,18 4,13% 0,04%
La Palma 3,90% 6,36 4986,37 75,88 0,16 5,51% -1,61%
Lanzarote 18,69% 4,78 15539,96 418,42 0,05 16,91% ,79%
Mallorca 23,57% 10,01 32382,68 777,52 0,42 24,53% 0,96%
Menorca 15,81% 4,30 8806,17 303,53 0,56 11,02% %.,T9
Tenerife 22,93% 8,39 25773,15 569,69 0,06 20,199 73%,

Taula. 18. Resultats de la regressio lineal multiple, turismejlleitat i
urbanitzacié. Font. Elaboracié propia.

La regressio treballada no pretén ser un model e#iqui completament el grau
d’'urbanitzacié de les franges costaneres insukirg) que €s un model per ajudar a
entendre el paper que la illeitat, entesa en tedaennectivitat i dimensio de les illes, i
les places turistiqgues han tengut en el grau dhitkecié costanera de les llles Balears. A
part de les variables utilitzades n’hi ha d’altgee expliquen el grau de la urbanitzacio a
les costes insulars. De fet cada illa té caratiguiss propies que escapen al model, aixi
per exemple, a Menorca té un pes determinant lanitdacié extensiva residencial, o a
Formentera destaquen les estades turistiques ol ulias

5.4.3 Explicacié de resultats i conclusions

Les dades aportades en els apartats anteriorgpalem, per un costat, I'activitat turistica
ha impulsat el procés d’'urbanitzacio i, per I'sltieilleitat entesa en termes de dimensio i
desconnexid I'ha alentit. A continuacié es detalles principals conclusions extretes de
I'analisi realitzada.

5.4.3.1 Turisme, condicionant del procés d'urbanitacié

L’expansié de la superficie urbanitzada i la praiicle places turistiques reglades, a la
segona meitat del segle XX, han estat fenomeng: |gdsa especialment al litoral, per la

necessitat de producci6 espais turistics per destinats al turisme de sol i platja. De totes
maneres l'activitat turistica no només ha condiaida urbanitzacié de la franja costera
sind que explica practicament tot el procés d'utzanid. Els resultats exposats en
apartats anteriors confirmen una elevada correlaenoibe les séries temporals dels dos
fenomens. El coeficient de correlaciéo de Pearsaeéd,97 si es relacionen I'evolucio de

la superficie urbanitzada total i places turistgjuede 0,98 si es relacionen la superficie



urbanitzada a la franja del 1r Km de costa i lexg$ turistiques (Taula 14). En els dos
casos les relacions s6n molt altes i semblantg qas indica que I'activitat turistica no
nomeés ha influit i condicionat la urbanitzacié defdanja costera, aquella vinculada de
manera meés directa a la creacié d’espais urbafsitsr sind que ha condicionat tot el
procés d’urbanitzacio de les illes en generalppslque té i ha tengut en I'economia balear
el sector turistic.

El territori balear s’ha especialitzat en el maecla divisio internacional del treball, com
espai destinat a la funcio turistica (Artigues 2006), més del 80% del PIB és generat pel
sector serveis (Buades, 2006), i la urbanitzaci@rédona mesura el resultat d’aquesta
especialitzacié. En moltes ocasions, al llarg désgureball, es fa referéencia a la produccié
d’espais urbans turistics, quan es parla de relacite urbanitzacio i creacio de places
turistiques, pero no s’ha d’oblidar que el seaoistic ha estat I'impulsor de tot el procés
d’urbanitzacio.

La necessitat de nous soOls per a ser destinat®satugstics ha estat un dels factors
determinants en el procés d’'urbanitzacio, i aix@eaaixi, principalment, a la decada del
1960 i principis de la del 1970, el que anomenam agorimer boom turistic (Rullan O. ,
2002). Els calculs de les correlacions entre etsptocessos de difusio aportats a I'apartat
de resultats i a la Taula 19, aixi ho demostrema, major correlacid suposa que existeix
meés coincidencia entre aquelles franges més udaaleis i les que tenen més places
turistigues. Aquesta correlacié disminueix espewalt en aquelles franges on hi ha les
arees metropolitanes de cada una de les illesuperq aquestes zones els processos
d’urbanitzacié es relacionen més amb usos residsnoi de serveis, propis de centres
urbans i no expliquen tant el fenomen urba turigticperiode 1956-1973 (Taula 19), el
coeficient de correlacié de Pearson a Mallorcaeé9,82, i a Pitilises 0,57, pujant fins a
0,95 si es treu de la correlacio I'area d’Eivisgda}, que en aquells anys va veure una
forta expansio del seu eixample per acollir la poldl que anava a treballar al sector
serveis. Al periode 1973-1995, la correlacio el#rdifusio de les dues variables continua
essent important, a Menorca i Pitilises, especidlsiesextreu de les correlacions de cada
illa la franja corresponent a I'area metropolitali@norca 0,94 i Pitilises 0,92. A Mallorca,
la correlaci6 és moderada si s’extreu l'area melitgma de I'analisi (0,53), i a més
existeix una major relacio entre les places praghiieh aquest periode (1973-1995) i la
urbanitzacié del periode anterior (1956-1973), assoleix una forca de 0,78.

Al darrer periode en canvi ja no existeix corra@aen la difusid de les dues variables,
excepte a Pitilises on encara hi ha relacié entbanitzacié i produccié de places
turistiques reglades, per bé que els volums tamtadtom altra variable son notablement
inferiors (Fig. 26).

Entre els espais urbans turistics es podria disting

1. aquells directament lligats a les places turissqeglades i
2. aquells que, sense allotjar places, estan destrtatssme residencial.

Uns i altres han consumint bona part del litordééa La superficie urbanitzada a la franja
del primer Km de costa confirma aquesta fet, alb19per a les llles Balears la superficie
urbanitzada representava el 2,37%, de la franjailesigpercentatge s’incrementa fins al
17,63% al 2006, cosa que suposa un increment @8b6Hl'increment del percentatge de
superficie urbanitzada en el total de les illegs$tat inferior, de I'1,13% al 1956, al 6,23%



al 2006. Es el que altres autors han anomenatrétizagié de la urbanitzacié (Rullan O. ,
2002) o litoralitzacio de les illes (Quintana Pdau&978).

1956-1973 |1973-1995 |1995-2006
Total 0,82 -0,21 -0,30
Mallorca |Sense area metropolitana’ | 0,80 0,53 0,19
Total 0,43 0,58 -0,16
Menorca |Sense area metropolitana2 0,64 0,94 0,22
Total 0,57 0,79 0,58
Pititises Sense area metropolitana3 0,95 0,92 0,99

Taula. 19.  Resultats dels coeficients de correlacio de Pearsoentre la
difusio espai temporal dels fluxos d’urbanitzacio ide places
turistiques reglades des dels aeroports de cada ure les
illes (Fig. 24). Font. Elaboracio propia.

1. S’han extret les franges en qué es troba I'aresopeiitana de Palma (De 5 a 15 Km, des de l'aetppor
2. S’han extret les franges en qué es troba I'aresopaitana de Maé (De 0 a 10 Km, des de I'aeroport)
3. S’han extret les franges en qué es troba I'aresopaitana d’Eivissa (De 0 a 10 Km, des de l'aerpo

Si s’analitzen les dades assolides amb l'analisitel es detecten 282 casos de quadricules
quilométriques situades dins el primer 1 km der&énjf litoral amb places turistiques
reglades, per exemple la Platja de Palma, Palmadagaluf, Port d’Alcudia, Port de
Pollenga, Son Bou, Sant Antoni de Portmany, etdr&da d’aquells grups que I'Analisi
Cluster ha identificat com a urbans turistics pamtb diferents nivells d’intensitat i, en
molts casos, amb mescla d’'usos, de manera que pederones on es combinen els usos
turistics amb altres usos, principalment residésdiale serveis. Per altra banda, s’han
computat fins a 484 casos de quadricules dinsalgardel 1r Km de costa que contenen
usos urbans i que no tenen places turistiquesdegylanajoritariament aquest casos es
correspondrien a urbans turistico-residencialsiagstdins les mateixes zones turistiques
(un exemple podrien ser les zones turistico-residende Santa Ponca) o urbanitzacions
de turisme residencial com Son Serra de Marina Renbé poden existir casos d’'urbans
desvinculats de manera directa amb I'activitatstig@, ubicats principalment a I'ambit de
les grans ciutats i les arees metropolitanes (Rdhivéssa o Mad). Aixi doncs, els casos
d’espais turistics amb places reglades, represait86,81% dels casos d’espais urbans
situats a primera linia de costa.

Pero tot el procés d’urbanitzacio de les llles Bedes’ha d’entendre vinculat, directament
0 indirecta, a I'expansié de l'activitat turisticepm ja hem apuntat més amunt. Per a
I'expansio de l'activitat turistica al litoral s@recessaris serveis, poblacio i infraestructures
gue s’han situat majoritariament fora d’aguestegsirLes arees metropolitanes han estat
les grans concentradores dels espais urbans destiaguests usos, aspecte que es tractara
a propers punts. La superficie urbanitzada mésa el primer Km representa el 56,52%
del total de superficie urbanitzada a les llleseBed, tot i que a les illes menors (totes
excepte Mallorca), la urbanitzacio d’interior sem@s propera o inferior al 40%. Cal
mencionar, en tot cas, que a les darreres etapesjpplment al darrer boom turistic
aguests espais interiors han estat objecte dd¢itzatso, si bé amb unes intensitats baixes.
La dualitat d’'assentaments turistics a la costha vesidencial i de serveis a l'interior s’ha
romput a les darreres fases i cada vegada hi habargga. Quintana va dir que des d’'un
punt de vista funcional “tot és urba” (Quintana eld, 1978), Rullan afegi “de seguir la



tendéncia, aviat hom podra dir que a més tot éstittir (Rullan O. , 2002), i aquest
moment sembla haver arribat, especialment a MalloRitilises com es desprén el mapa
de la Fig. 32.

Finalment, una prova més d’aquesta relacié entsanitizacio i places turistiques reglades
la trobam en els fets que es donen a partir deed¢adh dels 90, quan tant un com altre
fenomen pateixen un fort alentiment. A mitjans aalécada del 90 i sobretot a partir del
2000 s’atura el creixement d’ambdues variables, diexes turistiques reglades i la
urbanitzacié, especialment al litoral (Pons & Rulla014a) (Fig. 25). Un dels factors que
poden explicar aquest alentiment s’ha de buscéesepolitiques de proteccid del territori
que s’impulsen en la darrera fase autonomica deléssBalears (des de 1983). Aixo s’ha
explicat per la influencia del moviment ecologisiae, en alguns periodes coincidi
tacticament amb l'aposta de les cadenes hotelalears pel bloqueig de l'increment de
I'oferta turistica (Buades, 2006). Tanmateix el s@tant va satisfer les necessitats de la
demanda. En les fases anteriors s’havia creat toe @aportant de sol urbanitzat que en
aguesta nova fase s’edificara (Pons A. , 2003).

5.4.3.2 Tercer Boom turistic, ruptura de la simbiosurbanitzacié-turistitzacié

A partir de mitjans de la decada de 1990 es trueleid entre noves places turistiques
reglades i nova urbanitzacio, en el sentit quesnpredueixen nous espais urbans destinats
a aquest tipus d’allotjaments. Son diversos el®ofagque es relacionen amb aquest fet, des
de la globalitzacio que obre els mercats intermadfoa la inversio turistica de les cadenes
hoteleres balears, i aixo implica que un establimen s’amortitzi molt més rapidament al
Carib que a les illes, fins a I'entrada d’Espanya bBIE a la decada de 1980 i que obre la
possibilitat d’inversio de les rendes europees kmmercat immobiliari residencial.
Consequeéncia d'aquests processos globals, i cahgaapuntat en comptades ocasions al
llarg del treball, s'impulsen a les Balears normedique frenen la creacio de noves places
turistiques i la urbanitzacio de les zones costeres

La urbanitzacio s’alenteix considerablement a |lede&s, amb creixements anuals de
I'1,23% entre 1995 i 2006, front als creixements3j84% del periode 1973-1995. A més,
la urbanitzacio es redirigeix cap a l'interior, esjalment cap a les arees metropolitanes de
Palma i Eivissa (Fig. 26 i 34).

Per la seva banda, la turistitzacio també giraacBimterior amb algunes excepcions, com
la colmatacié d’algunes arees costaneres urbaeizen decades anteriors, a la costa més
allunyada de Palma a Mallorca i de Mad a Menorags(R26 i 32). El turisme, pero,
apareix amb modalitats molt menys denses que etdpges anteriors: turisme d’interior en
nuclis urbans tradicionals o turisme rural, ocupadiedificacions en espais rurals no
transformats urbanisticament que passen a teridius turistiques. Aquest darrer és un
fet molt estés a Mallorca, relativament a Pitilisgsasi inexistent a Menorca (Fig. 32). A
I'anterior, s’hauria d’afegir que aquesta difusi et turistic en sol rdstic s’entén com a
consequencia dels processos de rururbanitzacicregrds a les Balears, (Mallorca i
Pitiises especialment) a les darreres decades{@isiJ. , 1996). Menorca és de les tres
illes la que té també un menor pes de la rururbacid i aquest fet explicaria el poc pes
del turisme rural a l'illa.
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Tanmateix cal recordar que estam parlant d’ofartéstica reglada convencional i que
existeix una oferta paral-lela, no reglada, qua giecrementat molt al darrer boom i que
s’ha consolidat en els darrers anys de crisi. &stdrd’'un fenomen dificil de mesurar i

guantificar perd que sense considerar-lo no esrpeslplicar els increments constants de
turistes arribats als aeroports i I'estancament'aferta turistica reglada. Una tipologia

d’aguesta oferta paral-lela, és el turisme residemgue s’ha regularitzat parcialment els
darrers anys, sobretot a partir de la Llei 8/20&RTdurisme de les llles Balears, la qual
cosa ha fet aflorar estadisticament unes placesfiggeal moment, es mantenien ocultes a
la comptabilitat turisticoterritorial.

Les dades, referides a Mallorca, sobre el fenomentudisme residencial son prou
eloquients, concretament dels habitatges turistgtats de vacances, (Conselleria de
Turisme, 2014). Assenyalen com, al febrer de 2844olien el nUmero de 3.582 habitatges
turistics, el que suposava una capacitat de 22pl&%es, 6.550 d’elles al municipi de
Pollenca on aquesta modalitat suposa més del 40Palldgjament reglat. En qualsevol
cas les dades s’han de prendre a la baixa atéssquacta d’'una regularitzacié molt recent
I parcial i existeixen encara molts allotjiaments uncionen sense estar regularitzats.

Hom pot concloure que la urbanitzacié d’aquestqoerideixa de ser turistica, en els seus
termes classics, ja que es concentra principal@des arees metropolitanes. Per la seva
part, la turistitzacio reglada no genera nova Lthacio sin6é que s'’instal-la via modalitats
com turisme d’interior, turisme rural o colmatanbnes turistiques urbanitzades
anteriorment.



5.4.3.3 Quatre illes, quatre geohistories diferents

La relacio entre els processos de difusio de lanitbacid i de les places turistiques ha
estat diferent a cada illa. Si bé les puntes maxidgrbanitzacio es produeixen a totes les
illes al 2n boom, entre mitjans dels anys 70 i aogaenents dels 90, la produccio de places
turistiques en canvi presenta diferencies ens ilzones.

A Mallorca la relacio entre nova urbanitzacio i turistitzageglada va ser molt important
al 1r boom, és en aquest periode quan es creemplases turistiques a l'illa (Fig. 35).
Aix0 es especialment de destacar a la Badia de&Raimes creen el major nombre de
places turistiques i també on la urbanitzaciéo és mportant, son els centres turistics
fordistes com la Platja de Palma o Palmanova-Madgglg. 26) fins al punt que, cap al
1970, tres quartes parts del turisme arribat adviadl s’allotjava a I'eix s’Arenal-Palma-
Calvia. Es important remarcar que Mallorca, a laad@& de 1950, disposava d’'un teixit
turistic major que les altres illes, la major de Balears era ja abans de la Guerra Civil el
punt de trobada de la “high society” de I'épocatreerd932 i 1936 s’urbanitzen amplies
zones costeres especialment a Palma i Alcudiagidet A. , 2006; Buades, 2006; Barcelo
B. , 1963; Gonzalez J. , 2005). En I'eclosi6é delsme de masses, s'aprofitaran aquests
sols urbans ja existents a la costa per a dedtimaa-la produccio de les noves places,
especialment a Palma. Amb l'analisi clister reafitz’han identificat 32 casos de
quadricules d’1Km en les quals la urbanitzaciépevia al primer boom i varen acollir
noves places i allotjaments turistics en aquesf@gaetamb una mitjana de 653 noves places
per cada una.

El segon boom turistic és inferior en la creacié pligces, i aquestes es concentren
majoritariament a les badies del nord i costa devamt, mentre que Palma pateix un

procés de desturistitzacio; en canvi, la urbanifzés més important a I'area metropolitana

de Palma i a promocions immobiliaries al llarg @edsta, lligades a I'atractiu paisatgistic.

Aixi doncs, en el segon boom, a Mallorca, la utzatié té més pes que no la creacié

places turistiques (Fig. 35). Pel que indiquendades, els dos processos de difusio es
varen iniciar a Palma i vora I'aeroport, al prinfgrom, per anar-se estenent cap a altres
indrets en fases posteriors (Fig 26).

Menorca no entre de ple a I'economia turistica fins alssa®, malgrat aixo entre el 1956

i 1973 és relativament important la seva urbanifzagurbanitzen 10,26 Kfront als
6,15 Knf que hi havia al 1956. Algunes d'aquestes urbatittns estan vinculades a
processos diferents del turisme, perqué existidlla lin teixit industrial relativament
important o perque creixen els eixamples de Maiia@ella. Pero també es creen alguns
petits enclavaments turistics que després serbasia de la turistitzacio del 2n boom, es
comencen a densificar tradicionals colonies d’esia Mad, Sant Lluis i Ciutadella, i es
planifiquen nous centres urbans turistics com sAlgala Blanca, Cala en Porter, Cala
Galdana, etc. (Bauza, 2006)

La major relacio entre els processos d’urbanitzacgroduccio de places turistiques
reglades es donara al 2n boom, quan hi ha més quiédde places i de superficie (Fig.
35). Tret de l'area metropolitana de Maod, a laaedt l'lla es produiran nous sols
urbanitzats destinats a usos turistics, a la caslade l'illa les zones turistiques de Punta
Prima, Biniancolla, Son Bou, Cala en Porter, Samnds, Cala Galdana, etc., a la costa
nord a les urbanitzacions des Mercadal (Arenal @astell o Platges de Fornells), i
finalment, i de manera especial al municipi de &ietla (Cala Santandria o Cala en Bosc).



A les Pitilises la produccio de places es quasi tan importaptialer com al segon boom
turistics i la produccio de superficie urbanitzagtan a la resta d'illes, és superior al segon
boom (Fig 35). La relacié entre la difusié dels goscessos, tant al primer com al segon
boom és elevada, especialment si no es computali@etropolitana d’Eivissa, cosa que
palesa que la resta d’'urbanitzacio produida estar@lada, en major o menor mesura, al
turisme reglat.

A Eivissa es consoliden tres centres turistics @precentren les places al primer boom:
Sant Antoni (13.408 places), Eivissa (8.430 plageSpnta Eularia (8.902 places). A
diferencia de Mallorca i Menorca, les Pitilises ds&gven de menys urbans preturistics
(1,54 knf el 1956) per la qual cosa el nou model econdmiuedra més nova
urbanitzacio, tant per els nous usos turistics pels residencials o de serveis.

Al segon boom, I'expansié de la urbanitzacié i e places turistiques es continua duent a
terme a les mateixes zones del primer, pero ambclama difusié a partir dels centres
turistics inicials, és el boom dels apartaments dals vuitanta (Méndez, 1999). A Sant
Antoni la difusio es fa en direccio sud cap a lataamest de Sant Josep. A la costa est es
crea una linia d'urbanitzacio i turistitzacié guepracticament de des de Platja d’en Bossa
(on es produeixen els maxims increments de pladgsissa al 2n boom, 8.344 noves
places) al sud d’Eivissa, fins a Sant Carles dalRe(Fig. 32). Al 1996, hi havia 24.596
places a la Badia de Sant Antoni i 3.606 a la costt de Sant Josep, 21.866 a l'area
d’Eivissa i 20.351 a Santa Eularia. Les xifres,t tdfurbanitzacio6 com de turisme,
aportades en aquest treball palesen que, en valattis, les Pitilises no varen patir tant
els efectes de la crisi dels anys setanta i coat@ruincrementant la seva oferta turistica a
bon ritme. Per exemple es crea a la Badia de SationAl'Hotel Tanit (740 places).
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El fenomen explicat abans queda perfectament tefieda Fig. 35 de places produides
anualment. Entre 1972 i 1985, les Pitilises compertemements de places turistiques tant
en termes relatius com absoluts, s’obrin 22.173 esoyplaces turistiques (62,5%
d’'increment) a un ritme anual del 3,67%, per sahadeixement produit entre els anys
1966 i 1972 (7,97%) o entre 1985 i 1991 (5,77%)0peer sobre del creixement de
Mallorca en el mateix periode (Fig. 35). Es unaadég la dels vuitanta, d’explosio dels
apartaments turistics, especialment d’'una claundeor categoria, que representaven a
finals del 90 el 15% de tota I'oferta legal, pethimpodria haver altra tant d’il-legal. Tant
Formentera com Sant Antoni concentren molts negdiaguesta tipologia, familiars i de
baixa categoria (Méndez, 1999). Al 1972 hi havi@bh. places a Eivissa d’aquests tipus
d’establiments (apartaments d’1 clau) i el 198%m&r€35, quan a Mallorca, al mateix any,
nomeés n’hi havia 6.468. Per tant, als anys de deda decada de 1970 i comencaments de
la década de 1980, es va mantenir a l'illa unaaelavproduccié de places gracies a
I'increment d’aquest tipus d’establiments. Al 1986havia 154 establiments d’aquests
tipus a Eivissa amb 9.732 places (2.950 a Santminé&mb una mitjana de 63 places per
establiment. Formentera mostra un comportament lsatkal 1972 hi havia 76 places
d’aquesta tipologia front a les 2.027 de 1985, aumma mitjana de 45 places per
establiment.

A Formentera, la produccié de places turistiquesu@erior al segon boom que al primer,
2.104 places al primer boom i 5.243 al segon. lbanitzacié en canvi, malgrat sigui molt
petita, és semblant tant a un com a l'altre peri6gk8 Knf al primer boom i 0.72 Kfmal
segon. La majoria dels espais urbans tenen placissiques, de manera que €s on hi ha
hagut una relaci6 més directe entre produccié disspirbans i creacié de places
turistiques.

No obstant tot I'anterior, i pel conjunt de Idges Balears no és facil assignar cada zona

turistica a un o altre periode de produccio, eepddr generalitzacions, com les que s’ha
fet en apartats anteriors, pero la realitat serépn@olt més complexa i, com es demostra a
I'analisi claster, hi ha moltes zones turistiques es barregen mostres de quadricules
quilométriques de diferent tipologia i origen (F3$).

Un altre aspecte remarcable és que aquells egpaissuturistics que es varen generar al 1r
boom (fins a I'any 1973) tenen, per regla genedahsitats de places per sols urbans
superiors a les zones produides al segon i termem®, a no ser que s’hagin produit
fendomens de desturistitzacio, com és el cas dekemasaritim de Palma. Aixi, al grup 4
de l'analisi cluster (turistitzacio 1r boom) la dé@at de places turistiques per hectarea de
sol urba, al 2010, era de 39,24 a Mallorca i 7129®itiises. En canvi, al grup 8
(urbanitzacio i turistitzacié, 2n boom), les deaisitson de 32,59 places a Mallorca, i 39,58
a Pitilses. Al tercer boom les xifres de densititre molt sota de les anteriors, per
exemple, al grup 11 de l'analisi cluster (turistt® 3r boom, urbanitzacié 2n boom):
16,86 places per hectarea a Mallorca, o 29,06i@sB&. No s’inclouen xifres de Menorca,
perqué com ja s’ha dit no va tenir primer boomritpet les xifres no sén comparables. En
qualsevol cas, s’ha de comentar que els grupsliésaiin aquells que s’identifiqguen de
manera clara amb un o altre boom turistic, es pddear innumerables situacions mixtes
gue no s’han tengut en compte per aquest aspeawmeto El factor que explicaria
aquestes diferéncies és el pas d’'un model intedsimjnat per I'establiment hoteler (propi
del primer boom) a un altre dominat per I'apartati{gn boom) (Pons & Rullan, 2014a).
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Paral-lelament a I'expansié de l'activitat turiatis’ha donat també un fort procés de
concentracié de la urbanitzacio a les arees mdttapes. Les arees metropolitanes de les
tres illes, Palma, Mad i Eivissa, son els espalsans on la relacié entre superficie

urbanitzada i places turistiques és més escassandtements de superficie urbanitzada
han estat associats més a altres processos qukactvétat turistica reglada. Si es treuen

de l'analisi els espais de les arees metropolitdesscorrelacions entre la difusio de les

dues variables, sén molt superiors (Fig. 26 i 380 no vol dir que aquestes arees

estiguin completament deslligades del procés distitaacid, simplement que la seva

funcié no és estrictament turistica, s’han convemti les arees residencials, centres de
gestio i espais generadors de serveis per a les &udstiqgues. Una explotacio intensiva

del turisme en el marc dels estandards producelapitalisme avancat demanava un
gran centre de gestid radicat a la capital (QuantBefiuela, 1978). Aix0 genera un fort

procés de concentracio de la poblacié i la urbaoiz a les arees metropolitanes. La
macrocefalia de les arees metropolitanes i ladlitzacié dels espais turistics son les dues
cares de la mateixa moneda, sense una no hi leagud I'altre (Rullan O. , 2002).



5.4.3.4 Activitat turistica, reduccio de la illeita i increment de la pressio
urbanitzadora

La illeitat, entesa tant en termes de dimensidedelles com en termes de desconnexio
respecte del continent, és un factor que ha camditiel menor grau d’urbanitzacio de la
franja costera de les llles Balears en relacidrasaregions continentals (Pons & Rullan,
2014a) Ara bé, aquesta illeitat s’ha vist contrarestada acconseqiencia de la integracio
de I'economia balear en el marc del capitalismédalocom a desti turistic de masses.
L’activitat turistica ha incrementat la connectititde les illes amb el continent i n’ha
reduit la l'aillament, com a consequéencia d’aiXtashcrementat la pressio sobre el litoral
que s’ha urbanitzat més intensament, tot i queifeesxque queden sempre per sota de les
del continent.

L’analisi de regressiéo multiple realitzat ha sepgtr a caracteritzar aquest fenomen i per
determinar la importancia de cada un dels faciragnsio de les illes, connexié amb el

continent, activitat turistica reglada i estacidagl. Les xifres pronosticades (Taula 18)

s’ajusten de manera important a les xifres realsbdnitzacid, cosa que demostra que les
variables estudiades expliguen aquest procés paraabs estudiats, les illes Balears i les
Canaries. Els coeficients de correlacié multiple, determinacio i el de determinacio

ajustat presenten valors superiors a 0,9, essahtvalor maxim que poden assolir, de

manera que el grau de significacio és molt alt.l&majoria de casos la desviacié dels
percentatges d’urbanitzacié reals i observats esvigle només uns quants punts

percentuals.

El cas que presenta més desviacio, és lilla dedwen en la qual els valors esperats de
percentatge de superficie urbanitzada de la frdeljdr Km de costa es desvien 4,79 punts
del seu valor observat, 11,02% front al 15,81%. st diferencia s’explicaria per
diferents motius, perqué Menorca com ja s’ha d@énaben aquest treball té I'eclosié de
I'activitat turistica en el que es coneix com acefoom turistic a les llles Balears, i en
aquest periode dominen els apartaments com a dipottestabliments turistics, un tipus
d’establiment molt més extensiu. A part d’aixo, aridrca també sén molt importants les
arees urbanitzades litorals destinades a turisgigergcial, grans extensions dominades per
habitatges unifamiliars aillats, aixd és molt enidger exemple al sud de Mag, a les zones
turistiques de Sant Lluis, al nord, a les zondstiques de Mercadal i també a la costa oest
de Ciutadella. Aquest tipus d’'urbanitzacié costande Menorca afavoreix una alta
ocupacié amb unes densitats molt baixes. Si esMenorca de I'analisi de regressio els
resultats encara s’'ajusten molt més, i els valercalrelacié sén encara molt més alts,
coeficient de correlacié multiple (0,995), coefidiele determinacio (0,990), coeficient de
determinacio ajustat (0,983).

La dimensié o magnitud de les illes és un fact@ explica el seu grau de pressio sobre la
costa en forma d'urbanitzacio. Com més gran ésillspamenys illa és, o dit d’'una altra
manera, menor és la seva illeitat (Barceld B. ,7199najor sera la pressié urbanitzadora
sobre la costa. Aixi es demostra amb el coefidentorrelacié de 0,719 entre I'index de
compacitat (relacié entre superficie en el primer #e costa i superficie total de l'illa) i el
percentatge de superficie urbanitzada a la fragjgpdmer Km. Les illes més grans com
Mallorca a les Balears o Tenerife i Gran Canari@saCanaries, presenten uns valors
d’'urbanitzacié del 1r Km de costa superiors i tampbésenten un index de compacitat
superior. En canvi les illes més petites tenen meaor pressio urbanitzadora sobre la
costa, perqué presenten unes relacions de supddtal de l'illa respecte de la franja del



primer de costa inferior. El continent, en canendra per la mateixa raé una major pressio
sobre la franja costera (Pons & Rullan, 2014a)tdErcas, aixd sera sempre aixi en un
espai isotrop, amb una mateixa densitat de pohlaté§ que és la poblacio la que exerceix
la pressié sobre la franja litoral. La mida de pesblacions insulars, menor que als
continents, i major, per regla general, a les ihegors que a les illes més petites, influeix
en el consum; amb menys poblacié els consums sggarrestringits (Barceld B. , 1985), i
aixo es extrapolable al consum de territori, alcpsod’urbanitzacio de la costa, a menys
poblacié menor pressié urbanitzadora sobre eblitor

El segon factor que explica el grau d’illeitat @slesconnexio respecte del continent. Les
limitacions en el transport afecten quiestions egvgoes i socials, inclos el turisme
(Baldacchino G. , 2004). La illeitat es pot modificde fet disminueix, a mesura que
augmenten les comunicacions i fins i tot es pabarra perdre (Barcelé B. , 1997). La
distancia humana entre el continent i les illesie$actor que s’explica per la duracio del
viatge, el cost, la freqiiencia i la capacitat @agport, aixi I'is de I'avié va fer disminuir
considerablement I'aillament i acosta les illesa@itinent, fins al punt que les distancies i
I'efecte de la barrera maritima es varen reduird®é2004). El nombre de passatgers,
utilitzat com a valor de connectivitat en l'analde regressio, mostra com a major
connexio, a major nombre de passatgers arribatsailla, s’incrementa la pressio
urbanitzadora sobre el seu litoral. En aquest ta®eaficient de correlacid assoleix un
valor de 0,881, superior al que es donava amb atbrfanagnitud. Aquelles illes com
Mallorca (32.382,68 arribades al 2010 per Kran la franja d’lKm de costa), Gran
Canaria (29.288,05), Tenerife (25.773,15) o Eivi{28.480,40), amb una major
connectivitat, tenen uns percentatges d’'urbanibzdeila franja litoral superiors.

L’activitat turistica ha estat el factor desencaagre I'increment de la connectivitat, i per
tant, de la disminucié de la illeitat. La mateilaiiat, o condicio insular hauria estat la
impulsora del procés d'urbanitzacié. El gen insupsr un costat hauria frenat la
urbanitzacié com a consequencia de la desconned@&la dimensio de les illes, pero per
altra part hauria afavorit amb les condicions ghars donat a la segona meitat de segle
XX, el desenvolupament de la I'activitat turisticasa que ha impulsat la urbanitzacié. Les
Balears, pel fet de ser illes, disposen de molitdeal i un avantatge comparatiu respecte
d’altres destinacions turistiques: el mite ded’i(Péron, 2004) esta vinculat a la calma,
sedentarisme, relaxacio, etc. en comparaciéo amfitelde la carretera, que representa el
nomadisme, el moviment i I'accié. Aixo, en el make 'economia global, del turisme de
masses de sol i platja, d'una posicio estrategieatatjosa (clima adequat i proximitat al
centre economic d’Europa) i del desenvolupameritadécio, ha estat el desencadenant
de la urbanitzacio del litoral illenc. Altres awoparlen també d’'aquest avantatge
competitiu de les illes com a destinacions turigg] (Baldacchino G. , 2006; Murray |. ,
2012). Baum (1997) ressalta que hi ha alguna cgisecel i diferent en el fet de d’agafar
un avié i anar a una destinacio turistica insulaa cop alla el sentiment de separacio
respecte del continent és també un atribut fipgidologic d’unes vacances exitoses. Si el
que busquen els turistes sén sol, arena i mar,emdles d’aigies temperades n’estan
plenes. Hi ha 36 petits estats insulars i tergtem el mon, amb poblacions inferiors al
mili6 d’habitants i amb superficies inferiors a @OKn? que tenen el més alt nivell de
penetracié del turisme (McElroy J. , 2006; McEl&yHamma, 2010). Altres autors han
relacionat el poder d’atraccio de les illes pelsime amb una malediccio, perque en els
darrers 50 anys cap altra industria ha estat tenativa i a la vegada intrusiva, el turisme
ha salvat i condemnat les illes (Fischer, 2012).



La correlacio entre places turistiques i urbanitzde la costa és la més alta en I'analisi de
regressio realitzat, el que demostra el pes qet tirisme en la urbanitzacio costera dels
arxipélags de I'Estat Espanyol (0,953). A més, lég gue existeix una forta correlacio
entre places turistiques i passatgers arribatsjei l|g connectivitat s’ha incrementat a
mesura que s’han incrementat les places turistiguegeversa, a la Fig. 17 queda
perfectament reflectida aquesta relacio.

Aixi doncs, des de la década de 1950, I'activitaistica ha contribuit a incrementar la
connectivitat de les illes amb el continent i comoasequencia n’ha reduit la illeitat. El
resultat d’aguest procés ha estat una major presbanitzadora sobre les zones litorals,
gue no obstant aixd, continuen tenint percentatdiesbanitzacié inferiors als del
continent.

A part de l'aillament i la dimensié, hi ha altrextiors que podrien haver contribuit a la
menor taxa d’urbanitzacio del litoral de les lI@slears, pero que en qualsevol cas no han
estat tant decisius.

Per un costat, no es pot menysprear I'efecte denkesures de proteccio territorial
introduides als anys noranta, aspecte recollipafgs 5.1, 5.2 i 5.3 d’aquest treball. A les
lles Balears i des de finals de la década de 188hcidint amb I'assumpcio de les
competéncies d'Ordenacio Territorial per part d€tanunitat Autonoma, s’han introduit
diferents tipus de mesures tant per a la contedeida urbanitzaci6 com de les places
turistiques. Pel que fa a mesures de contencidigtiza, a les llles Balears, s’ha limitat el
creixement, s’ha protegit sol rustic amb la firalit’evitar-ne la transformacio, i s’han
reclassificat sectors urbanitzables com a solauBgr altra banda, al darrer periode, també
s’han introduit mesures restrictives per a la coosid i obertura de noves places
turistiqgues, excepte aquelles vinculades a estabtsnturistics d’alta qualitat i turisme
rural. El resultat de l'aplicacié d'aquestes mesues reflecteix en I'alentiment dels
processos d’urbanitzacid i turistitzacié reglada giha produit als darrers anys (Fig. 25).

Les mesures de contencio han estat més contunaldessilles que al continent, per tant
d’alguna manera es podrien vincular a la illeitas llles Balears i les Canaries han
impulsat un major ventall de mesures de prote@&idtadrial i de contencio urbanistica que
d’altres Comunitats Autonomes del litoral meditarraspanyol (Fig. 37). Aixi, a les llles
Balears i a les Canaries s’han introduit mesurellaigueig del sol no urbanitzable o de
proteccid del sol ruastic, per evitar eventuals assificacions, s’han realitzat
reclassificacions de sectors urbanitzables a sdkbanitzable, i s’han establert limitacions
guantitatives per a nou sol urbanitzable, mentre gues altres comunitats autonomes
litorals s’han aplicat mesures de contencio, p@a@aonflueixen en un mateix cas els tres
tipus de mesures, com passa a les illes. Altreglisstdemostren també que les illes tenen
majors percentatges de territori protegit, per gdenal 1999 Canaries era la primera
Comunitat Autonoma de I'Estat Espanyol amb supierficotegida (39,97%), seguida per
les Balears (37,45%); les Comunitats Autonomes imentals amb meés superficie
protegida a la mateixa data eren Catalunya (22,02%ylalusia (18,97%) (Gonzélez M. ,
2003). Els conflictes socials i protestes (Murray 2012), la pressio dels lobbys hotelers
(Buades, 2006), o I'escassesa de recursos nataredsgia o aigua) que implica I'aillament

i la desconnexi6, son algunes possibles explicacditenla introduccié de més mesures de
contenci6 als espais insulars, front als veinsigentals. Jackson (2008) es demana si la
limitacio espacial de les illes fa que el territergui més valorat pels seus residents, en
comparacié amb els seus veins continentals. Blearegnt del turisme en els espais litorals



ha provocat repercussions negatives en el medieamlals com subministrament d’aigua,
energia, dificultats de transport, eliminacié dsidas, etc. i els espais insulars al ser
limitats s6n més fragils (Socias, 2001).

BLOQUEIG DE SNU
davant una eventual
reclassificacio

Mdurcia

. Catalunya

LIMITACIO RECLASSIFICACIO
quantitativa de nou de sols urbanitzables
s0| urbanitzable a no urbanitzables

Fig. 37. Tipus d’actuacions de contencidé urbanistica a les dnunitats
Autonomes del litoral mediterrani espanyol i Canares. Font. (Rullan
0., 2011), modificat amb Parrefio i Diaz (2010).

En qualssevol cas quan es comencen a aplicar Iesreseterritorials, cap a la década de
1990, el grau d'urbanitzacié a les illes BalearGanaries ja era menor que als veins
continentals. El percentatge d’urbanitzacio dedaja del primer Km a la costa, a les illes
Balears i Canaries al 1990 era de I'11,2%, front28|2% de la costa continental
mediterrania espanyola (Taula 5). Fins i tot,a @ikta de les xifres, resulta paradoxal, que
tot i I'increment de la protecci6 a les zones iassirespectes de les veines continentals, en
el periode 1990-2006, la taxa de creixement deldanitzacié a la franja costanera va ser
major en termes relatius a les illes que al continkea taxa de creixement de superficie
artificial a les illes de I'Estat Espanyol va sertre 1990 i 2006 d'un 49,72%, front a
'increment del 33,45% de les regions continentalsditerranies (Taula 5), de totes
maneres, en valors absoluts l'increment de supertidificial a les illes va continuar
essent inferior que al continent. Tot plegat néafanés que confirmar que el fet insular



condiciona la urbanitzacio litoral, i que les mesuterritorials, no han estat en tot cas
determinants.

Un altre factor que podria haver condicionat la anembanitzacio de les llles Balears és la
configuracio fisica de la costarelleus, tipologia de costa. Per a la comprova&guest
aspecte s’ha utilitzat com a font la cartografiaggemorfologia del litoral de '’Agéncia
Europea del Medi Ambierff. Aquesta cartografia classifica la costa de laURliropea
segons diferents tipus: platges, artificial, rocodangosa. D’aquesta manera s’han pogut
relacionar els percentatges de costa, segonsdatigpelogia, amb la superficie urbanitzada
(Taula 20).

% 1r Km| % 1r Km
% Costa|% Costa|% Costa artificial | artificial
% Platges | artificial |fangosa |rocosa |% Altres [1990 2006

Barcelona |60,90% |29,95% |0,00% 9,15% |0,00% |46,58% |58,20%

Girona 27,01% |1,35% 0,00% 71,64% |0,00% |32,91% |35,20%
Tarragona |61,33% |[11,14% |9,19% 18,34% |0,00% |31,38% |37,36%
Alacant 34,41% |17,21% |0,00% 44,21% |4,17% | 38,34% |54,02%

Castelld 44,87% |24,47% |0,00% 23,76% | 6,90% 16,22% |31,20%
Valéncia 76,39% |22,50% |0,00% 1,11% |0,00% 19,15% |34,80%
Balears 7,63% 4,48% 0,00% 87,89% |0,00% 12,29% |18,42%
Almeria 58,59% |6,44% 0,00% 34,97% | 0,00% 12,21% |19,14%
Granada 40,07% |12,77% |0,00% 47,17% | 0,00% 11,44% |17,57%

Malaga 79,57% |12,22% |0,00% 8,21% |0,00% 47,07% | 60,25%
Murcia 23,96% |10,08% |3,64% 61,63% | 0,68% 16,41% |19,91%
Las Palmas [17,94% |6,75% 0,00% 74,25% | 1,05% 12,74% | 18,54%
Santa Cruz

7,76% 5,26% 0,00% 86,98% [0,00% |7,93% |12,46%

de Tenerife

Taula. 20.  Percentatge de costa segons tipologia, per NUTS-3aacosta
Mediterrania espanyola i llles Balears i Canaries.Font.
Elaboracio propia a partir de Geomorphology, Geology,
Erosion trends and Cosatal defence Works (EEA) i CLC.

La correlacio dels percentatges de costa arernmosasa amb els percentatges de superficie
urbanitzada a la franja del primer Km de costa,ad@sultats a considerar a les unitats
espacials estudiades, pero sempre per sota delesacions obtingudes de dimensio,
connectivitat o activitat turistica, calculades rmbdTaula 21). Existeix una correlacié
moderada positiva entre percentatge de linia d&a axsuipada per platges i el percentatge
d’artificialitzacio del 1r Km i negativa en el cdsl percentatge de linia de costa rocosa.
Aquestes dades, per tant, apunten al condicionadeelat configuracio fisica de la costa en
el procés d’'urbanitzacio, perdo amb un pes infalate la illeitat. Certament les illes tenen
menor percentatge de linia de costa ocupada ptyeplaue el continent, pero amb les

8 Geomorphology, Geology, Erosion trends and Cosdgtéénce Worksttp://www.eea.europa.eu/data-
and-maps/data/geomorphology-geology-erosion-treamttb-coastal-defence-workS8apa amb informacio
morfosedimentoldgica i geoldgica de la costa Euaope




dades també es pot comprovar com hi ha d’haveesaltactors que expliquen la
urbanitzacié, perqué hi ha casos com Girona i Alagae tenen percentatges baixos de
costa arenosa i en canvi presenten percentatgeffidalitzacio elevats i d’altres com
Granada o Almeria amb percentatges de platja n&&tsl que en canvi presenten uns
percentatges d’artificialitzacio menors. Si es tdaul'analisi de correlacié les NUTS-3
insulars, aleshores, els resultats sén encara meypgstants, de fet, no es pot considerar
que existeixi correlacio entre tipus de costa aunitzacio del litoral (Taula 22).

% d'artificialitzaci6 |% artificialitzacié
1990 2006
% Platges 0,53 0,62
% Costa rocosa |-0,54 -0,66
Taula. 21.  Coeficient de correlaci6 de Pearson: Percentatge

d’artificialitzacié6 de la franja del 1r Km de costa i
percentatge del tipus de costa. NUTS-3 a la costa
Mediterrania espanyola i llles Balears i Canaries .Font.
Elaboraciéo propia a partir de Geomorphology, Geology,
Erosion trends and Cosatal defence Works (EEA) i CLC.

% dartificialitzaci6 |% artificialitzacio
1990 2006
% Platges 0,28 0,40
% Costa rocosa |-0,29 -0,47
Taula. 22.  Coeficient de correlaci6 de Pearson: Percentatge

d’artificialitzacié6 de la franja del 1r Km de costa i
percentatge del tipus de costa. NUTS-3 continentala la
costa Mediterrania espanyola. Font. Elaboracié pro@a a
partir de Geomorphology, Geology, Erosion trends and
Cosatal defence Works (EEA) i CLC.

5.4.3.5 Els models d’urbanitzaci6 i turistitzaciémsulars resultants

La urbanitzacioé i la turistitzaciéo han transfornsampletament el model territorial de les
llles Balears a la segona meitat de segle XX. @adade les illes ha vist modificat el seu
propi model com a consequéncia d’'una estructuranarlprevia diferent i de processos i
ritmes de transformacio diferents. Un element pcador com el turisme ha incidit amb
intensitats diferents sobre les estructures difsrele cada una de les illes (Quintana,
1972). Mallorca i Menorca han compartit un modelpddlament tradicional de partida,
concentrat en ciutats i viles, heréencia de la jgalitle concentracié empresa des del segle
XIV, mentre que a les Pitilises ha dominat un poblardispers. Per altra banda, Mallorca
i Pitiises (especialment Eivissa) han compartiprotés d’expansié de la urbanitzacio i
del turisme semblant, caracteritzat per una mape@alitzacio turistica, front a Menorca
gue ha tengut un model singular, amb una entradeepar en el turisme de masses i un
equilibri intersectorial major que a les altregsll(Rullan O. , 2001). A continuacio, i a
manera de sintesi, es relacionen per cada unasdéele les principals caracteristiques
d’aquest model, extretes a partir de I'analisiiteatla en aquest treball (Taules 16 i 18 i
Fig. 32, 33 38).



Com a conclusié, i a manera desquema explicatiba sonfeccionat un model
d’urbanitzacio-turistitzacié (Fig. 38), a partir eresta d’informacié geografica treballada
en apartats anteriors. S’ha partit del model déita 32 i se li han aplicat diversos
processos. S’han identificat aquelles arees urbersaneres que tenen places turistiques
reglades, que han quedat classificades com a zwbases turistiques. S’han delimitat de
manera qualitativa les zones metropolitanes de uadade les illes, identificant aquelles
arees urbanes continues sense places o amb derstaes de Palma, Mad i Eivissa.
S’han delimitat les arees urbanes turistiques easidls del litoral, aquelles que es
disposen a la franja de 2 Km des de la costa i srapten amb places turistiques.
Finalment, s’han identificat les arees urbanestefiar, aquelles que es troben més enlla
dels 2 Km des de la costa i que no queden dinarkss metropolitanes de les tres illes,
aguestes zones es corresponen a Mallorca i Meaarbaels nuclis urbans tradicionals.

En aquest apartat es fan servir, principalmentesladlativitzades per la franja d’1Km,

atés que son les que expliquen millor 'impacte qadengut el turisme per a cada illa, i
perquée la pressié tant urbanitzadora com de plagéstiques ha estat especialment al
litoral.

Mallorca és lilla de larxipelag que presenta les majorengitats de places i
d’'urbanitzacio a la franja litoral. Es la més cartada amb el continent i la que té menys
illeitat (al 2006 varen arribar 11.723.947 passatge l'aeroport, 32.382 passatgers
relativitzats per Krha la franja del 1r Km de costa), també la que é@ys estacionalitat,
amb un index de GINI 0,419. El fet de tenir moltésnsuperficie interior que les altres
illes fa que les densitats de places o d'urbanifzaesurades sobre el total de l'illa siguin
inferiors, per exemple, a les d’Eivissa o molts Blamts a les de Menorca, encara que la
pressio sobre la costa és superior.

L’estructura territorial de I'illa queda dominadarga macrocefalia de I'area metropolitana
de Palma, el gran centre de gestio de l'illa, @nésidencial, de serveis, de produccid i
porta d’entrada de persones i materials.

Al llarg de la costa es distribueixen els centresstics. A grans trets, es pot dir que a la
badia de Palma, es disposen els espais produigsitdel 1r boom turistic, els espais
fordistes de la Platja de Palma i Palmanova, amperd# la ciutat, que encara concentraven
en espais relativament degradats, 72.995 plac@918l, el 25% de les places de l'illa. Al
Llevant (86.458 places entre Cala Rajada i Calanhlals al 2010) i badies del nord
(60.308 places al 2010), hi ha centres turistitgir@ats al 1r boom perdo que es varen
consolidar al segon, i per tant dominats majodatagnt per apartaments. A partir dels
centres turistics i al llarg de tota la costa epasen zones turistico-residencials.

L’interior esta dominat pels nuclis tradicional®foristics, que s’han anat ampliant amb
els 50 anys d’expansio turistica, i a les darrdaees han comencat a acollir establiments
turistics d'interior de baixa densitat. Fins i ébtsol rural s’ha convertit també en espai de
produccio turistica amb I'aparicié d’agroturismédgabitatges turistics de vacances.

Menorca, de les tres illes majors, és la que té uns pesagors d’urbanitzacio i de places
turistiqgues a la franja costera. No obstant aisoregnarcable el grau d’urbanitzacio de la
franja costera, no tant la destinada a placedifyués, sin6 més aviat a zones residencials
extensives. El desenvolupament retardat al segombw condicionat un tipus de ciutat
turistica més extensiva, dominada per apartameaits establiment turistic o les
urbanitzacions residencials unifamiliars. Al 20@8en arribar 1.421.091 passatgers, 8.806



passatgers per Knen la franja d’1Km de costa, per tant estd memymectada que les
altres illes majors, i el seu grau d'illeitat ésongue Mallorca i Eivissa.

Ha heretat la bicefalia del sistema preturistarga de Mao és el centre de gestié de l'illa i
la que té un menor pes de l'activitat turisticaut@iella, en canvi, ha esdevingut el gran
centre turistic de Menorca, concentrant al munic.125 places, el 45% del total de
lilla.

A diferencia de Mallorca i Eivissa, en les quals2enes turistiques donen una sensacié de
continuitat al litoral, a Menorca s’ha de parlarsniéenclavaments al litoral, a les costes
nord o sud: Punta Prima, Cala en Porter, Son Ban{ omas, Cala Galdana, Fornells,
s’Arenal d’en Castell, Cales Coves, Punta Grosgp3Ei Fig 38).

A l'interior es mantenen els nuclis tradicionals, gxistents a mitjan segle XX que han
crescut com a consequéencia de l'expansié econoimipae presenten certa activitat
turistica com a Mallorca.
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Fig. 38. Model d’urbanitzacio-turistitzacié a les illes Balars (2006). Font.

Elaboracio propia.

Pitilises Eivissa presenta les majors densitats de l'alxipaant d’urbanitzacio (7,03%)
com de places turistiques (143,75 places)si es mesuren sobre la superficie total de
l'illa. En canvi, les mateixes densitats referidesnés a la franja del 1r Km de costa, sén
inferiors a les de Mallorca (Taula 16). La menodanide l'illa, i per tant, la menor
superficie interior és el que explica aquest fetmibé té la major densitat de places
turistigues per sol urbanitzat, cosa que compaong major sensacio de congestio dels
nuclis urbans.



Dues caracteristigues han marcat el model de la&sE€s: el creixement constant de la
urbanitzacié i de places turistiques durant el 2m boom (no va afectar tant la crisi dels
anys setanta com a Mallorca) i la manca d’estractarritorial previa fonamentada en

nuclis preturistics, aixi el creixement residencide serveis s’ha hagut de concentrar a
I'area metropolitana d’Eivissa (vila), als mateixzentres turistics o a urbanitzacions de
nova planta.

Eivissa té una mida semblant a la de Menorca ewi fantivitat turistica ha contribuit a
reduir-ne més la illeitat (2.581.870 arribades@& cosa que representa 20.480 entrades
per Knf de costa).

Eivissa (vila) és I'area metropolitana i centre gistio, pero s’hi mesclen també usos
turistics de manera més important que a la rest@es metropolitanes de les altres illes.
Els altres centres turistics importants d’Eivissa la Badia de Sant Antoni i Santa Eularia.
El resultat de tot plegat és una amalgama residenaristica i de serveis que s’estén a la
costa sud-est d’Eivissa des de I'Aeroport fins atSzarles de Peralta, i per la costa oest,
des de la part nord de la Badia de Sant Antonidirizala Vedella. A les Pitilises també

existeix pressié sobre les arees rurals com passMadlorca, en forma de turisme rural o

residencial.

Formentera, és lilla amb més illeitat, és I'inita habitada de I'arxipelag i de I'Estat
Espanyol que no té aeroport, i aixo es reflecteb ains valors inferiors tant de densitat
d’urbanitzacio (2,15%) com de places turistiques lpefranja del 1r km de costa (134
places/Km). No obstant aix0, cal remarcar la densitat degsiaobre el total de l'illa, que
és superior a Menorca o Mallorca (93,58 placesjKm la densitat de places turistiques
per Knf urbanitzat a la franja litoral d’1 Km, la més atfe tot I'arxipélag (6.257,50
places), cosa que indica que la urbanitzacio la lkta absolutament lligada a I'activitat
turistica. Les arees urbanes residencials i tquiet es concentren entre el port, la Savina, i
els nuclis de Sant Francesc, Sant Ferran i es2ujol



6. CONCLUSIONS

Les conclusions d’aquest capitol, son les referalsteonjunt de la tesi i s’han estructurat
de la seguent manera. Primer, s’han extret legipats conclusions relacionades amb els
diferents metodes utilitzats a llarg del trebalt pssolir els objectius. Tot seguit, s’han
tractat les conclusions relacionades amb el coacajiteitat com a factor condicionant
dels processos que tenen lloc a les illes, i per smbre la urbanitzacio. Finalment, s’han
aportat les principals conclusions relacionades aehfvocés d’urbanitzacié de les Balears
i com el turisme I'ha condicionat, donant lloc &deénts models territorials per cada una
de les illes.

Dos eren, els plantejaments basics i inicials debail. En primer lloc, mesurar i
caracteritzar el procés d'urbanitzacié a les Besears des de mitjans del segle XX, des de
la irrupcié del turisme de masses; entenent aquebtmitzacio com a artificialitzacié del
sol, expansio de les cobertures de sol urbaneslesiai construit amb caracteristiques
morfologiques urbanes (edificis, carrers o infraggtres), alldo que hom defineix com a
urbs (Capel H. , 2003). En segon lloc, analitzar siesfyrocés (volums, ritmes, difusio i
distribucié geografica) s’ha vist condicionat, per costat, per l'activitat turistica i, per
altre, pel fet insular.

Per a abordar aquests objectius s’han fet serfgretits metodes i tecniques de manera
complementaria que suposen una de les principaidaajons del treball: Us de moltes i

variades tecniques, principalment quantitativele diferents métodes, que combinats han
ajudat a interpretar millor els processos. Aixis d#un punt de vista estrictament

metodologichi ha diversos aspectes que, pensam, cal comantaéten aquest apartat de

conclusions.

1. Els canvis constants d’escala practicats al llaigtidball, han permeés tenir una visio
més clara i una major perspectiva dels fenomensliess, per poder entendre’ls millor,
ates que, com sovint s’ha palesat, canviar d’eséslan habit necessari en I'analisi
geografica (Dollfus, 1970).

Tot i que els fenomens de difusié de la urbanitzaale les places turistiques s’han
treballat a escala regional, pel conjunt de l'adlag balear, la disponibilitat de

cartografia digital detallada de les dues varialdstudiades i I'Us de meétriques
espacials, han permés, no sols tenir informaciécppjunt de l'arxipelag, sin6 també
per cada una de les illes, i fins i tot, dins cada d’elles, per a ambits locals. Aixo ha
permés estudiar amb més profunditat els processadifalsio i revelar particularitats

gue sbn essencials per a una major comprensidatels

Per altra banda, les comparacions del grau d'utdeid del litoral balear amb el
d’altres regions de I'estat Espanyol i de la cddeiterrania europea occidental, han
estat determinants per a poder comprovar i ideatifels partons diferenciats entre
regions continentals i insulars. També les compamacentre diferents illes dels dos
arxipelags espanyols (Balears i Canaries) hanititdih identificacio de diferents graus
d’illeitat. En els dos casos, el canvi de I'enfoealnespacial ha estat una eina util per a
facilitar la interpretacié del fenomen.

2. Retrocedir i avancar en el temps també ha resuiiatper a comprendre processos. La
monitoritzacié dels processos de difusid de la nitbacio i de les places turistiques
reglades ha requerit d’una analisi conjunta dedlegensions espacial i temporal, que
s’ha aconseguit mitjancant I'is de talls cronol8gie les dues variables i combinant



dos tipus diferents de técniques. Per una banaladeé cartografia, amb seqiéncies de
mapes o de capes per cada estadi temporal, queaangjudat a comprovar com ha
evolucionat la distribucié de les dues variablesrsd’espai de les illes. Per altra, la
utilitzaci6 de diagrames espaciotemporals, conegudmm mapes de isoaritmes
generalitzades o mapes de superficies de tendésegians els exemples de Morrill
(1970), dissenyats inicialment per copsar la difubinnovacions i que aqui s’han usat
per a caracteritzar la difusié de la urbanitzacile iles places turistiques reglades, que
son les innovacions que han transformat el territeres illes Balears des mitjan segle
XX. L'avantatge d’aquests diagrames rau en la jpdgat de veure en un sol grafic les
dimensions temps i espai, per bé que en aquestraas I'espai queda reduit a una sola
dimensid, representada per la distancia des detpaws, les portes d’entrada del
turisme de masses. Gracies a aquesta técnica ésmpptrovar clarament, com tant el
procés d'urbanitzacié com el de turistitzacio, cogagen primer a Palma i d'alli es
varen estendre a la resta de lilla de Mallorcalés altres illes (Figs. 9 i 21). Aixo
palesa la importancia del punt i canal d’emissidadanovacio. Atés que la demanda
turistica és externa, la propagacioé dels espamngrhuristics comencga, com s’ha pogut
cartografiar, prop de les principals portes d’esdrgorimer ports maritims i meés tard, a
partir dels anys cinquanta, els aeroports.

3. Una altra aportacié del treball és I's combinat lde ja esmentades tecniques
cartografiques, SIG i diagrames espaciotemporalb, tecniques estadistiques diverses.
L’Us de diferents tecniques quantitatives permeir ten ventall més ampli de resultats,
que combinats faciliten la interpretacio. Segonsgjaspectes s'interpreten millor amb
els resultats d’'una técnica i d’altres amb unaaltr

L'0s de técniques cartografiques i de SIG ha dsdaic per a la caracteritzaciéo de
I'estudi de la difusio o per a determinar el grawlganitzacio de diferents illes i regions
continentals, pero I'enorme volum de dades extmgligigncant metriques espacials feia
necessari I'ds d’altres técniques per afrontardlisn amb garanties. Per aquest motiu
s’han fet servir técnigues estadistiques senazillasalisi bivariable (per exemple, I'ls
del coeficient de correlacié de Pearson entrerelsgssos de difusio de la urbanitzacio i
de les places turistiques) i altres més compleXasalisi multivariant, com l'analisi
cluster o la regressio lineal multiple.

En ocasions, aquestes tecniques estadistiquedisianaltivariant s’han utilitzat amb
caracter exploratori, com Il'analisi cluster, en qglal a partir diverses variables,
considerades com independents i relacionades anpiotiuccié d’urbanitzacié i de
places turistiques a les llles Balears, s’han itieat diferents tipologies distribuides
sobre I'espai, en funcié de la génesi i la interisiiels fenomens. En altres ocasions, la
tecnica s’ha fet servir amb una finalitat confiroré, com per exemple, la regressio
lineal multiple que s’ha construit per a determiahpes de la illeitat i de I'activitat
turistica (variables independents) en el grau dnmzacio del litoral de les illes
(variable dependent).

Una altra les principals aportacions de la tesilaésecuperacio del terme, en catala,
d’illeitat (Barcel6 B. , 1985per a I'analisi geografica de les Balears, si béegsque en la
seva variant angledalandnes® en la francesaéité ha estat molta la literatura produida.
La illeitat, un terme controvertit i definit de eients formes, s’ha d’entendre com una
variable que condiciona els processos que tenen dldes illes, i que es relaciona,
principalment, amb les consequencies de I'aillarsehte I'activitat humana.



La produccio cientifica internacional sobre laithé principalment des d’'un enfocament
teodric, ha estat molt important en les darreresdies pero, potser no ha estat tant prolifica
I'aplicacio experimental d’aquest marc teoric. Démquest treball i partint del marc teoric
dels estudis sobre illes i de la illeitat s’ha wbl¢er una analisi experimental de com la
condicio insular de les Balears ha influit en el gecés d’urbanitzacio.

A la vista dels resultats de I'estudi es pot coma@ajue la illeitat ha condicionat doblement
aquest procés d’urbanitzacio o artificialitzacid sta.

1. Per una banda, la illeitat ha frenat la urbanitza€l grau d’'urbanitzacié del litoral
de les llles Balears és inferior al d'altres regiocontinentals de la costa
mediterrania europea occidental. Aquest és un det ja apuntaven les xifres
d’alguns estudis sobre cobertures del sol (OSE6R0§ue és facilment observable
guan es viatge en aviod, sobrevolant la costa Hiaecesa o la costa mediterrania
de la peninsula ibérica, i comparant llavors anshclestes balears. Amb les xifres
aportades en aquest treball s’ha confirmat aquastggament, les regions insulars
analitzades tenen taxes menors de superficie evataartificialitzada que les
regions continentals properes. La mida de les illes desconnexié respecte del
continent (dues de les dimensions del conceptkeitéit) han condicionat el menor
grau de transformacio del litoral illenc.

La dimensio o magnitud de les illes és un fact@ egxplica el seu grau de pressio
sobre la costa en forma d’urbanitzacio. Com més gsauna illa, per regla general,
meés continental és també i menor és la seva tlleitaconsequéncia major és la
pressioé urbanitzadora sobre la costa. Aixi ho hemastrat els resultats obtinguts
en el treball, les illes més grans com Mallorcaes Balears o Tenerife i Gran

Canaria a les Canaries, presenten uns valors diizbaio de la franja del primer

kilometre de costa superiors, i per la mateixa eh@pntinent té una major pressio
sobre la seva franja costera. La menor mida d@détacions insulars, en relacio
amb els continents, influeix en el consum que s&&a restringit, aixi mateix, les

illes més petites també tendran, en general, mgruinigcions que les més grans, i
per tant consums més restringits; aixo es extrapolal grau d’'urbanitzacio de la

costa, a menys poblacié menor pressio urbanitzatdmee el litoral.

La connectivitat és laltra dimensio de la illeitgtie explica el menor grau
d’'urbanitzacié de la franja litoral de les illesa illeitat disminueix a mesura que
augmenten les comunicacions amb el continent ddasitjans del segle XX, amb
l'inici del turisme de masses, I'is de l'avid va feéisminuir considerablement
laillament i acosta les llles Balears al contindgitnombre de passatgers arribats
€s una variable que déna una idea corrgeta connectivitat de cada una de les illes;
segons els resultats de I'estudi, hi ha una reldicerta entre passatgers arribats i grau
d’urbanitzacio de la costa, fins i tot superioaadlacié que existeix amb la dimensio
de l'illa. Aquelles illes més ben connectades, aquellesenen major nombre de
passatgers arribats, en relacié a la seva dimeosi, Mallorca o Eivissa a les
Balears, o Gran Canaria o Tenerife a les CanatmEmsen uns percentatges
d’urbanitzacio de la franja litoral superiors.

Relacionat amb I'anterior, s’ha de dir que la cominsular ha retardat I'entrada
de les illes en els circuits internacionals deistue, a causa dels majors costos de
transport amb el continent. Aixi el menor grau damitzacio de les llles Balears



s’ha de valorar en comparacio amb regions cont@ediel mateix ambit que tenen
una historia turistica més llarga.

A part de la dimensié i la connectivitat, hi haedtfactors que haurien contribuit a
la menor taxa d’urbanitzacié del litoral de legdliBalears, perd en qualsevol cas
no han estat tant decisius. Les mesures terrisonah estat més contundents a les
illes que al continent; hi ha estudis que demosienles illes de I'Estat Espanyol
tenen majors percentatges de territori protegituest fet té diferents possibles
explicacions: els conflictes socials, la pressils d@bbys hotelers o I'escassesa de
recursos naturals (energia o aigua) que implidgldraent i la desconnexio. Pero,
als anys noranta, quan els governs autonomics a®nes aplicar les mesures de
proteccio territorial, el grau d’'urbanitzacio a Ildies Balears i Canaries ja era
inferior als veins continentals. La configuracisida de la costa (relleus, tipologia
de costa, etc.) també hauria pogut condicionar enamgrau d’artificialitzacio; les
illes de I'Estat Espanyol tenen menors percentatigeBnia de costa ocupada per
platges que el continent. Pero les tecniques delaord aplicades demostren que
el pes d’aquesta darrera variable és menor quee desl variables dimensié o
connectivitat.

. Tanmateix, per altra banda, la mateixa illeitatj thue en menor mesura, també ha
afavorit el procés d'urbanitzacio. Molts d’automnhposat I'accent en la capacitat
d’atraccio de les illes com a destinacions tunigg] Les illes sén un espai optim de
consum turistic de sol, arena i mar, per la sawaalitat i per allo del “mite de
l'illa” vinculat a la calma, sedentarisme, relax@cetc., en contraposicio amb el
mite de la carretera, que representa el nomadismaoviment i I'accié (Péron,
2004). Les illes son utilitzades, sovint, com arespntacio del paradis (Carlsen &
Butler, 2011), i algunes de les quals, com lesadMéditerrania, Carib i sud del
Pacific son destinacions turistiques de primereo(Butler R. , 2008). La illeitat es
podria considerar un avantatge competitiu perciVaat turistica.

A les llles Balears, a part del fet insular, hidies variables que han facilitat el
desenvolupament del turisme de masses: un climquatigel turisme de sol i
platja com el de la regié mediterrania i un marédjc i economic favorable. Pero
sobretot, una innovacié técnica com l'aviacié cariay queha fetincrementar la
connectivitat de les illes amb el continent, i engeqiéncia, de manera paradoxal,
n’'ha reduit la illeitat. Es a dir, la illeitat hauratret el turisme de masses, i el
turisme de masses ha reduit la illeitat. Es obei @les llles Balears existeix una
forta correlacio entre places turistiques i vidgaorans, i que la connectivitat s’ha
incrementat a mesura que s’han incrementat legplaristiques, i viceversa, a la
Fig. 17 queda perfectament reflectida aquestaiéelac

Per altra part, el turisme és una activitat pecuyderque els espais de produccio i
consum coincideixen. De manera que, la principalsequencia territorial, a les
destinacions turistiques, és la produccié d’espdians turistics. En aquest sentit,
les destinacions turistiques insulars no en son axt&pcio, i per tant, veuen
incrementada la seva urbanitzacié. Els resultaguista investigacié demostren
clarament que la produccié d’allotjament turiste éstat impulsora del proceés
d’artificialitzacié del territori de les llles Bades. La correlacié entre places
turistiques i grau d’urbanitzacié de la franja aostra a les illes de I'Estat Espanyol



ens dona un valor de 0,953, una relacié quasi gterfeositiva, el que demostra el
pes que té el turisme en la urbanitzacié costeBatlears i Canaries.

Per tant, la illeitat entesa en termes de dimensahnectivitat, com a factor que
condiciona el grau d’'urbanitzacio de la franja eostde les illes, s’ha vist reduida
com a consequéencia del desenvolupament del turidenanasses. L’activitat
turistica ha incrementat la connectivitat de lesiamb el continent, n’ha reduit la
illeitat, i com a resultat de I'anterior s’ha ingrentat la pressié sobre el litoral que
s’ha urbanitzat més, pero sense arribar encadftes dels veins continentals.

En conclusio, a causa, de la desconnexié respedteahtinent i de la seva reduida
dimensid, les illes tenen dificultats per a la ciéal’economies d’escala i aixo ha frenat el
procés d’'urbanitzacio a les Balears, en canvi Béme, considerat com un avantatge
competitiu per a les illes, I'ha impulsada. De fderpretacié de les dues premisses
anteriors se’'ns plantegen diverses preguntes, 'daspdnt de vista economic ortodox: si
resulta que I'activitat economica es veu frenada lpeilleitat i que I'Unica activitat
afavorida per la condicio insular ha estat el tnegsaixo vol dir que no hi ha alternativa al
turisme a les illes com les Balears, illes petitdgrament desconnectades del continent i
en una posicié mediterrania? Es per aquest motiudpsprés de més de mig segle de
turisme no hi ha hagut cap alternativa al modehépuoc balear? La resposta en temps de
crisi ha estat sempre la mateixa: reconversioticaisLes illes tenen dificultat per ser
competitives en activitats que produeixen produtdegibles que han de ser exportats i
venuts en mercats continentals, pero amb el turiskse el consumidor, que
excepcionalment, es pren la moléstia de moure’slé8ahino G. , 2013b), i al desplacar-
se en avio resulta indiferent anar a un altre piehtcontinent o a una illa, sempre que les
distancies siguin semblants. Fins i tot, la indasrpetita escala tendeix a ser més viable
en aquelles illes que tenen turisme (Baldacching 98). No obstant aixo, la illeitat
també planteja traves a l'activitat turistica, cedaades amb un accés més limitat als
recursos naturals o connexié amb transport teereBe I'explicat anteriorment es despren
gue a les illes s’hi desenvolupen aquelles acts/itmie es poden aprofitar de la illeitat i
dels avencos técnics que permeten reduir-la.

Per un altre costat, esta clar que el model tarfsi empeés la urbanitzacié perqué és un
model de consum de territori. Només una activitaé qqo necessiti nous espais de
produccié o consum permetra evitar la urbanitzacio.

Ja per acabar, una darrera reflexié sobre laatlag’'ns fa necessaria. La illeitat implica
tant aspectes negatius com positius, pero la nesaral’aquests pot variar en funcié del
punt de vista. Aixi el que per alguns es pot carsiduna dificultat, com els problemes pel
desenvolupament en les economies insulars vincaldts manca de connectivitat o la
petita dimensio, per altres pot ser un avantatgegquye la desconnexié del continent ha
contribuit d’alguna manera a la proteccio del teriiamb una menor pressié urbanistica.

La urbanitzacié ha transformat completament el model territorles llles Balears, des
dels anys cinquanta del segle XX, quan es varesriinsn els circuits internacionals del
turisme de masses. En tot moment ens referim a Intedéorial i no a sistema urba,
perquée l'estudi se centra en la urbanitzacié endesad’'un punt de vista morfologic i no
funcional.



A l'inici del periode d’estudi, cada una de lesslitenia models territorials diferents des del
punt de vista de la urbanitzaci6. Mallorca i Memooompartien un model dominat per
poblament tradicional concentrat en ciutats i vileséncia de la repoblaciéo medieval, tot i
gue a la primera ja existien algunes poques ursidns litorals d’oci que s’havien
iniciat a la primera meitat de segle XX. En caneg Pitiises es caracteritzaven per un
poblament dispers, excepte pel que fa a la vilavibEa.

Des d’aleshores I'arxipelag ha multiplicat per ndés5 la seva superficie urbanitzada, de
I'1,13% del 1956 al 6,23% del 2006. La franja l#loha estat la que ha rebut la major
pressio urbanitzadora; la superficie artificial @drprimer kilometre des de la costa s’ha
multiplicat per 7,4, del 2,37% al 1956 al 17,63% 2{206. El procés d'urbanitzacié de les
illes, en general, i del litoral en particular, waantenir un elevat ritme, fins als anys
noranta. Per0 a la darrera fase de creixement gagal per politiques neoliberals, la
urbanitzacié es va frenar, de manera que el daoem de creixement economic (1992-
2008) ha estat marcat més per la construccié quenika urbanitzacio.

El turisme ha estat la forca impulsora de la urbanitzacio salles Balears, i per a
interpretar aquest fenomen en el treball s’harcieteat les difusions espaciotemporals de
I'allotjament turistic i la urbanitzacio. L'expaiside la superficie urbanitzada i la
produccié de places turistiques reglades han ésté@imens paral-lels, especialment al
litoral i a les primeres fases, per la necessitapduccid espais de consum per a ser
destinats al turisme de sol i platja. No obstaatiterior, les dades mostren com I'activitat
turistica ha impulsat tot el procés d’'urbanitzacio sols la produccié d’espais turistics
litorals, els beneficis inicials del negoci turistes reinvertiren en la urbanitzacio i
construccio residencial, de serveis o turisticdaczegada en noves modalitats. Els casos
d’espais urbans turistics amb places regladesesepten al voltant del 37% dels casos
d’espais urbans situats a primera linia de costa2@0)6, la resta son espais
turisticoresidencials o arees metropolitanes, qrednescut per donar resposta i servei a
I'activitat turistica. Des de mitjans dels anysamia es trunca la relacié entre noves places
turistigues reglades i nova urbanitzacié, es deidenproduir nous espais urbans per
allotjar places turistiques convencionals.

El procés d’'urbanitzacié impulsat pel turisme halificat els models territorials previs de
cada una de les illes amb ritmes i processos difergue comparteixen, pero, amb linies
generals, les seguents caracteristiques:

* Atolonitzacio de la urbanitzacié (Rullan O. , 200Q)litoralitzacié (Quintana
Pefiuela, 1978). Les zones urbanes costaneres banpptagonisme als petits
nuclis de l'interior: al 2006 el 43% dels sols urhbzats de les Balears es trobaven
en la franja costanera del primer kilometre, eB3%, si es considera la franja del
segon kilometre, al 1956 els percentatges ererecégpment del 32,3% i del
42,1%. En aquests espais urbans litorals es podtimgit zones destinades a
produccio de places turistiques i altres destinadesisme residencial. Per illes, el
resultat es reflecteix en la disposicio de frargjagbanitzacio litoral més continues
Mallorca i Eivissa front a Menorca o FormenteravAllorca les arees urbanitzades
s’estenen per bona part del litoral excepte a &seS de Tramuntana i Llevant i
certs trams de la costa de Migjorn. A la majoraefeRitilises, la urbanitzacio litoral
es configura en dos eixos, un a la costa est, @édaeroport fins a Sant Carles de
Peralta, i I'altre a la costa sud-oest, des deaté pord de la badia de Sant Antoni
fins a Cala Vedella. Menorca, en canvi, només t@edicies costaneres



urbanitzades minimament continues a la costa siMadei a Ciutadella, les costes
nord i sud de lilla presenten forma d’enclavamentsstics. Pel que fa als ritmes
de produccié d’espais urbans litorals i de plaagsstigues també existeixen
diferéncies entre illes. Mallorca a I'inici del peile estudiat disposava d’un teixit
turistic i d’'urbanitzacio litoral major que el desl altres illes, i la produccio de
places i superficie urbana litoral sera molt imaotial primer periode (1956-1973),
especialment a la badia de Palma. Al segon boowrrekrcio de places turistiques
€s menor, i aquestes es desplacen principalmesd bddies del nord i costa de
Llevant, mentre que la urbanitzacid es produeix ferma de promocions
immobiliaries residencials al llarg de la costa.ndieca concentra la seva produccié
d’urbans turistics i places, basicament, al segmmb la qual cosa ha condicionat
un tipus de ciutat turistica més extensiva. Finabnkes Pitilises presenten una
produccio constant de places i superficie urbaioaali al llarg dels dos primers
booms.

L’expansio de les arees metropolitanes. Una exgtotantensiva del turisme
demanda un gran centre de gestio radicat a laataffituintana Pefuela, 1978), on
es concentren poblacid i serveis, aixi s’han geéresaarees metropolitanes de les
illes majors, Palma (Mallorca), Eivissa-vila (Eis& i Mad (Menorca). Les tres
arees, a més, son les portes d’entrada a cadaeutes dlles, en els tres casos
'aeroport es troba fisicament localitzat dins I@mde cada una delles. La
identificaci6 d’aquestes arees, en el present ftrebda obtingut a partir de
lanalisi de la relaci6 de les difusions espacigierals dels processos
d’urbanitzacio i places turistiqgues, en aquellendes territorials on no hi ha
correlacio de les dues variables és alla on esupigren els fenomens relacionats
amb les arees metropolitanes (Fig. 26 i 33). Lasclidacié de les arees
metropolitanes es produeix, principalment, al seigtmmcer boom, que €s quan la
produccié de nous espais urbans es deslliga deéxidé de places turistiques en
aquestes zones.

Processos d’urbanitzacio i turistitzacié difusantérior. Es tracta de processos
relacionats amb el que la literatura ha definit c@murbanitzacié difusa
(Domingues, 1998; Becattini, Bellandi, & Faloria®83), ciutat difusa (Indovina,
1991; Nello, 1998), ciutat dispersa (Monclus, 19@8postmetropolis (Soja, 2008),
etc. La urbanitzacio difusa es defineix de difesefirmes, a vegades en sentit
funcional, per exemple aquella que és el resubtalied noves pautes de mobilitat
fruit de I'expansio en I'is del cotxe i la millode les comunicacions, a vegades en
sentit morfologic, dominant els processos d’expgasintrifuga de la urbanitzacié
o dispersio dels teixits urbans sobre el territerilloc de concentracié. Algunes
caracteristiques morfologiques d’aquests processsn: intensitats inferiors dels
fenomens urbans amb patrons més extensius, tepitotejat per centres urbans de
mitjana i petita dimensié al llarg d'una densa ®ariaria, una matriu rural que
roman cada vegada més diluida per la dinamica debanitzacio... A les llles
Balears, aquests processos prenen forca a mesera’aanteix la produccié de
places turistiques reglades i la urbanitzacio tiseéigordista; es comencen a produir
al 2n boom (finals de la década del 1970 i decaid@B0) i es consoliden en el 3r
boom (a partir dels anys noranta). En canvi, lalpccid d’espais urbans turistics
fordistes es concentra basicament al 1r i 2n bamm hem vist abans. Aquesta
tipologia d’'usos urbans no es detecta als diagraspaciotemporals elaborats en



aquest treball, perque és d’'una intensitat mésabg@ero si que es poden apreciar
als mapes que s’han elaborat en aquest trebakk @&ig2) o a I'analisi cluster.
Aquests processos se superposen sobre I'estruetutarial previa, la tradicional i
la fordista, generant els segients tipus de fenéradimterior de les illes:

(0]
0]

Creixements dels nuclis tradicionals d’interior alMrca i Menorca.

Aparicié de nous nuclis aillats al llarg de la xamaria, de diferents tipus
d’Us: residencials, industrials, serveis. Prinaipatit a Mallorca i Pitilises.

Urbanitzacié del camp a Mallorca i Pitilises.

Obertura d’establiments turistics en nuclis trauiels d’interior (Mallorca i
Menorca).

Obertura d’establiments turistics en sol rural:otgismes i habitatges
turistics de vacances (Mallorca i Pitilises).

Dels paragrafs anteriors es despren que Mallortdl&gjue combina un major nombre de
caracteristiques de les definides, i que aixo0.egtaenanera, és també fruit de la illeitat. La
diversitat interna €s un component de la illeiatvarietat esta en relacio inversa amb la
illeitat. Aixi Mallorca que és l'illa amb menysaditat de I'arxipélag Balear, és també la que
presenta una major varietat de tipologies d’urlzacit.
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8. ANNEXOS
Annex |. Figures i taules

S’inclouen en aquest apartat taules i figures,ctades per a la confeccio d’aquest treball,
perd que no s’han inclds en el cos principal. 8estiraran segons la disposicié del
capitol 5 de resultats i discussio.

L’expansié de la urbanitzacio a les llles Balearsl956-2006)

0-500 m 500-1000 m |[1000-1500 m |1500-2000 m |>2000 m
1956 10,65 2,38 2,50 2,40 30,65
1973 30,95 7,54 4,66 4,45 47,82
1995 58,09 22,12 11,27 8,12 99,90
2006 61,19 25,45 14,38 10,24 120,62
Rural 2006 | 154,77 149,59 142,26 137,29 2.808,79

Taula. 23.  Superficie urbanitzada, segons distancia a la cos@m?).
Mallorca . Font. Elaboracio propia.

0-500 m 500-1000 m |[1000-1500 m |1500-2000 m |>2000 m
1956 3,44 0,60 0,21 0,32 1,58
1973 9,28 1,87 0,65 0,52 4,10
1995 17,40 4,69 2,08 1,52 7,90
2006 17,84 5,22 2,24 1,93 9,22
Rural 2006 | 81,93 67,43 60,63 58,07 390,40

Taula. 24.  Superficie urbanitzada, segons distancia a la cos@m?).
Menorca . Font. Elaboracié propia.

0-500 m 500-1000 m |[1000-1500 m |1500-2000 m |>2000 m
1956 1,00 0,05 0,03 0,00 0,21
1973 514 1,79 1,59 1,49 2,37
1995 14,44 6,21 4,47 3,72 6,94
2006 15,78 6,81 5,18 3,86 8,59
Rural 2006 | 60,41 51,72 47,83 47,04 324,87

Taula. 25.  Superficie urbanitzada, segons distancia a la cos@m?).
Eivissa . Font. Elaboracié propia.



0-500 m 500-1000 m |1000-1500 m |1500-2000 m |>2000 m
1956 0,04 0,01 0,00 0,06 0,13
1973 0,51 0,12 0,01 0,15 0,22
1995 0,98 0,18 0,10 0,29 0,27
2006 0,98 0,18 0,10 0,29 0,27
Rural 2006 | 29,77 22,81 14,27 8,15 3,74
Taula. 26.  Superficie urbanitzada, segons distancia a la cos@m?).
Formentera . Font. Elaboraci6 propia.
lla 1r Km de costa
1956-1973 |1973-1995 |1995-2006 |1956-1973 |1973-1995 |1995-2006
Mallorca | 276 473 294 150 190 58
Menorca 60 78 26 42 50 9
Pitiises 70 110 41 38 65 18
Taula. 27.  Hectarees per any de creixement de la urbanitzaciéa les
llles Balears, per periodes. Font. Elaboracié propi.
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Fig. 39. Hectarees de cobertures artificials segons distarca costa a les llles

Balears, 1956. Font: elaboraci6 propia.



Turisme, illeitat i urbanitzacié a les llles Balsaf1956-2006)
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Fig. 40. Hectarees de cobertures artificials segons distarca costa a les llles
Balears, 2006. Font: elaboracié propia.
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Fig. 41. Percentatge de superficie de creixement urba, segodistancia a la

costa i per periodes. Mallorca. Font: elaboracié gipia.
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Fig. 42. Percentatge de superficie de creixement urba, segodistancia a la

costa i per periodes. Menorca. Font: elaboraci6 ppa.
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Fig. 43. Percentatge de superficie de creixement urba, segodistancia a la
costa i per periodes. Eivissa. Font: elaboracio ppia.
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Fig. 44. Percentatge de superficie de creixement urba, segodistancia a la

costa i per periodes. Formentera. Font: elaboracipropia.
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Fig. 45. Percentatge de superficie de creixement urba, segodistancia a la
costa i per periodes. llles Balears. Font: elabor&t propia.
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Fig. 46. Evolucié del percentatge de superficie urbanitzadapel conjunt de

les illes i per la franja del 1r Km de la costa. Fot: elaboraci6 propia.
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Balears. Font: elaboracio propia.



Artificialitzacio i illeitat a la costa turistica espanyola

%

Po

o

Franja 1 Km Franja 2 Km Franja 10 Km
Superficie Superficie Superficie
Superficie | artificial % Superficie | artificial % Superficie | artificial | %

NUTS-2 2006 Km? Km? artificial | Km? Km? artificial | Km? Km? artificial
FR82 Provence-Alpes-Cote d'Azur 546,72 264,47 48,37 959,88 411,85 42,91% 3639,83 944,94 25,94
ES52 Comunitat Valenciana 431,38 184,51 42,71% 7833, | 268,09 32,15%| 3927,65 608,42 15,49
ES51 Catalunya 481,74 202,30 41,99% 899,98 304,25 3,81% | 3905,37 694,61 17,799
ITC3 Liguria 307,28 123,25 40,119 579,64 162,24 99% | 2584,08 243,38 9,42%
FR81 Languedoc-Roussillon 211,74 75,60 3571% #£15,8| 104,54 25,14%| 2072,64 259,06 12,50
ES61 Andalucia 443,28 150,80 34,02% 869,14 225,21 5,926 | 4157,49 378,08 9,09%
ITE4 Lazio 291,45 88,32 30,309 560,88 127,74 22,779610,57 283,58 10,86%
ITG1 Sicilia 1189,14 352,83 29,679 2142,48 502,75| 3,42% | 8488,64 903,73 10,659
ITF3 Campania 376,94 109,04 28,93% 700,39 168,69 ,08%4 | 2776,79 402,69 14,509
MTOO0 Malta 129,65 34,48 26,599 248,50 61,60 24,79%10,33 91,65 29,53%
ITF6 Calabria 479,18 113,26 23,64% 946,83 141,48 9404 | 4555,17 223,15 4,90%
ITE1 Toscana 2,00 0,46 22,82% 2,00 0,46 22,82% 259,6 | 1,26 2,11%
ES62 Region de Murcia 473,52 106,03 22,39% 843,31 53,48 18,19% | 2921,57 290,50 9,94%
ES53 llles Balears 149,35 29,74 19,91% 277,67 43,41| 15,63% | 1220,45 110,07 9,02%
ES70 Canarias 778,65 143,41 18,42P6  1327,70 180,88 3,62% | 3828,10 284,27 7,43%
ITG2 Sardegna 1163,83 183,01 15,7206  2144,17 276,9512,92% | 6564,78 475,09 7,24%
FR83 Corse 1,15 0,16 14,14% 1,42 0,16 1143% 142 | 16 0 11,43%
ITF5 Basilicata 1211,18 160,02 13,21% 2124,1§ A5,3| 10,14% | 7903,54 414,98 5,25%

Taula. 28.

Superficie artificial a les franges de 1, 2 i 10 Knades de la

linia de costa a les NUTS-2 de la mediterrania eupea
occidental i Canaries. Font: elaboracio propia, a artir de

CLC 2006



Turisme, illeitat i urbanitzacié a les llles Balsaf1956-2006)
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Fig. 48. Percentatge de superficie artificial a les frangede 1, 2 i 10 Km des

de la linia de costa a les NUTS-2 de la mediterrdmi europea
occidental i Canaries. Font: elaboracio propia, a @rtir de CLC 2006.



Franja 1 Km Franja 2 Km Franja 10 Km
Superficie Superficie Superficie
Superficie | artificial % Superficie | artificial % Superficie | artificial | %
NUTS-2 1990 Km? Km? artificial | Km? Km? artificial | Km? Km? artificial
FR82 Provence-Alpes-Cote d'Azyr 546,72 241,82 £4,283959,88 371,65 38,729%  3.639,83 812,89 22,33%
ITC3 Liguria 307,28 115,13 37,479 579,64 152,04 23% | 2.584,08 | 230,55 8,92%
ES51 Catalunya 481,74 172,49 35,810 899,98 256,80 8,53% | 3.905,37 582,27 14,91%
FR81 Languedoc-Roussillon 211,74 71,47 33,76% 4#15,8| 98,64 23,72%| 2.072,64| 224,50 10,83%%
ITG1 Sicilia 1189,14 355,71 29,919 2142,48 508,03| 3,72% | 8.488,65 907,48 10,69%
ITE4 Lazio 291,45 81,27 27,899 560,88 116,87 20,84%.610,57 254,82 9,76%
ES52 Comunitat Valenciana 431,38 117,73 27,29% 7833, | 165,24 19,82%| 3.927,64 345,87 8,81%
ES61 Andalucia 443,28 110,45 24,92% 869,14 154,53 7,78% | 4.157,49 252,98 6,08%
MTOO Malta 129,65 31,91 24,619 208,60 55,99 26,84%10,33 88,00 28,36%
ITF3 Campania 376,94 92,45 24,53% 700,39 144,17 5820, | 2.776,79 353,94 12,759
ITF6 Calabria 479,18 104,62 21,83% 1226,75 148,421 2,106 | 4.555,19 192,81 4,23%
ITE1 Toscana 473,52 95,19 20,10% 843,37 134,96 0%%,0 2.921,57 250,04 8,56%
ES62 Region de Murcia 149,35 24,50 16,41% 277,671 ,5335 12,80% | 1.220,45 77,15 6,32%)
ES53 llles Balears 778,65 95,69 12,29% 1327,70 2116, | 8,75% 3.828,10 169,31 4,42%
ITG2 Sardegna 1211,18 139,15 11,49%  2124,15 184,7Y8,70% 7.903,54 344,00 4,35%
ES70 Canarias 1163,83 122,36 10,51 214437 181,1p8,45% 6.564,77 | 303,64 4,63%
FR83 Corse 691,77 67,74 9,79% 1258,21 83,75 6,66%.49349 133,97 2,98%
ITF5 Basilicata 19,28 0,65 3,35% 35,37 1,52 4,29% 68,95 2,36 1,39%
Taula. 29.  Superficie artificial a les franges de 1, 2 i 10 Knades de la

linia de costa a les NUTS-2 de la mediterrania eupea
occidental i Canaries. Font: elaboracio propia, a artir de

CLC 1990



Turisme, illeitat i urbanitzacié a les llles Balsaf1956-2006)

Fig. 49.
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Franja 1 Km Franja 2 Km Franja 10 Km
Superficie Superficie Superficie

Superficie | artificial % Superficie | artificial % Superficie | artificial | %
NUTS-3 2006 Km? Km? artificial | Km? Km? artificial | Km? Km? artificial
ES511 Barcelona 123,92 72,12 58,200 236,70 127,29 3,77% | 1.150,79 | 361,58 31,42%
ES512 Girona 161,73 56,93 35,20% 299,09 74,10 24,781.180,36 126,75 10,749
ES514 Tarragona 196,08 73,25 37,360 364,18 102,86 8,24% | 1.574,22 | 206,28 13,10%
ES521 Alicante / Alacant 200,90 108,53 54,0200 382,3 | 170,84 44,68%| 1.731,37 329,56 19,03P0
ES522 Castell6n / Castelld 117,40 36,63 31,20% 3&9, | 42,83 18,68%| 1.114,39 94,83 8,519
ES523 Valencia / Valéncia 113,09 39,35 34,80% 222,0]| 54,42 24,50% | 1.081,89 184,03 17,01P%
ES530 llles Balears 778,65 143,41 18,426 1.327,7080,88 13,62% | 3.828,10 284,27 7,43%
ES611 Almeria 210,42 40,27 19,14% 411,65 53,50 (0P8,0| 1.890,06 | 97,41 5,15%
ES614 Granada 69,73 12,25 17,57% 135,31 13,95 %0,3657,02 16,93 2,58%
ES617 Malaga 163,13 98,28 60,25% 322,18 157,82 998,9 1.610,40 | 263,74 16,389
ES620 Murcia 149,35 29,74 19,91% 277,67 43,41 25,681.220,45 110,07 9,02%
ES701 Las Palmas 625,13 115,90 18,54% 1.139/17 4866, | 14,61% | 3.557,95 278,71 7,83%
ES702 Santa Cruz de Tenerife 538,70 67,11 12,469004109 110,49 10,99% 3.006,82 196,37 6,53%
FR811 Aude 47,99 10,27 21,40% 95,35 14,02 14,71% 5,087 25,91 5,45%
FR812 Gard 18,79 5,78 30,75% 37,34 7,30 19,55% 4575, | 10,51 5,99%
FR813 Hérault 88,01 36,32 41.27% 174,14 51,86 28,78912,82 151,67 16,62%
FR815 Pyrénées-Orientales 56,94 23,23 40,80% 108,9P31,36 28,77% | 509,31 70,98 13,94%
FR823 Alpes-Maritimes 88,53 71,79 81,08% 158,69 A5 72,95% | 654,91 290,07 44,29%
FR824 Bouches-du-Rhéne 202,72 61,59 30,38% 373,96 00,88 26,98% | 1.479,59 336,54 22,75%
FR825 Var 255,47 131,09 51,31% 427,22 195,21 45,60%505,33 | 318,33 21,15%
FR831 Corse-du-Sud 390,97 45,50 11,64% 687,24 54,85| 7,98% 2.289,19 78,67 3,44%
FR832 Haute-Corse 300,80 34,16 11,3600 570,97 42,69| 7,48% 2.203,91 | 77,19 3,50%
ITC31 Imperia 59,11 23,12 39,119 114,89 27,94 4,32 518,87 32,18 6,20%
ITC32 Savona 75,10 34,72 46,23% 144,64 43,68 30,20928,36 54,77 7,52%
ITC33 Genova 101,55 51,53 50,74% 192,78 69,29 35,95837,98 104,60 12,48%
ITC34 La Spezia 71,52 13,87 19,40% 127,32 21,31 7406, | 498,87 51,83 10,39%
ITE11 Massa-Carrara 13,19 12,19 92,436 27,30 23,11) 84,65% | 163,20 56,22 34,459
ITE12 Lucca 20,54 12,04 58,599 41,21 23,43 56,86%#12,18 57,11 23,58%
ITE16 Livorno 255,59 56,16 21,979 434,02 76,09 3%5| 1.071,17 106,47 9,94%
ITE17 Pisa 27,37 4,52 16,539 54,44 4,65 8,54% 245,4| 30,11 8,72%
ITELA Grosseto 156,83 21,12 13,46% 286,39 26,14 3%,1 | 1.099,59 40,60 3,69%
ITE41 Viterbo 36,49 3,78 10,35% 74,37 5,76 7,75% 2,80 11,19 2,78%
ITE43 Roma 134,22 52,71 39,27% 260,48 81,32 31,2P%066,88 175,87 16,48%
ITE44 Latina 120,74 31,83 26,379 226,02 40,66 1%,99 1.141,02 | 96,53 8,46%
ITF31 Caserta 41,84 14,96 35,75% 81,62 21,95 26,89400,30 30,92 7,72%
ITF33 Napoli 152,94 61,78 40,399 269,92 104,98 /8| 767,10 267,44 34,86%
ITF35 Salerno 182,16 32,30 17,73% 348,85 41,76 724,9 1.609,39 104,33 6,48%
ITF51 Potenza 19,28 0,85 4,41%) 35,37 1,83 5,18% ,9568 | 2,73 1,61%
ITF61 Cosenza 108,81 33,22 30,53% 215,99 37,75 8%7,4 1.092,52 | 42,81 3,92%
ITF63 Catanzaro 103,48 16,98 16,41% 208,73 25,20 ,07%2 | 1.087,10 59,75 5,50%




ITF64 Vibo Valentia 64,93 12,03 18,539 127,13 14,63 | 11,51% | 576,57 35,46 6,15%
ITF65 Reggio di Calabria 201,97 51,03 25,27% 394,99 63,89 16,17% | 1.798,98| 85,13 4,73%
ITG11 Trapani 243,06 51,81 21,31% 413,97 76,14 aPB,3| 1.361,42 147,45 10,839
ITG12 Palermo 161,76 71,82 44,40% 306,00 104,30 094, | 1.349,61 | 203,69 15,099
ITG13 Messina 308,29 90,88 29,48% 536,94 122,41 822, | 1.902,17 159,71 8,40%
ITG14 Agrigento 157,10 27,02 17,20% 282,44 37,90 A42% | 1.228,70 | 67,73 5,51%
ITG15 Caltanissetta 31,05 10,94 35,22% 63,60 17,771 27,94% | 376,77 20,17 5,35%
ITG17 Catania 59,41 25,15 42,33% 117,16 46,72 39,88593,37 164,34 27,70%
ITG18 Ragusa 81,58 20,61 2527% 157,79 22,93 14,53898,99 32,62 4,67%
ITG19 Siracusa 146,91 54,60 37,17% 264,59 74,59 1928, | 977,62 108,02 11,059
ITG21 Sassari 498,28 81,95 16,459 803,54 104,45 0098, | 2.613,31 142,11 5,44%
ITG22 Nuoro 204,78 16,81 8,21% 388,93 24,23 6,23% .750,23 45,78 2,62%
ITG23 Oristano 92,69 6,63 7,15% 175,23 7,64 4,36% 86,02 30,84 3,92%
ITG24 Cagliari 415,42 54,63 13,159 756,45 79,04 48%, | 2.753,98 196,25 7,13%
MTO001 Malta 93,56 29,57 31,619 151,17 46,59 30,82%43,42 76,53 31,44%)
MTO002 Gozo and

Comino/Ghawdex u Kemmuna 36,09 4,90 13,59% 57,00 ,9410 19,19% | 66,91 15,12 22,599

Taula. 30.  Superficie artificial a les franges de 1, 2 i 10 Kndes de la

linia de costa a les NUTS-3 de la mediterrania eupea

occidental i Canaries. Font: elaboracié propia, a artir de
CLC 2006



Franja 1 Km Franja 2 Km Franja 10 Km
Superficie Superficie Superficie

Superficie | artificial % Superficie | artificial % Superficie | artificial | %
NUTS-3 1990 Km? Km? artificial | Km? Km? artificial | Km? Km? artificial
ES511 Barcelona 123,92 72,12 58,2006 236,70 127,29 3,77% | 1.150,79 361,58 31,42%
ES512 Girona 161,73 56,93 35,20% 299,09 74,10 24,781.180,36 | 126,75 10,749
ES514 Tarragona 196,08 73,25 37,360 364,18 102,86 8,24% | 1.574,22 206,28 13,10%
ES521 Alicante / Alacant 200,90 108,53 54,02 382,3 | 170,84 44,68%| 1.731,37| 329,56 19,03p6
ES522 Castellon / Castelld 117,40 36,63 31,20% 3&9, | 42,83 18,68%| 1.114,39] 94,83 8,519
ES523 Valencia / Valéncia 113,09 39,35 34,80% 22,0| 54,42 24,50% | 1.081,89 184,03 17,01%%
ES530 llles Balears 778,65 143,41 18,4206  1.327,7080,88 13,62% | 3.828,10| 284,27 7,43%
ES611 Almeria 210,42 40,27 19,14% 411,65 53,50 QP38,0| 1.890,06 97,41 5,15%
ES614 Granada 69,73 12,25 17,57% 135,31 13,95 %0,38657,02 16,93 2,58%
ES617 Malaga 163,13 98,28 60,25% 322,18 157,82 948,9 1.610,40 263,74 16,389
ES620 Murcia 149,35 29,74 19,91% 277,67 43,41 25,681.220,45 110,07 9,02%
ES701 Las Palmas 625,13 115,90 18,54% 1.139/17 4366, | 14,61% | 3.557,95| 278,71 7,83%)
ES702 Santa Cruz de Tenerife 538,70 67,11 12,46%004 .89 110,49 10,99%| 3.006,87 196,37 6,53%
FR811 Aude 47,99 10,27 21,40% 95,35 14,02 14,71% 5,067 25,91 5,45%
FR812 Gard 18,79 5,78 30,75% 37,34 7,30 19,55% 4575, | 10,51 5,99%
FR813 Hérault 88,01 36,32 41,27% 174,14 51,86 29,7B912,82 151,67 16,62%
FR815 Pyrénées-Orientales 56,94 23,23 40,80%  108,9p31,36 28,77%| 509,31 70,98 13,94%
FR823 Alpes-Maritimes 88,53 71,79 81,08% 158,69 A5 72,95% | 654,91 290,07 44,29%
FR824 Bouches-du-Rhdéne 202,72 61,59 30,38% 373,96 00,88 26,98% | 1.479,59| 336,54 22,75%
FR825 Var 255,47 131,09 51,31% 427,22 195,21 45,6P%505,33 318,33 21,15%
FR831 Corse-du-Sud 390,97 45,50 11,64% 687,24 54,85| 7,98% 2.289,19 | 78,67 3,44%
FR832 Haute-Corse 300,80 34,16 11,3600 570,97 42,69| 7,48% 2.203,91 77,19 3,50%
ITC31 Imperia 59,11 23,12 39,119 114,89 27,94 24,32 518,87 32,18 6,20%
ITC32 Savona 75,10 34,72 46,23% 144,64 43,68 30,20%28,36 54,77 7,52%
ITC33 Genova 101,55 51,53 50,74% 192,78 69,29 35,95837,98 104,60 12,48%
ITC34 La Spezia 71,52 13,87 19,40% 127,32 21,31 7496, | 498,87 51,83 10,39%
ITE11 Massa-Carrara 13,19 12,19 92,430 27,30 23,11| 84,65% | 163,20 56,22 34,459
ITE12 Lucca 20,54 12,04 58,599 41,21 23,43 56,869#2,18 57,11 23,58%
ITE16 Livorno 255,59 56,16 21,979 434,02 76,09 3%5| 1.071,17 | 106,47 9,94%
ITEL17 Pisa 27,37 4,52 16,539 54,44 4,65 8,54% 245,4| 30,11 8,72%
ITE1A Grosseto 156,83 21,12 13,46% 286,39 26,14 3%,1 | 1.099,59 | 40,60 3,69%
ITE41 Viterbo 36,49 3,78 10,35% 74,37 5,76 7,75% 2,80 11,19 2,78%
ITE43 Roma 134,22 52,71 39,27% 260,48 81,32 31,2p%066,88 | 175,87 16,48%
ITE44 Latina 120,74 31,83 26,379 226,02 40,66 1%,99 1.141,02 96,53 8,46%
ITF31 Caserta 41,84 14,96 35,75% 81,62 21,95 26,89400,30 30,92 7,72%
ITF33 Napoli 152,94 61,78 40,399 269,92 104,98 3’8| 767,10 267,44 34,86%
ITF35 Salerno 182,16 32,30 17,73% 348,85 41,76 724,9 1.609,39 104,33 6,48%
ITF51 Potenza 19,28 0,85 4,41% 35,37 1,83 5180 9568 | 2,73 1,61%




ITF61 Cosenza 108,81 33,22 30,53% 215,99 37,75 84,4 1.092,52 42,81 3,92%
ITF63 Catanzaro 103,48 16,98 16,41% 208,73 25,20 ,07%2 | 1.087,10 | 59,75 5,50%
ITF64 Vibo Valentia 64,93 12,03 18,539 127,13 14,63 | 11,51% | 576,57 35,46 6,15%
ITF65 Reggio di Calabria 201,97 51,03 2527% 394,99 63,89 16,17% | 1.798,98| 85,13 4,73%
ITG11 Trapani 243,06 51,81 21,31% 413,97 76,14 8,3 1.361,42 147,45 10,839
ITG12 Palermo 161,76 71,82 44,40% 306,00 104,30 094, | 1.349,61 | 203,69 15,099
ITG13 Messina 308,29 90,88 29,48% 536,94 122,41 8024, | 1.902,17 159,71 8,40%
ITG14 Agrigento 157,10 27,02 17,20% 282,44 37,90 42% | 1.228,70 67,73 5,51%
ITG15 Caltanissetta 31,05 10,94 3522% 63,60 17,771 27,94% | 376,77 20,17 5,35%
ITG17 Catania 59,41 25,15 42,33% 117,16 46,72 39,88593,37 164,34 27,70%
ITG18 Ragusa 81,58 20,61 2527% 157,79 22,93 14,53898,99 32,62 4,67%
ITG19 Siracusa 146,91 54,60 37,17% 264,59 74,59 1928, | 977,62 108,02 11,059
ITG21 Sassari 498,28 81,95 16,45% 803,54 104,45 008, | 2.613,31 142,11 5,44%
ITG22 Nuoro 204,78 16,81 8,21% 388,93 24,23 6,23% .750,23 | 45,78 2,62%
ITG23 Oristano 92,69 6,63 7,15% 175,23 7,64 4,36% 86,02 30,84 3,92%
ITG24 Cagliari 415,42 54,63 13,159 756,45 79,04 48%, | 2.753,98 196,25 7,13%
MTO001 Malta 93,56 29,57 31,619 151,17 46,59 30,82%43,42 76,53 31,44%)
MT002 Gozo ang

Comino/Ghawdex u Kemmuna 36,09 4,90 13,59% 57,00 ,9410 19,19% | 66,91 15,12 22,599

Taula. 31.  Superficie artificial a les franges de 1, 2 i 10 Knades de la

linia de costa a les NUTS-3 de la mediterrania eupea

occidental i Canaries. Font: elaboracio propia, a artir de
CLC 1990



Franja 1 Km Franja 2 Km Franja 10 Km
Superficie Superficie Superficie
Superficie | artificial % Superficie | artificial % Superficie | artificial | %
NUTS-3 1990 Km? Km? artificial | Km? Km? artificial | Km? Km? artificial
Malta 93,56 29,57 31,61% 151,50 46,48 30,68% 166,89 76,53 45,86%
Sicilia 1189,14 352,83 29,67% 2.142,48 502,75 247 7.584,91 | 903,73 11,919
Gran Canaria 170,11 46,43 27,29% 327,42 72,48 2@,141.174,56 119,68 10,199
Tenerife 242,46 55,59 22,939 480,43 94,76 19,72%671164 165,61 9,91%
Mallorca 362,04 85,34 23,57% 699,91 114,54 16,36%46%79 202,02 8,19%
Eivissa 126,06 23,85 18,929 239,57 32,97 13,76% ,0872 | 38,41 6,72%
Lanzarote 177,04 33,09 18,69% 329,07 48,72 14,80%4 3,82 82,57 9,79%
Elba 107,16 16,89 15,76% 182,26 19,52 10,71% 223,2920,51 9,19%
Menorca 161,37 25,51 15,819 296,22 31,89 10,76% ,3894 | 42,35 6,10%
Gozo and Comino 36,09 4,90 13,59% 97,00 15,12 ,5851,79 15,12 29,19%
Sardegna 1212,32 160,18 13,21% 2.124,15 215,3 4%0,1 7.488,56 414,98 5,54%
Fuerteventura 242,47 32,02 13,20% 482,68 45,25 99,38 1.539,58 76,47 4,97%
Corse 691,77 79,66 11,529 1.258,21 97,54 7,750 7483 | 155,85 3,59%
Gomera 73,65 3,09 4,18% 140,20 4,22 3,01% 367,72 27 4, 1,16%
Palma 111,33 4,34 3,90% 226,67 9,26 4,09% 700,09 ,5721 3,08%
Formentera 51,92 1,49 2,86% 79,13 1,49 1,88% 83,10[ 1,49 1,79%
Hierro 80,86 1,26 1,56% 157,70 2,25 1,439 267,37 924, 1,84%
Taula. 32.  Superficie artificial a les franges de 1, 2 i 10 Knades de la

linia de costa a les illes de la mediterrania eur@a
occidental i Canaries. Font: elaboracio propia, a artir de

CLC 2006



Activitat turistica reglada i illeitat, condicionants del procés de difusid6 de la

urbanitzacié a les llles Balears (1956-2006)

Periodes

1956-1973 1973-1995 1995-2006
Eggﬁliz des Superf icie Places Super_ﬁme Places Superfime Places
de l'aeroport urb%nltzada Produides urbezlnltzada Produides urb%nltzada Produides
(Km) Km Km Km
0-5 5,67 25.714 6,86 2045 2,99 418
0-10 7,43 23.675 20,12 -7948 7,11 -870
10-15 5,31 10.080 21,78 -980 6,08 219
15-20 3,11 15.219 4,81 13498 1,58 1742
20-25 5,81 11.800 12,63 9553 2,17 1765
25-30 2,15 4.118 4,46 1750 2,50 238
30-35 1,26 2.283 3,73 1357 1,35 987
35-40 1,41 -6 2,60 11 1,06 310
40-45 4,47 11.027 5,36 21248 2,71 5528
45-50 6,70 18.473 10,17 28956 2,23 5915
50-55 1,45 3.630 3,68 5555 1,26 1691
55-60 1,13 9.585 4,15 12266 0,23 4571
60-65 0,88 8.243 3,30 5034 1,01 1468
65-70 0,15 1.302 0,50 1580 0,02 -273

Taula. 33.  Flux de superficie urbanitzada i de places turistiges

reglades produides a Mallorca, per franges de 5 Krdes de
I'aeroport, i per periodes. Font: elaboracio propia



Periodes
1956-1973 1973-1995 1995-2006
:Jlr;;?;ﬂiz des Superf icie Places Super_ﬁme Places Superfime Places
de l'aeroport urb%nltzada Produides urbezlnltzada Produides urb%nltzada Produides
(Km) Km Km Km
0-5 3,19 244 4,01 1925 1,24 265
0-10 2,21 3.224 3,14 2522 0,29 1683
10-15 0,50 153 0,88 3721 0,30 835
15-20 0,52 1.030 3,31 6072 0,70 1362
20-25 0,56 1.175 0,91 2075 0,13 861
25-30 0,12 0 0,00 0 0,01 0
30-35 0,57 24 1,55 4954 0,11 1903
35-40 2,59 1.239 3,38 8310 0,05 2287
40-45 0,00 0 0,00 0 0,00 0
Taula. 34. Flux de superficie urbanitzada i de places turistiges
reglades produides a Menorca, per franges de 5 Kmed de
I'aeroport, i per periodes. Font: elaboracio propia
Periodes
1956-1973 1973-1995 1995-2006
:ﬁﬁéﬂi des Superfime Places Super_ﬁue Places Superfime Places
de l'aeroport L}irbaztnltzada Produides urbezlnltzada Produides urbaztnltzada Produides
(Km) m Km Km
0-5 3,13 4.015 4,86 8046 1,33 665
0-10 2,92 4.460 5,57 4284 1,11 985
10-15 2,95 13.179 8,65 12867 1,21 3254
15-20 1,42 4,581 2,06 6709 0,45 1301
20-25 1,08 7.477 1,75 6447 0,26 529
25-30 0,36 2.127 1,23 5071 0,11 513
30-35 0,00 0 0,04 0 0,00 0
Taula. 35. Flux de superficie urbanitzada i de places turistiges

reglades produides a Pitilises, per franges de 5 Kdes de
I'aeroport, i per periodes. Font: elaboracio propia



Turisme, illeitat i urbanitzacié a les llles Balsaf1956-2006)
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Turisme, illeitat i urbanitzacié a les llles Balsaf1956-2006)

| Cap de Formentor

AL

‘Badia de Pollenga

..._—.‘ i, Cap Pinar.

. f Manacor %

" Felanitx
=

o

‘:,,'f’.

Mallorca

l- Badia d'Alcdia Cap de Ferrutx

Cap de Cavalleria

e

B Ciutadella oy = Wi
¥ . - by

A S
Cap d'Artutx -

Menorca
L
ol W '
v N g ’
i 4 e
- Santa Ewaﬁ r :
g Sant Antoni m
F s ‘ : N Ls !
- [ =

Evssa o Eivissa

i
EsVedra |

VaE i
Cap Llentrisca | = |

)
;;‘I"-'\l‘, Formentera
=i
| B L L
Cap de Barberia

Pitilises

2

Places per Km

0 0-05 05-1 Km?

0 10

20 Km

Menorca

>
Eivissa Mallorca

». Formentera

Analisi bivariada: places turistiques reglades i sperficie artificial
per Km?. llles Balears. 1956-1973. Font. Elaboracié propia
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1951 | 1966 1972 | 1985 1991 1996
Badia de Sant Antoni 221 3.901 13.4010.375| 23.416| 24.596
Costa Oest de Sant Josep 0 0 0 1.761 4.263 30.606
Eivissa-Platja d'en Bossa-Ses Figuergs 94 1.452 028{112.856| 21.200| 21.866
Cala Llonga-Santa Eularia-Sant Carles 14 3.9001 8.924.790 19.519| 20.312

Costa Sant Joan de Labritja 0 20 2.565 3.226 5.00388
Costa Sud Sant Josep 0 18 328 328 328 40
Formentera 0 374 2.104 5.14D0 7.862 7.347

Taula. 36.  Evolucio del les places turistiques reglades per zes, durant
els 1r i 2n boom, a les Pitilises,. Font: elaboracpropia.
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Annex Il. Resultats de I'analisi clUster

S’inclouen en aquest apartat els resultats dellamdiister de caracteritzacio de les unitats
espacials d'1lKm segons els seus patrons de compamtade la urbanitzacid i places
turistiques reglades a les llles Balears (1956-R006

En primer lloc, s’inclou en aquest apartat la rélade les taules generades en el procés
d’analisi cluster realitzat amb IBM Spss Statisfids

Notas
Resultados creados 29-JUL-2014 16:55:55

Comentarios

Entrada anjunto de datjéonjunto_ de_datos1
activo
Filtro <ninguno>
Peso <ninguno>
Dividir archivo <ninguno>
Tratamiento  de  losDefinicion de perdido Los valores perdidos defisighmr
valores perdidos el usuario se tratan como perdidos.
Casos utilizados Los estadisticos se basan en |todos

los casos con datos validos para
todas las variables del analisis.

Sintaxis TWOSTEP CLUSTER
/CATEGORICAL
VARIABLES=Turbooms
Urbbooms
/CONTINUOUS
VARIABLES=et2006 urb200
/DISTANCE LIKELIHOOD
INUMCLUSTERS  FIXED=14
/HANDLENOISE 0
/IMEMALLOCATE 64
/CRITERIA INITHRESHOLD(0)
MXBRANCH(8) MXLEVEL(3)
/VIEWMODEL DISPLAY=YES
/PRINT IC COUNT SUMMARY
/ISAVE VARIABLE=TSC_4705.

(o)

Taula. 37.  Caracteristiques principals de I'analisi cluster (@nglomerat
en dues fases) realitzat amb IBM Spss Statistics .2Eont.
Elaboracio propia.



% de| % del
N combinats total

Conglomerat | 1 45 2,4% 2,4%

2 37 2,0% 2,0%

3 192 10,4% 10,4%

4 244 13,3% 13,3%

5 55 3,0% 3,0%

6 536 29,1% 29,1%

7 94 5,1% 5,1%

8 160 8,7% 8,7%

9 53 2,9% 2,9%

10 131 7,1% 7,1%

11 42 2,3% 2,3%

12 62 3,4% 3,4%

13 108 5,9% 5,9%

14 36 2,0% 2,0%

15 44 2,4% 2,4%

Combinats | 1839 100,0% 100,0%
Total 1839 100,0%

Taula. 38.  Distribucio de conglomerats. Font. Elaboracio propa.



Centroides

Places turistiques regladeSuperficie urbanitzada

(2006) (m?) (2006)

Mitjana Desv. tipica | Mitjana Desv. tipica

Conglomerat 1 867,69 722,485 199342,36 164942|67

2 540,76 576,347 475636,5% 337514,81
3 0,00 0,000 140927,46 182183,39
4 0,00 0,000 126949,23 196804,601
5 436,80 544,028 246119,03 190174,71
6 0,00 0,000 76551,30 | 78729,76
7 0,00 0,000 549760,18 209515,55
8 0,00 0,000 206023,27| 247515,81
9 251,55 405,097 147984,7% 170660,10
10 15,53 15,508 0,00 0,00
11 21,48 25,380 0,00 0,00
12 86,35 181,395 217724,01 186076,713
13 959,49 1146,943 271122,91 224577,84
14 4920,03 1513,424 567280,72 182845,19
15 558,14 618,915 352371,3( 258967,65
Combinats 222,95 825,044 168766,94 220674,52

Taula. 39.

Perfils dels conglomerats. Centroides de
continues: places turistiques reglades (2006) i uaitzacio

(2006). Font. Elaboracio propia.

les varidds



1r boom 2n boom 3r boom No places Pre-booms

Conglomeraf FrequéngiercentatgeFrequenciaPercentatgeFrequenciaPercentatgeFrequenciaPercentatgeFrequenciaPercentatge
1 45 31,5% 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
2 32 22,4% 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0% 5 83,3%
3 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0% 192 15,7% 0 0,0%
4 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0% 244 19,9% 0 0,0%
5 0 0,0% 55 25,2% 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
6 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0% 536 43,7% 0 0,0%
7 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0% 94 7,7% 0 0,0%
8 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0% 160 13,1% 0 0,0%
9 0 0,0% 0 0,0% 52 21,1% 0 0,0% 1 16,7%
10 0 0,0% 0 0,0% 131 53,3% 0 0,0% 0 0,0%
11 0 0,0% 42 19,3% 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
12 0 0,0% 0 0,0% 62 25,2% 0 0,0% 0 0,0%
13 0 0,0% 108 49,5% 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
14 22 15,4% 13 6,0% 1 4% 0 0,0% 0 0,0%
15 44 30,8% 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
Combinats 143 100,0% 218 100,0% 246 100,09 1226 LO0W0o |6 100,0%

Taula. 40.  Frequéncies per conglomerat de la variable categ@a “Booms turistics” (maxim nombre de places
turistiques reglades produides per cada periode)ort. Elaboracio propia.



1%

1r boom 2n boom 3r boom Pre-booms Rural
Conglomeraf FrequéngiercentatgeFrequenciaPercentatgeFrequenciaPercentatgeFrequenciaPercentatgeFrequenciaPercentatg
1 32 9,4% 0 0,0% 9 4,0% 0 0,0% 4 2,3%
2 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0% 37 14,9% 0 0,0%
3 0 0,0% 0 0,0% 192 86,1% 0 0,0% 0 0,0%
4 244 71,3% 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
5 35 10,2% 0 0,0% 9 4,0% 11 4,4% 0 0,0%
6 0 0,0% 536 63,2% 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
7 0 0,0% 94 11,1% 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
8 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0% 160 64,3% 0 0,0%
9 0 0,0% 53 6,3% 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
10 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0% 131 74,0%
11 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0% 42 23,7%
12 12 3,5% 0 0,0% 13 5,8% 37 14,9% 0 0,0%
13 0 0,0% 108 12,7% 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
14 19 5,6% 13 1,5% 0 0,0% 4 1,6% 0 0,0%
15 0 0,0% 44 5,2% 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
Combinats |342 100,0% 848 100,0% 223 100,0% 249 100,0% 177 100,0%

Taula. 41.

Frequéncies per conglomerat de la

urbanitzada

produida

per

variable categ@a “Booms d’urbanitzaci6” (maxima superficie

cada

periode).

F

ont.

Elabacio

propia.



Turisme, illeitat i urbanitzacio a les llles Balsaf1956-2006)
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Fig. 55. Resum del model cluster (Conglomerat en dues fasagglitzat amb
amb IBM Spss Statistics 21. Font. Elaboracié propia

A continuaci6 s'inclou una fitxa de cada un delsglomerats sortints de I'analisi.



- URBANITZACIO PRETURiSTlCA,

DESCRIPCIO

Es tracta de quadricules d’1Km definides majoatdent per nuclis urban
tradicionals, anteriors a 1956, on no s’hi ha deskpat activitat turistica
reglada. Mallorca i Menorca sén les illes que pnese més quadricules d
Km que s’assimilen a aquesta categoria, les Pgiéstan a distancia perq
hi va dominar un poblament dispers.

Casos 127
Mallorca
% sobre total de lilla | 3,25%
Casos (knf estudiats) Menorca Casos . 21
% sobre total de lilla | 3,33%
Pitilises Casos 6
% sobre total de l'illa |0,74%

Estadistics descriptius de variables estudiades egls Mallorca Menorca Pitiiises
casos del gru

Mitjana de superficie urbanitzada 1956 154863 88862 19528
Desviacio tipica de superficie urbanitzada 1956 175211 121898 12160
Mitjana de superficie urbanitzada, 1956-1973 18425 10566 7260
Desviacio tipica de superficie urbanitzada 19563197 | 44989 23404 13576
Mitjana de superficie urbanitzada, 1973-1995 46094 8578 9171
Desviacio tipica de superficie urbanitzada,19735199 | 67079 17192 11113
Mitjana de superficie urbanitzada, 1995-2006 14999 2420 0
Desviacio tipica de superficie urbanitzada, 1998620 | 31437 6710 0
Mitjana de places turistiques reglades, 1956-1973 0,72 1,15 0,00
Desviacio tipica de places turistiques reglades61973 | 9,07 5,97 0,00
Mitjana de places turistiques reglades, 1973-1995 -1,06 -0,59 0,00
Desviacio tipica de places turistiques reglades3 1995 | 8,18 4,19 0,00
Mitjana de places turistiques reglades, 1995-2006 -0,08 0,00 0,00
Desviacio tipica de places turistiques reglade852906 | 0,73 0,00 0,00
Mitjana de superficie urbanitzada , 2006 234382 110425 35959
Mitjana de places turistiques reglades, 2010 0,00 0,00 0,00
Densitat. Places turistiques per ha urbanitzads020 | 0,00 0,00 0,00

(n

[y




URBANITZACIO PRETURISTICA,

GRUP 1 DEFINICIO NO TURISTICA
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- URBANITZACIO PRETURISTICA,
SR i TURISTITZACIO PRETURISTICA | 1r BOOM

Es tracta de quadricules d’1Km definides majodt@ent per urbanitzaci
prévia a 1956 i on el major flux de places turistis) reglades es produe
préviament al 1956 o en el primer boom (1956-19A8)esta tipologia té
DESCRIPCIO major pes a Mallorca i especialment a Palma, pentbé trobam
quadricules quilometriques alswuclis tradicionals, d’Eivissa, Mao,
Ciutadella. A Mallorca especialment hi ha una desturistitzacié important a
partir del 1973.

= O

Casos 32
Mallorca
% sobre total de l'illa |0,82%
Casos (knf estudiats) Menorca Casos . 3
% sobre total de l'illa | 0,37%
Pitilises Casos 2
% sobre total de lilla | 0,25%

Estadistics descriptius de variables estudiades egls

casos del grup Mallorca Menorca Pitilises
Mitjana de superficie urbanitzada 1956 357172 335880 244858
Desviacio tipica de superficie urbanitzada 1956 311197 156780 222034
Mitjana de superficie urbanitzada, 1956-1973 52175 171817 94870
Desviacio6 tipica de superficie urbanitzada 19563197 | 56563 95420 133883
Mitjana de superficie urbanitzada, 1973-1995 49431 125079 30318
Desviaci6 tipica de superficie urbanitzada, 19735199 | 69001 152798 690
Mitjana de superficie urbanitzada, 1995-2006 8561 1757 0
Desviacio tipica de superficie urbanitzada, 1998620 19070 3044 0
Mitjana de places turistiques reglades, 1956-1973 653,28 226,67 472,50
Desviacio tipica de places turistiques reglades6 1973 | 783,79 156,81 75,66
Mitjana de places turistiques reglades, 1973-1995 -182,81 62,33 160,50
Desviacio6 tipica de places turistiques reglades3 11995 | 325,51 91,19 331,63
Mitjana de places turistiques reglades, 1995-2006 -46,38 44,67 160,00
Desviacio6 tipica de places turistiques reglade352906 | 185,66 103,50 16,97
Mitjana de superficie urbanitzada , 2006 467339 634534 370046
Mitjana de places turistiques reglades, 2010 523,72 396,67 895,50
Densitat. Places turistiques per ha urbanitzad&020 11,21 6,25 24,20
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PRETURISTICA,

GrLE 2 DIl TURISTITZACIO PRETURISTICA | 1r BOOM
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GRUP DEFINICIO URBANITZACIO NO TURISTICA, 1r BOOM

DESCRIPCIO

Es tracta de quadricules en qué domina la urba&idtzkel periode 1956-73
perd no vinculades directament a l'activitat tucest S6n de caracte
residencial, industrial o infraestructures com akroports. Es trobe
especialment a l'interior de les illes, perd tarabka costa. La tipologia t
un pes semblant a les tres illes, pel que fa albnerde casos per bé que
Menorca la mitjana de superficie urbanitzada és mdégrior a la de les

Dy 5 = 0

altres illes.
Mallorca Casos 100
0,
% sobre total de l'illa 3,99%
Casos 45
Casos (knf estudiats) Menorca 5 549%
% sobre total de l'illa ’
Pitilises Casos *
0,
% sobre total de l'illa 5,31%

Mallorca Menorca Pitilises
Mitjana de superficie urbanitzada 1956 9511 906 198
Desviacio tipica de superficie urbanitzada 1956 45788 3047 1283
Mitjana de superficie urbanitzada, 1956-1973 111817 49719 99015
Desviacio tipica de superficie urbanitzada 19563197 | 170121 67876 132525
Mitjana de superficie urbanitzada, 1973-1995 15074 18903 28328
Desviacio tipica de superficie urbanitzada, 19735199 | 37282 43520 53637
Mitjana de superficie urbanitzada, 1995-2006 5057 2209 4549
Desviacio tipica de superficie urbanitzada, 1998620 | 20477 10452 14590
Mitjana de places turistiques reglades, 1956-1973 0,85 0,00 0,00
Desviacio tipica de places turistiques reglades¢11®73 | 7,44 0,00 0,00
Mitjana de places turistiques reglades, 1973-1995 -0,87 0,00 0,00
Desviacio tipica de places turistiques regladeg311®95 | 6,81 0,00 0,00
Mitjana de places turistiques reglades, 1995-2006 -0,13 0,00 0,00
Desviacio tipica de places turistiques reglade852®06 | 0,93 0,00 0,00
Mitjana de superficie urbanitzada , 2006 141459 71737 132090
Mitjana de places turistiques reglades, 2010 0,00 0,00 0,00
Densitat. Places turistiques per ha urbanitzad&020 0,00 0,00 0,00




GRUP 3 DEFINICIO URBANITZACIO NO TURISTICA, 1r BOOM
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GRUP DEFINICIO TURISTITZACIO, 1r BOOM

Es tracta de quadricules en qué domina la produ=iplaces turistique
reglades al periode 1956-73, i aix0 coincideix, anigriament, amb e
periode de maxima expansié de la urbanitzacié. iles Pitilises tener
proporcionalment més pes d’'aquesta tipologia, pehgjue fa al nombre d
guadricules, com pel que fa a densitat de placefgmarea urbanitzad
perqué a més han incrementat places al 2n boom altees illes no. A
Mallorca la turistitzacio al 1r boom es pot repamiés en les arees urban
preturistiques, i per aix0 té més pes el grup @mhe el grup 15 (alte
densitats). Menorca en canvi esta a la coa. Laitdéde places en aquest
quadricules és més elevada que a altres booms.

20 - 0

DESCRIPCIO

(ORI

o7

Casos 26
Mallorca
% sobre total de l'illa | 0,67%
Casos (kn% estudiats) Menorca Casos : 5
% sobre total de l'illa |0,62%
Pitilises Casos 14
% sobre total de lilla | 1,73%

Estadistics descriptius de variables estudiades egls

casos del grup Mallorca Menorca Pitilises
Mitjana de superficie urbanitzada 1956 28294 65642 1140
Desviacio tipica de superficie urbanitzada 1956 46222 92190 3863
Mitjana de superficie urbanitzada, 1956-1973 108623 158772 75555
Desviacio tipica de superficie urbanitzada 19563197 | 79323 132900 69417
Mitjana de superficie urbanitzada, 1973-1995 24719 41123 35557
Desviacio tipica de superficie urbanitzada, 19735199 | 32730 24921 51594
Mitjana de superficie urbanitzada, 1995-2006 54049 0 33099
Desviacio tipica de superficie urbanitzada, 1998620 | 96504 0 63421
Mitjana de places turistiques reglades, 1956-1973 676,31 392,40 742,36
Desviacio tipica de places turistiques reglades611®73 | 676,42 177,67 669,32
Mitjana de places turistiques reglades, 1973-1995 105,19 151,60 282,14
Desviacio tipica de places turistiques reglades311®95 | 206,59 123,76 393,82
Mitjana de places turistiques reglades, 1995-2006 59,62 62,40 6,86
Desviacio tipica de places turistiques reglade852%06 | 157,89 123,04 70,63
Mitjana de superficie urbanitzada , 2006 215685 265536 145351
Mitjana de places turistiques reglades, 2010 846,42 631,40 1045,14
Densitat. Places turistiques per ha urbanitzadd0)20 39,24 23,78 71,90




GRUP 4 DEFINICIO TURISTITZACIO, 1r BOOM
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. TURISTITZACIO, 1r BOOM,
GRUP DiEANICI URBANITZACIO 2n BOOM

DESCRIPCIO

Es tracta de quadricules en qué domina la produ=iplaces turistique
reglades al periode 1956-73, perd en canvi la maxiroduccié de nou s¢
d’'Us urba es produeix en el periode 1973-1995. A prnmera etapa €
desenvolupa una urbanitzacié turistica i al segmmbes generen nous us
urbans residencials. El pes és major proporciomatra les Pitilises, com
passava al grup 4, mentre que Menorca té un peshaiglen aquest grup.

Q) O 0 = WU
1)

Casos 27
Mallorca

% sobre total de lilla | 0,69%

. 3
Casos (knf estudiats) Menorca Casos _
% sobre total de lilla | 0,37%
» 14

Pitilises Casos

% sobre total de lilla | 1,73%

Estadistics descriptius de variables estudiades egls
Mallorca Menorca Pitilises

casos del grup

Mitjana de superficie urbanitzada 1956 50072 4841 8271
Desviacio tipica de superficie urbanitzada 1956 75519 8386 25076
Mitjana de superficie urbanitzada, 1956-1973 55655 64968 52405
Desviacio tipica de superficie urbanitzada 19563197 | 63656 46259 83417
Mitjana de superficie urbanitzada, 1973-1995 282102 221040 150413
Desviacio tipica de superficie urbanitzada, 19735199 | 186949 106266 100497
Mitjana de superficie urbanitzada, 1995-2006 32797 9553 20783
Desviacio tipica de superficie urbanitzada, 1998620 | 74444 16546 31590
Mitjana de places turistiques reglades, 1956-1973 447,33 606,33 528,07
Desviacio tipica de places turistiques reglades611®73 | 496,67 461,36 429,15
Mitjana de places turistiques reglades, 1973-1995 22,33 96,33 250,86
Desviacio tipica de places turistiques regladeg311®95 | 247,32 82,62 263,54
Mitjana de places turistiques reglades, 1995-2006 -32,48 79,00 10,86
Desviacio tipica de places turistiques reglade852906 | 157,96 132,50 64,54
Mitjana de superficie urbanitzada , 2006 420626 300403 231873
Mitjana de places turistiques reglades, 2010 398,56 859,00 813,50
Densitat. Places turistiques per ha urbanitzad&020 9,48 28,59 35,08




TURISTITZACIO, 1r BOOM,

SR ° PEFlNIeI) URBANITZACIO 2n BOOM
1.000 450.000
900 / - 400.000
800 _/_——;:f"' - 350.000 £
700 - i 7—\ ~300.000 &
600 e °
4 N - 250.000 =5
(]
g 500 :": )/ '/]“/~ 200.000 s
& 400 W S T -
200 y /S~ - 150,000
’
0w A - 100.000 S
200 7 n
100 i - 50.000
0 ===<==~- - T T T T T 0
1950 1960 1970 1980 1990 2000 2010
— — — Places turistiques (Mallorca) - - - Places turistiques (Menorca)
- — = Places turistiques (Pitilses) Superficie artificial (Mallorca)
Superficie artificial (Menorca) Superficie artificial (Pitilises)
Cap de Cavalleria
Cap de Formentor
Pollenca . Badia de Pollenca = "._. Ciutadella
Cap Pinar
Cap d'Aﬂthx‘ Mao_
Badia d'Alctdia Cap de Ferrutx Sk
o "sier ) ‘
™ Inca M —
. Menorca
il F'alri . L= " ZAm— & sannon Santa Eulariay
Badia de Palma N =
) Liucmajor Felanitx Ewissa. T Eivissa
Cap de Cala Figuera L] Es Vedra -
L] Cap Llentrisca
Cap Blanc 9
Formentera
Cap de ses Salines L]
. - 2DKi\ometers
— Mallorca Cap de Barberia Pitilises




. URBANITZACIO NO TURISTICA, 2n BOOM.
GRUP _ DiEANICI INTENSITAT MODERADA

Es tracta de quadricules en qué domina una urbaiitamb una intensita

—

A

DD a5 P O

moderada, no vinculades directament a I'activitafstica, en el period
1973-1995. Es per tant, urbanitzacié de caractdeacial o industrial. E
- la tipologia més abundant, pel que fa a nombres;asls quals es trobe
DESCRIPCIO N NN ‘ <
tant a l'interior com a la costa. A l'interior ligs al creixements de les are
metropolitanes i dels nuclis tradicionals, i a sta vinculats al turism
residencial. La tipologia té un pes més elevatsaPitilises que a les altre
illes.
Mallorca Casos 332
% sobre total de l'illa | 8,50%
Casos (knf estudiats) Menorca Casos 81
% sobre total de lilla | 9,98%
Pitilises Casos 123
% sobre total de l'llla | 15,19%

Estadistics descriptius de variables estudiades egls

casos del grup Mallorca Menorca Pitilises
Mitjana de superficie urbanitzada 1956 2528 3967 837
Desviacio tipica de superficie urbanitzada 1956 8556 14693 6390
Mitjana de superficie urbanitzada, 1956-1973 3026 6040 6258
Desviacio tipica de superficie urbanitzada 19563197 | 11595 19891 15441
Mitjana de superficie urbanitzada, 1973-1995 69256 53729 62319
Desviacio tipica de superficie urbanitzada, 19735199 | 72322 55502 63067
Mitjana de superficie urbanitzada, 1995-2006 5187 2551 4597
Desviacio tipica de superficie urbanitzada, 1998620 14358 10345 11204
Mitjana de places turistiques reglades, 1956-1973 0,61 0,44 0,00
Desviacio tipica de places turistiques reglades61®73 | 6,70 4,00 0,00
Mitjana de places turistiques reglades, 1973-1995 -0,57 0,22 0,00
Desviacio tipica de places turistiques reglades311®95 | 6,57 2,00 0,00
Mitjana de places turistiques reglades, 1995-2006 -0,08 0,00 0,00
Desviacio tipica de places turistiques reglade352®06 | 0,80 0,00 0,00
Mitjana de superficie urbanitzada , 2006 79997 66287 74011
Mitjana de places turistiques reglades, 2010 0,00 0,00 0,00
Densitat. Places turistiques per ha urbanitzad&020 0,00 0,00 0,00




URBANITZACIO NO TURISTICA, 2n BOOM.

GrLE 6 R INTENSITAT MODERADA
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. URBANITZACIO NO TURISTICA, 2n BOOM.
GRUP DiEANICI INTENSITAT ELEVADA

conjunt de l'arxipélag.

Es tracta de quadricules en qué domina una urbaiitamb una intensita
elevada, no vinculades directament a I'activitafstica, en el periode 197
1995. Es per tant, urbanitzaci6 de caracter residero industrial.
DESCRIPCIO Coincideix principalment amb zones de creixement lds arees
metropolitanes de Palma, Eivissa, Maé i Ciutadéliatipologia té un pe
més elevat a Mallorca que a les altres illes, @l que té Palma en

at

o

Mallorca

Casos

77

% sobre total de lilla | 1,97%

Casos (knf estudiats) Menorca

Casos

% sobre total de l'illa | 0,99%

Pitilises

Casos

% sobre total de lilla |1,11%

Estadistics descriptius de variables estudiades egls

casos del grup

Mallorca

Menorca Pitilises

Mitjana de superficie urbanitzada 1956 28122 23086 5122
Desviacio tipica de superficie urbanitzada 1956 69894 31143 15056
Mitjana de superficie urbanitzada, 1956-1973 56666 54623 51095
Desviacio tipica de superficie urbanitzada 19563197 | 82871 66417 62408
Mitjana de superficie urbanitzada, 1973-1995 438454 321973 421412
Desviacio tipica de superficie urbanitzada, 19735199 | 167393 177645 181138
Mitjana de superficie urbanitzada, 1995-2006 44072 19021 38443
Desviacio tipica de superficie urbanitzada, 1998620 | 78775 41446 50859
Mitjana de places turistiques reglades, 1956-1973 0,87 0,00 0,00
Desviacio tipica de places turistiques reglades611®73 | 6,31 0,00 0,00
Mitjana de places turistiques reglades, 1973-1995 -0,86 0,00 0,00
Desviacio tipica de places turistiques regladeg311®95 | 6,20 0,00 0,00
Mitjana de places turistiques reglades, 1995-2006 -0,01 0,00 0,00
Desviacio tipica de places turistiques reglade852906 | 0,11 0,00 0,00
Mitjana de superficie urbanitzada , 2006 567314 418704 516072
Mitjana de places turistiques reglades, 2010 0,00 0,00 0,00
Densitat. Places turistiques per ha urbanitzad&020 0,00 0,00 0,00




URBANITZACIO NO TURISTICA, 2n BOOM.
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GRUP _ DEFINICIO URBANITZACIO | TURISTITZACIO, 2n BOOM.

Es tracta de quadricules en qué domina la produiplaces turistiques
reglades al periode 1973-1995, i aix0 coincideib @inperiode de maximga|
expansio de la urbanitzacié. Major pes a les Rifijiesprés a Menorca
finalment Mallorca. La densitat de places turisguper hectarep
urbanitzada és menor a Mallorca i Pitiises que gumdricules propies de

a

I

DESCRIPCIO

1r boom. A Mallorca aquesta tipologia es presebbiaa part de la cost
menys a Palma; a Menorca a la costa sud, Ciutadalidanitzacions de
Mercadal; a Eivissa, a Santa Eularia, Sud de SatdrAi Portinatx.

Casos 49
Mallorca
% sobre total de lilla | 1,25%
Casos (knf estudiats) Menorca Casos : 22
% sobre total de lilla |2,71%
Pitilises Casos 37
% sobre total de lilla | 4,57%

Estadistics descriptius de variables estudiades egls

casos del grup Mallorca Menorca Pitilises
Mitjana de superficie urbanitzada 1956 7820 16343 5334
Desviacio tipica de superficie urbanitzada 1956 21768 53748 22315
Mitjana de superficie urbanitzada, 1956-1973 42682 34846 41292
Desviacio tipica de superficie urbanitzada 19563197 | 70391 54921 68710
Mitjana de superficie urbanitzada, 1973-1995 246912 199056 155284
Desviacio tipica de superficie urbanitzada,19735199 | 200012 109212 149778
Mitjana de superficie urbanitzada, 1995-2006 17684 13040 15636
Desviacio tipica de superficie urbanitzada, 1998620 | 42617 23651 30140
Mitjana de places turistiques reglades, 1956-1973 204,63 38,55 164,14
Desviacio tipica de places turistiques reglades611®73 | 390,12 97,64 353,68
Mitjana de places turistiques reglades, 1973-1995 696,08 841,05 642,16
Desviacio tipica de places turistiques reglades311®95 | 834,92 739,27 806,69
Mitjana de places turistiques reglades, 1995-2006 102,82 153,64 46,00
Desviacio tipica de places turistiques reglade852906 | 322,42 308,07 117,59
Mitjana de superficie urbanitzada , 2006 315098 263284 217546
Mitjana de places turistiques reglades, 2010 1026,76 1064,09 861,11
Densitat. Places turistiques per ha urbanitzad&020 32,59 40,42 39,58




GRUP 8 DEFINICIO URBANITZACIO | TURISTITZACIO, 2n BOOM.
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GRUP _ DEFINICIO TURISTITZACIO, 2n BOOM.

Es tracta de quadricules en qué domina la produ=iplaces turistique
reglades al periode 1973-1995, i aix0 coincideigjamitariament, amb el 1
boom com a periode de maxima expansio de la udzanit Major pes a le
3 illes menors, Pitiises i Menorca. La densitat daced turistiques pe
DESCRIPCIO hectarea és menor que a les quadricules propiesr delom. A Mallorca
aquesta tipologia es present a la Badia d’Alctdiguns punts de llevant;
Menorca a la costa sud, Ciutadella o urbanitzacidek Mercadal; &
Pitilises, a Santa Eularia, Sant Antoni i costa sldrmentera.

= U0 =

Q)

Casos 16
Mallorca
% sobre total de lilla |0,41%
Casos (knf estudiats) Menorca Casos : 17
% sobre total de l'illa | 2,09%
Pitilises Casos 22
% sobre total de lilla |2,72%

Estadistics descriptius de variables estudiades egls

casos del grup Mallorca Menorca Pitilises
Mitjana de superficie urbanitzada 1956 53205 59165 6225
Desviacio tipica de superficie urbanitzada 1956 84517 89119 24782
Mitjana de superficie urbanitzada, 1956-1973 93472 189122 68271
Desviacio tipica de superficie urbanitzada 19563197 | 105626 137775 75127
Mitjana de superficie urbanitzada, 1973-1995 88249 79974 41514
Desviacio tipica de superficie urbanitzada, 19735199 |91417 79047 53705
Mitjana de superficie urbanitzada, 1995-2006 48238 12451 30072
Desviacio tipica de superficie urbanitzada, 1998620 103861 25445 73269
Mitjana de places turistiques reglades, 1956-1973 72,00 47,24 50,32
Desviacio tipica de places turistiques reglades611®73 | 151,52 88,93 109,10
Mitjana de places turistiques reglades, 1973-1995 325,38 497,00 264,27
Desviacio tipica de places turistiques reglades311®95 | 409,38 570,00 356,86
Mitjana de places turistiques reglades, 1995-2006 59,63 22,71 0,32
Desviacio tipica de places turistiques reglade852906 | 124,11 111,29 46,25
Mitjana de superficie urbanitzada , 2006 283165 340712 146082
Mitjana de places turistiques reglades, 2010 477,19 564,00 318,86
Densitat. Places turistiques per ha urbanitzad&0)20 16,85 16,55 21,83




GRUP 9 DEFINICIO TURISTITZACIO, 2n BOOM.
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GRUP DEFINICIO TURISME RURAL, 2n BOOM.

Es tracta de quadricules amb preséncia de placiestiques, creades
periode 1973-1995, i abséncia d'urbanitzacié. Mégortant Pitilises (
, Formentera especialment) i Mallorca, perd pes imfea la mateix
DESCRIPCIO tipologia del 3r boom. Densitat de 14 places per’ Khallorca; 60 place
per Knf a Menorca, perd només dos casos; i 33,18 placeKimpé a
Pitilises.

Casos 29
Mallorca
% sobre total de lilla | 0,74%
Casos (knf estudiats) Menorca Casos . 2
% sobre total de lilla | 0,25%
Pitilises Casos 11
% sobre total de lilla | 1,36%

Mallorca Menorca Pitilises

Mitjana de superficie urbanitzada 1956 0 0 0
Desviacio tipica de superficie urbanitzada 1956 0 0 0
Mitjana de superficie urbanitzada, 1956-1973 0 0 0
Desviacio tipica de superficie urbanitzada 19563197 |0 0 0
Mitjana de superficie urbanitzada, 1973-1995 0 0 0
Desviacio tipica de superficie urbanitzada, 19735199 |0 0 0
Mitjana de superficie urbanitzada, 1995-2006 0 0 0
Desviacio tipica de superficie urbanitzada, 1998620 |0 0 0
Mitjana de places turistiques reglades, 1956-1973 0,10 0,00 3,00
Desviacio tipica de places turistiques reglades¢11®73 | 0,56 0,00 4,54
Mitjana de places turistiques reglades, 1973-1995 13,31 58,00 29,27
Desviacio tipica de places turistiques regladeg311®95 | 9,02 73,54 31,32
Mitjana de places turistiques reglades, 1995-2006 0,97 2,00 0,91
Desviacio tipica de places turistiques reglade852906 | 2,06 0,00 4,48
Mitjana de superficie urbanitzada , 2006 0 0 0
Mitjana de places turistiques reglades, 2010 14,28 60,00 33,18
Densitat. Places turistiques per ha urbanitzad&020 0,00 0,00 0,00




GRUP 10 DEFINICIO TURISME RURAL, 2n BOOM.
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< TURISTITZACIO, 3r BOOM.
El comd denominador d’aquest grup és el predomimibdnitzacié del
segon boom, amb activitat turistica reglada deelifietipologia, basicament
del 3r boom. Es tracta de quadricules en qué dofaiproduccié de placeg
turistiques reglades al periode 1995-2006, sobngerSoies urbanes
produides, majoritariament, al periode 1973-199BiclBu algun cas ern
qué la turistitzacié és preturistica i la urbargtéadel 2n boom. Pesq

semblants a les tres illes, amb un nombre de ptacistiques molt inferiors
al 1r i 2n boom. Inclou tant zones de costa, cantefior.

DESCRIPCIO

o

33
Mallorca Casos
0,
% sobre total de l'illa 0,84%
Casos 10
Casos (knf estudiats) Menorca 123%
% sobre total de l'illa ’
Pitilises Casos -
0,
% sobre total de l'illa 1,23%

Mallorca Menorca Pitilises
Mitjana de superficie urbanitzada 1956 7245 6 3
Desviacio tipica de superficie urbanitzada 1956 16419 18 8
Mitjana de superficie urbanitzada, 1956-1973 20360 18120 23216
Desviacio tipica de superficie urbanitzada 19563197 | 40449 30136 35958
Mitjana de superficie urbanitzada, 1973-1995 122249 121285 65041
Desviacio tipica de superficie urbanitzada, 19735199 | 149347 97563 78152
Mitjana de superficie urbanitzada, 1995-2006 18208 1706 338
Desviacio tipica de superficie urbanitzada, 1998620 | 45906 5004 962
Mitjana de places turistiques reglades, 1956-1973 26,27 0,00 7,40
Desviacio tipica de places turistiques reglades611®73 | 88,10 0,00 21,38
Mitjana de places turistiques reglades, 1973-1995 33,30 61,30 68,70
Desviacio tipica de places turistiques regladesg311995 | 123,18 87,11 137,33
Mitjana de places turistiques reglades, 1995-2006 155,42 286,00 175,40
Desviacio tipica de places turistiques reglade852906 | 296,78 221,86 324,70
Mitjana de superficie urbanitzada , 2006 168062 141116 88598
Mitjana de places turistiques reglades, 2010 283,42 394,10 257,50
Densitat. Places turistiques per ha urbanitzad&020 16,86 27,93 29,06




TURISTITZACIO, 3r BOOM.
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GRUP DEFINICIO URBANITZACIO NO TURISTICA, 3r BOOM.

Es tracta de quadricules en qué domina la urba&itzao vinculada
directament a I'activitat turistica, en el peridd¥5-2006. Es per tant, un
, urbanitzacié de caracter residencial o industidés pes a Mallorca |i
DESCRIPCIO després Pitiises i menys a Menorca. Urbanitzacinas turistiques
principalment d’interior i a les arees metropoléanMitjana de 15 ha g
Mallorca i a Menorca i 6,7 ha a Pititises.

.

Casos 154
Mallorca
% sobre total de lilla | 3,94%
Casos (knf estudiats) Menorca Casos . 15
% sobre total de lilla | 1,85%
Pitilises Casos 23
% sobre total de lilla |2,84%

Mallorca Menorca Pitilises
Mitjana de superficie urbanitzada 1956 5505 1866 490
Desviacio tipica de superficie urbanitzada 1956 21054 3959 2129
Mitjana de superficie urbanitzada, 1956-1973 9586 20693 3926
Desviacio tipica de superficie urbanitzada 19563197 | 33691 47747 11802
Mitjana de superficie urbanitzada, 1973-1995 25441 31440 9052
Desviacio tipica de superficie urbanitzada, 19735199 | 51461 62102 17800
Mitjana de superficie urbanitzada, 1995-2006 110719 93955 53755
Desviacio tipica de superficie urbanitzada, 1998620 | 131652 119121 86461
Mitjana de places turistiques reglades, 1956-1973 0,44 0,00 0,00
Desviacio tipica de places turistiques reglades¢1®73 | 5,24 0,00 0,00
Mitjana de places turistiques reglades, 1973-1995 -0,42 4,40 0,00
Desviacio tipica de places turistiques regladeg311®95 | 5,24 17,04 0,00
Mitjana de places turistiques reglades, 1995-2006 -0,01 0,00 0,00
Desviacio tipica de places turistiques reglade852906 | 0,16 0,00 0,00
Mitjana de superficie urbanitzada , 2006 151251 147955 67223
Mitjana de places turistiques reglades, 2010 0,00 0,00 0,00
Densitat. Places turistiques per ha urbanitzad&020 0,00 0,00 0,00




DEFINICIO

URBANITZACIO NO TURISTICA, 3r BOOM.
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GRUP DEFINICIO TURISME RURAL, 3r BOOM.

Es tracta de quadricules amb preséncia de placiestiques, creades a
periode 1995-2006, i abséncia d’'urbanitzacié. Meltpes a Mallorca, on
aquest grup representa el 2,84% dels casos estdisgtdricules 1 Km). A
DESCRIPCIO Pitilses aquest grup representa 1'1,98% dels casws, a Eivissa. A
Menorca aquest grup té un pes molt reduit. Dersitatl places per Kima
Mallorca i Pitilises, en canvi a Menorca els exeswplaquest grup tene
una densitat molt baixa 7,25 pla places pef.Km

]

Casos 111
Mallorca
% sobre total de lilla |2,84%
Casos (krﬁ estudiats) Menorca Casos 4
% sobre total de lilla | 0,49%
Pitilises Casos 16
% sobre total de l'illa | 1,98%

Estadistics descriptius de variables estudiades egls

casos del grup

Mallorca Menorca Pitilises

Mitjana de superficie urbanitzada 1956 0 0 0
Desviacio tipica de superficie urbanitzada 1956 0 0 0
Mitjana de superficie urbanitzada, 1956-1973 0 0 0
Desviacio tipica de superficie urbanitzada 19563197 |0 0 0
Mitjana de superficie urbanitzada, 1973-1995 0 0 0
Desviacio tipica de superficie urbanitzada,19735199 |0 0 0
Mitjana de superficie urbanitzada, 1995-2006 0 0 0
Desviacio tipica de superficie urbanitzada, 1998620 |0 0 0
Mitjana de places turistiques reglades, 1956-1973 0,00 0,00 0,00
Desviacio tipica de places turistiques reglades61®73 | 0,00 0,00 0,00
Mitjana de places turistiques reglades, 1973-1995 0,47 0,00 0,00
Desviacio tipica de places turistiques reglades311®95 | 1,97 0,00 0,00
Mitjana de places turistiques reglades, 1995-2006 15,30 7,00 16,00
Desviacio tipica de places turistiques reglade351906 | 16,13 4,97 9,70
Mitjana de superficie urbanitzada , 2006 0 0 0
Mitjana de places turistiques reglades, 2010 21,90 7,25 21,19
Densitat. Places turistiques per ha urbanitzad&020 0,00 0,00 0,00




TURISME RURAL, 3r BOOM.
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GRUP DEFINICIO TURISTITZACIO, 3r BOOM.

Es tracta de quadricules en qué domina la produeiplaces turistiques
reglades al periode 1995-2006, sobre superficibanas produides en
, diferents moments, especialment perd a nuclisdi@ukls. En bona mesura
DESCRIPCIO aquest grup representa el turisme d'interior, eteleale ciutat. Per aques
motiu aquest grup t¢é més pes a Mallorca i Menoocaexistien nuclis
preturistics. Densitats de places molt baixes petdnees urbanitzades.

Casos 49
Mallorca
% sobre total de lilla | 1,25%
Casos (knf estudiats) Menorca Casos . 10
% sobre total de lilla | 1,23%
Pitilises Casos 3
% sobre total de l'illa | 0,37%

Mallorca Menorca Pitilises
Mitjana de superficie urbanitzada 1956 126360 45912 16779
Desviacio tipica de superficie urbanitzada 1956 149901 34662 28482
Mitjana de superficie urbanitzada, 1956-1973 30238 62896 138089
Desviacio tipica de superficie urbanitzada 19563197 | 42775 90261 207759
Mitjana de superficie urbanitzada, 1973-1995 34754 44146 55358
Desviacio tipica de superficie urbanitzada, 19735199 | 33932 73670 84120
Mitjana de superficie urbanitzada, 1995-2006 32595 36388 470
Desviacio tipica de superficie urbanitzada, 1998620 | 50577 90721 815
Mitjana de places turistiques reglades, 1956-1973 1,73 8,10 39,00
Desviacio tipica de places turistiques reglades¢1®73 | 7,74 19,92 66,69
Mitjana de places turistiques reglades, 1973-1995 10,45 14,60 23,33
Desviacio tipica de places turistiques regladesg31®95 | 36,98 32,15 29,14
Mitjana de places turistiques reglades, 1995-2006 49,35 154,50 107,33
Desviacio tipica de places turistiques reglade3512906 | 94,54 302,06 161,71
Mitjana de superficie urbanitzada , 2006 223947 189342 210697
Mitjana de places turistiques reglades, 2010 82,06 177,20 286,00
Densitat. Places turistiques per ha urbanitzad&020 3,66 9,36 13,57




GRUP 14

DEFINICIO

TURISTITZACIO, 3r BOOM.
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GRUP DEFINICIO URBANITZACIO | TURISTITZACIO ELEVADES

Aquest grup identifica aquelles quadricules quiltsigges que tenen un
major intensitat dels dos fenomens, places d'aativiuristica reglada |i
urbanitzacié. Son els espais referents de maximdugcid de les illes|
Poden respondre a diverses situacions d’'origen,2trboom, pero tenen €
comu que soOn urbanitzacions turistiques d’elevaglasitht. A Mallorca,
S'Arenal, Magaluf, Santa Ponca, Peguera, Badiaalidh, Cala Rajada
Cala Millor, Cala d'Or, Portopetro. A Eivissa Sauitoni. | a Menorca Son
Bou.

Q

—

DESCRIPCIO

Casos 30
Mallorca
% sobre total de l'illa | 0,77%
Casos (knf estudiats) Menorca Casos : 1
% sobre total de l'illa |0,12%
Pitilises Casos 5
% sobre total de lilla | 0,62%

Estadistics descriptius de variables estudiades egls

casos del grup Mallorca Menorca Pitilises
Mitjana de superficie urbanitzada 1956 74317 0 48713
Desviacio tipica de superficie urbanitzada 1956 106670 0 79892
Mitjana de superficie urbanitzada, 1956-1973 282799 223476 115323
Desviacio tipica de superficie urbanitzada 19563197 | 172851 0 64123
Mitjana de superficie urbanitzada, 1973-1995 209302 53094 221671
Desviacio tipica de superficie urbanitzada,19735199 | 156477 0 156718
Mitjana de superficie urbanitzada, 1995-2006 36939 0 23262
Desviacio tipica de superficie urbanitzada, 1998620 | 67369 0 22020
Mitjana de places turistiques reglades, 1956-1973 2810,57 911,00 1996,60
Desviacio tipica de places turistiques reglades61®73 |2164,78 0,00 812,58
Mitjana de places turistiques reglades, 1973-1995 2096,47 1767,00 1412,40
Desviacio tipica de places turistiques reglades311®95 |1649,13 0,00 279,83
Mitjana de places turistiques reglades, 1995-2006 310,43 520,00 195,20
Desviacio tipica de places turistiques reglade852%06 | 518,79 0,00 371,07
Mitjana de superficie urbanitzada , 2006 603356 276570 408970
Mitjana de places turistiques reglades, 2010 5260,10 3198,00 3793,40
Densitat. Places turistiques per ha urbanitzad&020 87,18 115,63 92,76




GRUP 15 DEFINICIO URBANITZACIO | TURISTITZACIO ELEVADES
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Annex lll. Resultats de I'analisi de regressi6

S’inclouen en aquest apartat els resultats delisnde regressio lineal multiple per a la
caracteritzacio del pes de la illeitat i I'activitarristica en el procés d’'urbanitzacié del
litoral de les illes de I'Estat Espanyol.

En primer lloc, s’inclou en aquest apartat la rnélade les taules generades en el procés
d’analisi de regressio lineal multiple realitzadabalBM Spss Statistics 21.

Notas

Resultados creados 27-OCT-2014 19:31:22
Comentarios

Entrada anjunto de datjéonjunto_ de_datos1
activo
Filtro <ninguno>
Peso <ninguno>
Dividir archivo <ninguno>

Nim. de filas del

archivo de trabajo 11

Tratamiento  de  losDefinicion de perdido Los valores perdidos defisighmr
valores perdidos el usuario se tratan como perdidos.

Casos utilizados Los estadisticos se basan en [todos
los casos con datos validos para
todas las variables del analisis.

Sintaxis REGRESSION
/IDESCRIPTIVES MEAN
STDDEV  CORR  SIG N
IMISSING LISTWISE

ISTATISTICS COEFF OUT
CI(95) R ANOVA CHANGE ZPHR
/CRITERIA=PIN(.05)
POUT(.10)
/INOORIGIN
/DEPENDENT Urb_1km2006
/IMETHOD=ENTER Compacitat
Places2010x1km Arrib2006x1km
Estacionalitat
/ISCATTERPLOT=(*2PRED
,Urb_1km2006)
/RESIDUALS
HISTOGRAM(ZRESID)
/SAVE PRED ZPRED RESID
ZRESID.

U)

Taula. 42.  Caracteristiques principals de l'analisi de regress realitzat
amb IBM Spss Statistics 21. Font. Elaboraci6 propia



Desviacio
Mitjana tipica N
% Urbanitzacié 1km costa (2006) 0,139 0,093 11
index de Compacitat 5,847 2,579 11
Places turistiques / Knen 1km costa (2010) 373,793 289,959 11
Arribades a ports i aeroports / Ken 1km costa (2006) | 15238,458 10295,305 |[11
index estacionalitat 0,264 0,228 11

Taula. 43.

Estadistics descriptius de les variables introduidea I'analisi

de regressio realitzat amb IBM Spss Statistics 21Font.

Elaboracio

propia.

% Pla}cgs Arribades g
Urbanitzacié | index  de| tunstugues ports ' index
1km  costd Compacitat [ Km® en aertz)ports estacionalitat
(2006) 1km costg Km“ en 1km
(2010) costa (2006)
_é % Urbanitzacié 1km costa (2006) 1,000 ,719 ,953 81,8 -,097
§ index de Compacitat 719 1,000 ,693 726 -, 417
§ Places turistiques / Knen 1km costa (2010) ,953 ,693 1,000 ,952 ,061
g ?ég?:((jzegog) ports i aeroports / Kran 1km 881 726 952 1,000 039
G |index estacionalitat -,097 -,417 ,061 ,039 1,000
% Urbanitzacié 1km costa (2006) ,006 ,000 ,000 388,
~ | Index de Compacitat ,006 ,009 ,006 ,101
E Places turistiques / Knen 1km costa (2010) ,000 ,009 ,000 ,430
'c_gs Arribades a ports i aeroports / Kran 1km 000 006 000 455
= | costa (2006)
& index estacionalitat ,388 ,101 ,430 ,455
% Urbanitzacié 1km costa (2006) 11 11 11 11 11
index de Compacitat 11 11 11 11 11
Places turistiques / Knen 1km costa (2010) 11 11 11 11 11
?gg?;?zeosog) ports i aeroports / Kran 1km 11 11 11 11 11
Z |index estacionalitat 11 11 11 11 11

Taula. 44.

Correlacions entre les variables introduides a l'aalisi de

regressid realitzat amb IBM Spss Statistics 21. Foén

Elaboracio

propia.




Model

Variables introduides

Variables
eliminades

Metode

Estacionalitat,
Compacitat, Places2010x1km

Arrib2006x1km,

Introduir

a. Variable depenent: Urb% _1km2006 (% Urbanitzacii Hosta (2006))

b. Totes les variables sol-licitades introduides: indestacionalitat (Estacionalitat),
Arribades a ports i aeroports / Kren 1km costa (2006) (Arrib2006x1km), index
de Compacitat (Compacitat), Places turistiques /*Km 1km costa (2010)

(Places2010x1km)
Variables introduides i variables eliminades a l'aalisi de
regressidé realitzat amb IBM Spss Statistics 21. Foén
Elaboracio propia.

Taula. 45.

Resum del model

Model |R

R quadrat

R quadra
corregida

Estadistics de canvi

Error tip.
de

I'estimacio

Canvi en
R
quadrat

Canvien ¥k

gll

gl2

Sig. Canvi
en F

1

,970°

0,941154

0,901924

60,94115

0,029301

A

23,990503

4,00000(

6,0000(0

0 0,0007f91

a. Variables predictores: (Constant), Estaciortalkerib2006x1km, Compacitat, Places2010x1km
b. Variable depenent: Urb%_1km2006

Taula. 46. Resum del model de I'analisi de regressioé realitzamb I1BM
Spss Statistics 21. Font. Elaboraci6 propia.
ANOVA?
Mitjana

Model Suma de quadrats | gl quadratica | F Sig.
1 [ Regressi6 ,082 4 ,021 23,991 |[,001°

Residual ,005 6 ,001

Total ,088 10

a. Variable depenent: Urb%_1km2006
b. Variables predictores: (Constant), Estacionalitat, Arrib2006x1km, Compacitat, Places2010x1km

Anadlisi de variancia (ANOVA)
realitzat amb IBM Spss Statistics 21. Font. Elaborei6

propia.

Taula. 47.

de l'analisi de regressio



Interval de
Coeficients ng Coeficients confianga de
estandarditzats tipificats 95,0% para B Correlacions
Limit | Limit Ordre
Model B Error tip. | Beta t Sig. |inferior | superior |cero | Parcial| Semiparcial
1| (Constant) 045 036 1,243 | ,260, -043| 133
Compacitat ,001 ,007 ,020 ,104 921 -,016| ,018 ;719,047 ,010
Places2010x1km
,000 ,000 1,264 3,866 ,008 ,000 ,001 953,845 ,383
Arrib2006x1km
-3,011E-06| ,000 -,331 -,957 376,000 ,000 ,881 64,3 | -,095
Estacionalitat
-,063 ,054 -,153 -1,169, ,2879 -,194 ,068 -,097 -,431,116
Taula. 48.  Coeficients de l'analisi de regressio realitzat amIBM Spss
Statistics 21. Font. Elaboracio propia.
Desviacio
Minim Maxim Mitjana tipica N
Valor pronosticat ,03297217935324 ,28437721729279 0,139004 |0,090770 11
Residual -,028267610818148 |,047859236598015 |0,000000 |0,022697 11
Valor pronosticat tip. |-1,168 1,602 ,000 1,000 11
Residu tip. -,965 1,633 ,000 775 11

a. Variable depenent: Urb%_1km2006

Taula. 49.  Estadistics sobre els residus de I'analisi de reggsi6 realitzat
amb IBM Spss Statistics 21. Font. Elaboracio propia
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Turisme, illeitat i urbanitzacié a les llles Balsaf1956-2006)
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Fig. 57. Corba de regressio ajustada. Arribades a ports i aeports 2006 /
Km? en 1km costa. Font. Elaboracié propia
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Turisme, illeitat i urbanitzacié a les llles Balsaf1956-2006)
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Fig. 59. Corba de regressié ajustada. Places turistiques 207 Km? en 1Km

de costa. Font. Elaboracid propia
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Turisme, illeitat i urbanitzacié a les llles Balsaf1956-2006)

Annex IV. Cartografia
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