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LA EXPERIENCIA ESPACIAL TAMBIEN
ES CONOCIMIENTO GEOGRAFICO:
LOS ARGONAUTAS EN LA POSTMODERNIDAD

CAPELLA MITERNIQUE, Hugo (*)

RESUMEN

Los cimientos mismos de la geografia tanto moderna como antigua
se sustentan en la experiencia y pericia de navegantes que proporcionaban
informaciones sobre tierras y culturas distintas. Pero en la actualidad
hemos tendido a desvincular el discurso cientifico de esa mirada primera.
Muelles, estaciones y aeropuertos acostumbran a verse como lugares frios
y anénimos cuando de hecho son la puerta de un mundo aéreo que nos
aporta una rica experiencia y vision sobre un territorio que cada vez enten-
demos menos desde la superficie.

Cada dia miles de pilotos y azafatas surcan nuestros cielos y nos
aportan una nueva mirada moderna sobre las relaciones actuales entre el
espacio, el territorio y la cultura. Estos modernos argonautas han amolda-
do sus modos de vida y sus referentes identitarios, creando ingeniosas
interrelaciones entre lugares, sin por ello caer, ante todo prondstico, en una
vision reduccionista o uniformizadora.

Palabras clave: identidad, compaiiia aérea, no lugares, experiencia geo-

grafica

ABSTRACT

The beginnings of Modern and First Geography were based on the
experiences of good travellers. They brought news of new lands and cultu-
res. In present time, we have lost this first glance from the scientific dis-
course. Piers and stations and airports use to be seen as cold and anon-
ymous places. But they are in fact the gate of journeys and experiences that
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bring us a new glance on a more confused world from land.

Each day, thousands of pilots and stewards bring us with their expe-
riences, new eyeshot on the present links between spaces, regions and cul-
ture. These modern sailors were forced to adapt their lives and landmarks
in different places, but never fell on a simplified and close world.

Keywords: identity, flight company, no places, geographical experience.
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El embarque

Check-in, Check-out, Gate, Terminal, Carrusel, todas estas palabras
han pasado en pocos afios a formar parte de nuestros cotidianos, sin pres-
tarles la menor atencién. Deambulamos horas, por aeropuertos, esperando
un vuelo, comprando en los paraisos del Duty Free, esperando equipajes,
reclamando, corriendo por fingers para no perder el vuelo, (o durmiendo
en incémodas banquetas si ya lo perdimos). Ese dédalo de pasillos, vesti-
bulos y barreras llega a configurar verdaderas ciudades y junto con las pis-
tas representa un rompe-cabeza espacial para s urbani que no
encuentran tanto espacio disponible cerca de las urbes.

No obstante, toda esa red de aeropuertos nacionales e internaciona-
les pasa casi desapercibida. Son espacios an6nimos, funcionales y asépti-
cos en los que los disefiadores se apresuran en no dejar ninglin resquicio,
objeto de anclaje para un viajero. Los aeropuertos pasan a ser todos igua-
les, es decir invisibles. Son meros tuneles temporales que nos permiten
conectar con otros lugares (Dear, 2002).

A pesar de ese anonimato voluntario, los aeropuertos recogen las
vivencias y sentimientos de miles de viajeros, reflejan la materialidad mas
palpable de las fronteras, en el mundo actual, como lo fueran en su
momento las estaciones de tren o los mismos puertos. Son el punto de
intercambio y de difusion, de personas, mercancias e ideas. Por ellos se
propagan las epidemias (véase el reciente brote de neumonia del Sureste
asiatico), se evaden los capitales (humanos o materiales) y llegan los visi-
tantes.

Aunque ese decorado neutral esconde realidades bien distintas. Los
vestibulos seran los mismos, pero detras de esas mismas formas el foraste-
ro recalca atin mas las diferencias culturales, en el control de la aduana, en

la acogida o en la dina del grupo de pasaj La racionalizacion del
espacio en ordenaciones alfabéticas y numéricas (como terminal A o B,
puertas de embarque 45 o 46) no pueden enmascarar las diferencias cultu-
rales que aparecen tanto en la organizacion, como en el mismo plano de
urbanizacién del aeropuerto. Dificil poder comparar la planificacion del
aeropuerto de Haneda en Tokio, con el caracter improvisado del aeropuer-
to de Heathrow en Londres, o la inmensidad espacial del aeropuerto
O’Hare de Chicago o el casino de los acropuertos de Schipol en Amster-
dam o Las Vegas (Figura 1)

Los mismos si de gestién y coordi de los aeropuertos,
asi como las normas internacionales de navegacion comun no deben lle-
varnos a pensar en una uniformidad del planeta, sino simplemente en una
multiplicacion de los contactos que conduce a una adecuacion de las cul-
turas en funcién de estos nuevos aportes técnicos (Foote, 1994). No debe-
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mos pensar que la llegada de una revolucion técnica implica indiscutible-
mente una reducci6n cultural, sino més bien que estimula a un cambio y a
un proceso de adaptaciones hacia la formulacién de nuevas formas y crea-
ciones culturales. Seria como suponer que la introduccién del sistema deci-
mal nos amoldara a todos a una misma altura.

Figura 1: Terminal A en el aeropuerto de Barcelona

Fuente: Autoridades Aerop: de 1

Las revoluciones de los transportes han conllevado hacia un acerca-
miento de territorios desde la antigiiedad, a partir de la navegacion, la red
ferroviaria, la expansion del utilitario o la misma aviacién. Pero asi como
observamos la expansién maritima como una riqueza para el intercambio
humano y como una clave para la diversidad del hombre, (pensemos en la
antigiiedad en mares como el Mediterraneo o el Mar de China y con la
revolucién del vapor, el mismo océano Atlantico), ahora debemos intentar
entender las implicaciones de estos nuevos espacios y medios de comuni-
cacion, en la articulacién de las nuevas identidades diversas (Castells,
1997).

Muchas veces los lugares tr para la expli de los
grandes cambios les pasan desapercibidos en el momento presente
y no son considerados hasta su relectura, una vez asimilados. En este sen-
tido, puede servir como ejemplo la revolucién ferroviaria. Hoy en dia, ren-
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dimos casi culto a las antiguas estaciones, emblema de la revolucion indus-
trial, las convertimos en museo o en universidades y las consideramos
como emblemas del siglo XIX, mientras que en su época eran entendidas
como meros espacios asépticos de paso e incluso mal vistos por parte de
su poblacién. Los aeropuertos en la actualidad se encuentran un poco en la
misma situacion. Forman parte de lo que algunos denominan como 7o
lugares (Augé, 1992). Son espacios vacios en los que se niega cualquier
tipo de vinculacién identitaria que pudiera agredir a su funcién, excluyen-
do su posibilidad para existir como lugares. Pasan a sumarse al creciente
niimero de infraestructuras anénimas que surcan nuestros territorios como
autopistas, areas de servicio o cualquier tipo de instalacion en las que pasa-
mos buena parte de nuestras vidas, sino pensemos en un atasco por ejem-
plo...

Desde la comunidad, todos esos espacios no pueden considerarse
porqué no pueden ser entendidos como lugares. No por negarlos, dejan de
existir, sino mas bien por el contrario, lo (inico que se hace es marcar su
importancia funcional para las sociedades presentes y por ello pasan a ser
claves para la comprension de sus sociedades. La negacion debe entender-
se més, como en el caso de las estaciones del siglo XIX, como la dificul-
tad por parte de la sociedad de asimilar esos nuevos elementos y reencon-

trarles una identidad y simbologia. Sélo podran entenderse esos espacios
como lugares, desde sociedades que hayan sabido asumir esos cambios
como parte de sus culturas (Castells, ).

El tiempo es la unica clave para el proceso de aceptacion o talvez
mas bien de cambio en la misma sociedad. La longevidad de vida y el
envejecimiento de ciertas sociedades por un lado, junto con los cambios
tecnolégicos cada vez mas rapidos, por otro lado, dificultan talvez ese pro-
ceso gradual de cambio dentro de una misma identidad. Es por ello, que
nos encontramos en la actualidad, ante una situacién curiosa de extrema
revision y comprension del pasado como paso previo, para asumir espacios
por ahora entendidos como no lugares. No obstante, el creciente peso de la
representacion y de la imagen estd conduciendo hacia un planteamiento
social mucho mas simboélico del espacio (Bailly, 1999).

Talvez sea en esa clave del icono, donde encontremos las pautas
para la comprensién de todos estos nuevos lugares que pasaran a conver-
tirse en simbolos para las identidades venideras. Desde este enfoque, la
revolucion espacial y temporal actual no se entienden como una uniformi-
dad o un repliegue sobre la tradicion local, sino més bien como un proce-
50 que nos conduce hacia una nueva vision simboélica del espacio. No se
trataria de un modelo tinico sino mas bien de una adaptacion simbélica de
las diversas culturas existentes ante los nuevos cambios tecnologicos. En

67




CAPELLA MITERNIQUE, Hugo

este nuevo contexto, se desvincularia la funcion del espacio con el signifi-
cado del lugar, r do una visién simbolica al margen del modelo
racional moderno.

Desde este enfoque, el Gate (Figura 1) de un aeropuerto no respon-
de tanto a una funcion espacial sino que puede entenderse como un icono
simbdlico de entrada al espacio aéreo. La simbologia de este elemento se
asemeja mas a la del significado sagrado del umbral de un templo de la

igiiedad, que no al funcionali 1 de los dos ltimos siglos. En
el caso del aeropuerto observamos como la organizacion racional del espa-
cio esconde una simbolizacion creciente. Los considerados no lugares
desde una vision racional pasan a convertirse en lugares cargados con sim-
bologia propia. Los gates pasan a ser los umbrales del cielo, los duty free,
las zonas internacionales fuera del control simbélico aduanero. Se crean
espacios simboélicos de libertad, fuera del alcance de las normas organiza-
tivas. En cierto modo, el puerto asume simboli lo que en otro
momento de la historia podia suponer un campo santo o cualquier lugar
santo. El valor simbélico del lugar justamente se desvincula de la funcién
material de ese espacio. En la actualidad, el viajero obvia el caracter sim-
bélico de esos espacios (los no lugares) en detrimento de su significado
funcional, pero podemos ver como esos espacios son asumidos socialmen-
te de una forma maés exclusi simbolica, desvinculdndose de su
valor funcional. Estos nuevos espacios adquieren por lo tanto un significa-
do y pueden ser entendidos como lugares desde nuevos referentes identi-
tarios que se apartan de la funcion. En este nuevo contexto, las nuevas téc-
nicas o formas de transporte, no implican una reduccién cultural sino que
plantean una nueva relacién social con el espacio y el tiempo en un doble
didlogo cada vez mas diferenciado entre la funcién y el simbolo, como
sucediera en otros periodos hist6ricos como en la Edad Media.

Durante ese periodo se establecio un repliegue sobre el peso simbo-
lico con independencia de la funcién. La existencia de distintos Santos
Sepulcros por toda Europa. Representando un mismo lugar seria un ejem-
plo. La construccion de una iglesia del Santo Sepulcro no significaba solo
representar al Santo Lugar de Tierra Santa, sino que representaba al mismo
simbolo, con independencia de su ubicacién. Pese a ser lugares distintos y
suplir funciones materiales dispares, representaba el mismo lugar desde
una forma simboélica. El poder del icono y del nombre, sobresalian sobre
la parte mas funcional y real.

Al entrar en una dimensién simbélica no sélo el espacio adquiere
otra dimension sino también el tiempo. En los aeropuertos, los cambios
horarios, las duraciones de los vuelos o las escalas se convierten en luga-
res casi atemporales. Los viajeros andan por pasillos con relojes que mar-

e
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can distintos husos horarios, en funcién del lugar de origen o del destino
final. Ademas, los ciclos biolégicos andan tr p en el denominad
Jet lack, e incluso las instrucciones de los horarios entremezclan distintas
horas locales.

La realidad temporal adquiere una nueva dimensién que la acerca
igualmente a una vision que recalca el aspecto méas simbélico (Lynch,
1995). Nos encontramos con vuelos que marcan horas de salida anteriores
a las horas de llegada (debido a los desfases horarios), trayectos en los que
los dias o las noches son interminables, viajes en los que funcionalmente
envej S 0 1€j s y en los que vivimos dos veces una misma
hora o por el contrario desaparecen del calendario dias enteros. Las mis-
mas comidas en los viajes se confunden y acaban por conseguir una sim-
biosis entre el desayuno, el almuerzo y la cena. Nuestros relojes biologicos
se revelan ante una vision temporal funcional o social cada vez mas sim-
bélica. Los dilemas existenciales de estar con el reloj a una hora, en un
aeropuerto de escala, entre un horario de referencia de partida y otro hora-
rio de llegada desconocido, aportan una desorientacion temporal que per-
mite el repl i de nuevos refe El puerto se nos presen-
ta como un interesante umbral que nos permite intuir una nueva clave de
comprensién para los espacios contemporéneos desde una nueva relacién
espacio-temporal simbélica y desvinculada de la funcion.

Partiendo desde este puerto, surquemos hacia qué horizontes nos
lleva esta vision del espacio desde el aire. El transporte aéreo aporta una
nueva vision totalmente ignorada desde la geografia. Como en su momen-
to lo fueron los navegantes, las tripulaciones aéreas poseen un rico bagaje
de experiencias y una forma de vida particular que puede abrir nuestros
0jos sobre una nueva mirada que devuelva ese sentido simbélico sobre el
territorio, incluidos los no lugares.

El viaje

Durante siglos los navegantes fueron surcando las costas de conti-
nentes y conociendo la superficie terrestre. El papel de la marina y de la
cartografia en los descubrimientos del globo terraqueo tal como lo enten-
demos en la actualidad, es i ble. Hablar de g es hablar de
cartografos. El papel de los marinos y de sus vivencias ha sido muy des-
cuidado desde la geografia. Més alla de los descubrimientos y del paso
conceptual a la Edad Moderna, se olvida el papel que desempefiaron e
incluso que siguen aportando en la actualidad.

La visién de toda la gente que trabaja en medios de transporte
terrestre, maritimo o aéreo, es vista como algo meramente funcional, sin
considerar el precioso bagaje que suponen sus vivencias y visiones para la
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geografia. Su trabajo basado en una mirada sobre el territorio es valioso
pero pasa del todo desapercibido, en el contexto académico. Son, no Uni-
camente testimonios de los cambios en el territorio, sino que sus vidas se
explican por la via del viaje, o sea en funcion de la interrelacién entre el
espacio y el tiempo (Meinig, 1979).

Asi como no podemos negar el papel de los navegantes en la arti-
culacion de la vision espacial presente, con la introduccién de una vision
racional y funcional del espacio, tampoco podemos obviar el papel presen-
te de la tripulacién aérea. Asi como la vision desde el mar dibujo el perfil
de superficies terrestres y habit6 sus contornos, la vision desde el aire,
aporta una tercera dimension al territorio, atn dificil de asumir. Las socie-
dades actuales atin se basan sobre una visién plana que encontramos desde
el derecho, hasta la misma constitucién de los propios limites de los
Estados. No obstante, podemos ver como la cuestion del control aéreo esta
convirtiéndose en un eje de las estrategias politicas actuales, desde el plan
de articulacién de un escudo de proteccion militar, hasta las nuevas formas
de terrorismo, pasando por el papel aéreo en las dltimas intervenciones
militares. Los g que en un » historico asentaron la vision
mas funcional del espacio son los que en el momento actual nos acercan
desde el aire a un retorno simbolico del lugar.

Cuando nos referimos a la visién desde el aire, no aludimos tanto a
las cuestiones mas funcionales de analisis, como la fotografia aérea o la
imagen satélite, sino también a la concepcion que se esta formulando en la
cabeza y vidas de todas las tripulaciones que trabajan regularmente en line-
as aéreas. Cada dia miles de aviones surcan nuestros cielos, viajan por
nuestros territorios y adquieren un bagaje sobre el territorio poco analiza-
do. Estos nuevos argonautas surcan no solo cielos, sino que miran los espa-
cios contemporaneos desde un medio de transporte coetaneo. En menos de
100 afios, el transporte aéreo se ha convertido en un medio de comunica-
ci6n principal para la articulacion de las sociedad les. Recordemos
que 800 millones de pasajeros circulan al afio por los 20 aeropuertos de
més transito en el mundo (figura 2).

Utilizamos el término de argonauta, en su significado comtn como
piloto o navegante con experiencia, retomando el caracter heroico de los
navegantes que en su dia partieron de la Célquida y surcaron los mares en
busca del Vellocino de Oro.

Los argonautas en este caso representan a toda esa tripulacion (pilo-
tos, azafatas, stewards) que surcan los cielos a diario y que articulan sus
vidas en funcién de esos viajes. Sus experiencias y formas de vida aportan
talvez una nueva luz sobre el espacio en general, dando un sentido cohe-
rente al denominado mundo post-moderno. La proyeccién de los cambios

70

Argonautas 005

ESTUDIOS SOCIOTERRITORIALES. Revista de Geografia. n. 6, pag. 63-76, diciembre, 2007.

tecnolégicos en el espacio encuentra en estos nuevos argonautas el hilo
conductor para entrever las bases de un mundo post-moderno. Sus vidas
representan no solo el viaje de sus existencias sino también en cierto modo
el camino de la evolucion de la mirada social sobre el espacio contempo-
rdneo.

Figura 2: Tabla de los diez mayores aeropuertos del mundo en volumen
de pasajeros

Aeropuerto (millones pasajeros) 1985 2000
Atlanta 25 80,2
Chicago O’Hare 48 72,1
Los Angeles 413 66,4
Londres Heathrow 30 64,6
Dallas Fort-Worth 37,1 60,7
Tokio Haneda 28 56,4
Francfurt 20,3 49,4
Paris Charles DeGaulle 15 48,2
San Francisco 23,8 41
Amsterdam 14 M d 39,6

Fuente: Charvet (2002), P. 260.

Para el colectivo de la tripulacion que trabaja en los aviones, el
viaje significa no tan sélo un vehiculo de transporte sino que es el mismo
lugar de trabajo y por lo tanto forma parte de un cotidiano. La experiencia
de este colectivo en relacion con su vision sobre el espacio es rica y diver-
sa (Buttimer, 1980). Por un lado, se puede recoger la experiencia adquiri-
da, no solo por las horas de vuelo, sino también por el conocimiento de
diferentes lugares en el mundo. En este ultimo sentido, cabe diferenciar
entre los conocimientos especificos de cada lugar que les permitira estable-
cer comparaciones entre destinos, y los conocimientos deducidos de las
experiencias que les permiten establecer criterios més sintéticos, de indole
mas abstractos. Por otro lado, hay que reconocer el papel vivencial de la
experi ion. Los viajes una forma de vida de por si que
acaba forjando una manera de ser y una mirada propia, entre otros aspec-
10s, sobre el territorio (Knafou, 1998). El caracter itinerante de la profesion
aporta una experiencia (conocimientos y sintesis del lugar) y vivencias
(mirada personal) sobre el espacio (visto como objeto y sujeto), de interés
para la sociedad en general (figura 3). Su aporte representa una praxis del
espacio que puede generar en algunos casos, procesos de generalizacion y
sintesis de interés para el conocimiento cientifico. Recordemos sino los
nportes de muchos navegantes en el campo cientifico y mas concretamen-
te de la geografia.
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Figura 3: Esquema del viaje para un argonauta.

EXPERIENCIA|  CONOCIMIENTOS DEL LUGAR
(OBJETO)
SINTESIS DE LUGARES
VIAJE
IDENTIDAD PROPIA
VIVENCIAS
(SUJETO) NUEVA MIRADA SOBRE EL LUGAR

Fuente: propia.

En este sentido, el plantear el analisis de no lugares, asi como la
experiencia de gente que trabaja en un medio de comunicacion, aéreo en
este caso, solo puede realizarse académicamente desde una perspectiva de
reflexion o ensayo (Berdoulay, 1993), puesto que han quedado normal-
mente excluidos, como objetos de estudio cientifico. Como gedgrafos,
tenemos como mision el poder explicar los territorios contemporaneos, en
los que inequivocamente aparecen espacios no entendidos académicamen-
te (los no lugares) que dibujan marcos identitarios bajo una nueva perspec-
tiva del territorio. La dialéctica del di démico y cientifico no
puede plantearse al margen del propio bagaje implicito social. Las claves
estan presentes en la sociedad y su espacio pero el investigador debe inten-
tar interrelacionarlas y transmitirlas.

El destino
El esquema del espacio cotidiano utilizado cominmente para acer-
car el espacio cotidiano al di en las las, resulta plej

cuando lo aplicamos al caso de una azafata, debido a las enormes distan-
cias que se manejan (mas de 7000 km), distintas escalas temporales (var-
ios husos horarios), asi como por encontrarnos ante un lugar de trabajo
movil (Figura 4).

En este ejemplo, la azafata es japonesa (origen del vuelo, Tokio),
trabaja en una compaiiia aérea italiana (destino del vuelo, Milan) y reside
en Malasia (residencia) porque el coste de los departamentos y el tiempo
de demora al lugar de trabajo son menores que si viviera en el extrarradio
de Tokio. La vision del espacio contemporaneo es cada vez mas nomada o
itinerante e influye a un nimero cada vez mayor de personas que se inter-
relacionan identitariamente con los espacios de forma distinta al enfoque
sedentario.

Durante tiempo, este nuevo acercamiento fue entendido como al
negacion del territorio y como una forma de homogeneizacion, pero en la
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actualidad observamos, como un nuevo acercamiento que parte de una
eleccién personal (individual y vivencial) del territorio, agudizando atin
mis su cardcter especifico del lugar (Casey, 1984). Este enfoque rompe
gran parte de las visiones espaciales politicas modernas, basadas sobre un
individuo sed 10, iado a una cc idad espacial inica (lugar de
residencia en censo), que choca con la sociedad mévil actual (Di Méo,
1996).

Figura 4: Esquema del espacio/tiempo cotidiano de una azafata de Alitalia

Distancia (Km)

12000 Milén (17h30)
sede trabajo

Kuala Lumpur (6h)
casa
Tiempo

Fuente: propia a partir datos Alitalia.
Nota: (6h): Horas locales: Trayectos en avién
21h: Horas trayectos Tokio: ciudades de referencia

La vision territorial lejos de d pasa a confi a
partir de la interrelacién vivencial entre territorios distintos, desde una
dimensién de lo mas cercano e intimo a lo més lejano o neutro. En el caso
de la azafata, la articulacién de los territorios responde, a un proceso de
conocimiento desde los espacios mas cercanos de la nifiez y de la familia
que se interrelacionan con los espacios funcionales intermedios de trabajo
y residencia, configurando una base identitaria que interactia en wltimo
lugar, con los territorios mas externos en los viajes. Todos estos procesos
se establecen en el seno de una identidad que se encuentra siempre en
transformacién, adoptando e reinterpretando nuevos elementos externos,
pero sin olvidar nunca el origen espacio/temporal tnico. De esta forma,
Iejos de tener una vision identitaria vaga y homogénea, eligen una identi-
dad territorial compleja y genuina que les permite a su vez desarrollar un
gran espiritu de observacion y sintesis, ante nuevos lugares externos, esta-
bleciendo interesantes comparaciones, fruto de un conocimiento, camulo
de experiencias de viaje vividas (Vinsonneau, 2002)
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En el caso expuesto, una tnica persona aporta una multitud de face-
tas territoriales, al vincularse con Japon (nacionalidad y educacion), con

Micronesia (al pertenecer identitariamente a Okinawa -Sur de Jap6n-), con

la Unién Europea en sus cuestiones de orden laboral y con Malasia, por
cuestiones de residencia (Figura 5).

Figura 5: Los i P! alai idad de la persona
Externo/Viaje
Otros
Viajes

Intermedio/Funcional

DE

Malasia
Residencia

AKyukyu
Familia

Fuente: propia.

Japon
Educacion

Interno/Personal

En resumen podemos decir que el sujeto en su proceso actual de
eleccién sigue tomando al territorio como referente de su identidad, pero
desde una perspectiva mas simbolica que le permite configurar adaptacio-
nes e interrelaciones lejas y i d andose de una territo-
rialidad identitaria como marco fisico ipuesto por su origen o nacionalidad.
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Conclusién

Los aportes de estos argonautas postmodernos sobre el espacio
vivido y experimentado en sus viajes, aportan claves para entender los
lugares contemporéneos aunque su saber pasa casi desapercibido en el
campo académico.

Los descubrimientos y relatos de viajes fueron esenciales para el
avance cientifico europeo en el siglo XV y XVI y plasmaron la propia
génesis de la ciencia geografica, a partir de las sociedades geograficas, en
el silos XVIII y XIX, sin descuidar las geografias de la antigiiedad que se
basaban en datos recopilados desde la propia préctica sobre el terreno. No
obstante en la actualidad, se ha tendido a olvidar el rico bagaje que sigue
aportando, la mirada del viajero y argonauta actual, desde la embarcacion,
camion o avion, para deslindar el saber acadé de una t lizacion o

pcionalidad que persigue a la Geografia.

Esa mirada, més all de dar sentido a la vida del argonauta, repre-
senta una fuente de conocimiento que nos permite entender y dar signifi-
cado a la complejidad de nuestro mundo, desde el camulo de conocimien-
tos practicos y actualizados, asi como por la capacidad de sintesis y com-
paracion desarrollada, sin descuidar su vision identitaria particular respec-
to al territorio. En un mundo cada vez mas mévil, multicultural y comple-
jo, la visién némada del viajero traza el camino a seguir para la compren-
sion de un territorio cada vez mas simbolico y fruto de elecciones viven-
ciales mas personales.

Los argonautas dejan un amor en cada puerto, dejando una parte de
su corazon en cada lugar. En su mirada o experiencia tenemos su mejor
tesoro, el vellocino de oro o conocimiento que estd clamando por ser
encontrado. Talvez en el reflejo celestial de estos argonautas, largamente
ignorados, encontremos una mirada acertada para entender los territorios
definidores del marco cultural actual.

Notas:

Este articulo fue p do como cc icacion inédita, en la
Conferencia de la Comision de Geografia Cultural de la Union Geografica
Internacional, celebrado en junio del 2003 en Rio de Janeiro, Brasil.
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TRANSFORMACIONES SOCIO TERRITORIALES
A PARTIR DE LA NORMATIVA MINERA.
EL CASO DE BAJO LA ALUMBRERA.

FERNANDEZ, Susana (*)
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RESUMEN
La normativa minera neoliberal, promulgada en los noventa, gene-
16 la refuncionalizacién de territorios impl do un ord i de

hecho. En Catamarca esta normativa incentivo el desarrollo de la mineria
metalifera (Bajo La Alumbrera) y reorganizé el territorio como un encla-
ve. Las actividades tradicionales agricolas y ganaderas, que tuvieron un
gran impulso a partir de la exportacién propiciada por la ley de convertibi-
lidad, perdieron importancia dentro del PBG.

En el ord iento territorial resul de la impl ion de la
normativa minera prevalecen las verticalidades sobre las hori lidad
locales. Esas estructuras verticales, favorecidas por la densidad técnica e
informacional, reprimarizaron la economia provincial e impusieron una
logica de apertura externa que empobreceréd ain mas las estructuras socio-
economicas regionales.
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Palabras clave: ord iento territorial, d d normativa, horizontali-

dades, verticalidades

ABSTRACT

The neoliberal mining normative, promulgated during the nineties,
produced a territorial reformulation and introduced a new territorial order.
In Catamarca province this normative promoted the development of the
metalliferous mining (Bajo La Alumbrera mine) and reorganized the pro-
vincial territory. The local traditional activities such as agriculture and cat-
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