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1.Resumen

En el trabajo se presentan las principales energias en las Islas Baleares, asi
como también el lugar de donde provienen, los tipos de energias empleadas en
Su generacion y las principales estadisticas sobre su distribucion y obtencién
en las islas.

Hay que recordar que el archipiélago balear se caracteriza por su gran
dependencia hacia el exterior provocada, en gran parte, por la insularidad.
Todo ello, afladido al aumento generalizado de la preocupacion por la
sostenibilidad del medio ambiente y los esfuerzos del gobierno en desarrollar
nuevas alternativas energéticas libres de gases invernaderos, nos permiten
hacernos una pequefia idea sobre cuales seran los pilares del futuro nuevo
modelo energético que nos proponen.

Parece que se acerca el momento del predominio de tipo renovable, apostando
por la interconexion eléctrica con la Peninsula y los proyectos de mejora de
esta, la energia fotovoltaica y el transporte eléctrico, para dejar atras las
centrales térmicas y el uso de combustibles fésiles con el objetivo de
garantizar, en unos afos, un escenario totalmente descarbonizado.

2.Abstract

The following work presents the main energies of the Balearic Islands, where
did they come from and the statistics where they can find the extraction and the
distribution in the Islands.

The Balearic Islands have a huge dependency from the outside due to the
insularity. In addition, the concerns about the sustainability and the efforts of
the government to develop alternatives to avoid greenhouse effect have
increased during last years. This information allows us to have an idea about
how the energetic model will be based on in the future.

It seems that the future is renewable thanks to the photovoltaic energy and the
electric car, decreasing the use of the thermal power plants and the fossil fuel to
get the aim of decarbonize the Islands.

3.Introduccion

Un siglo atrds, las energias que actualmente tienen mas presencia en la
comunidad balear, la electricidad y el petroleo, presentaban escenarios de
monopolio total desde la época de Primo de Rivera y Calvo Sotelo. Esta
situacion cambié unos afios antes de alcanzar el siglo XXI, presentando un
panorama de cada vez mas liberalizado.



Las Islas Baleares, dentro de un contexto en el que el sistema energético
espafol presenta una lista importante de problemas politico-econémicos, estan
totalmente centradas en el establecimiento de un nuevo modelo energético
mas eficiente, en el que la mayor parte de las energias del sistema insular sean
renovables, para lograr el objetivo propuesto a partir de la “Ley de Transicion y
Cambio Climatico”.

En este sentido, presentan una evolucion curiosa en el sistema eléctrico.
Desde la segunda década del siglo actual, la produccion de electricidad de tipo
renovable, que proviene practicamente en su totalidad del cable, presenta un
enorme crecimiento. Para ello, abandonan el antiguo sistema de produccion
basado en la generacion eléctrica a partir de las centrales térmicas que, a
pesar de cubrir en la actualidad una parte muy importante del total de la
demanda eléctrica, sigue una tendencia descendente en su aportacion. La
energia no renovable cada vez va a menos a costa de la creciente participacion
de la energia renovable.

Por otro lado, el petréleo, destinado mayoritariamente a la circulacién, genera
un gran debate e incertidumbre futura en las islas. Los precios en el
archipiélago, como podremos observar, estdn en crecimiento constante y el
ranking de precios nos coloca como el territorio espafiol con el combustible
mas caro. Este hecho no quita que, a partir del nuevo modelo que se quiere
establecer, las estaciones de servicio como suministradoras de gasolina y
gasoil puedan tener los dias contados y deban evolucionar hacia otro tipo de
suministro energético, enfocado hacia un sector de transportes a priori,
eléctrico.

Durante el desarrollo del trabajo se analizaran todas estas cuestiones,
aportando datos estadisticos y argumentos, a partir de los cuales nos
podremos hacer una pequefia idea sobre el futuro energético balear y los
elementos que destacaran para establecerlo.

4.0bjetivos del trabajo

Al elegir este tema, tenia en mente realizar un trabajo sobre algin ambito que
no haya tenido presencia en las asignaturas cursadas durante los afios que he
estado matriculado en el Grado de Economia y que despertara en mi cierta
curiosidad.

Por un lado, conocer la historia de las energias y el gran cambio del mercado
energético en el dltimo siglo. Ademas, saber cuéles son las energias con mas
peso en las islas, como y de dénde provienen y los objetivos del Gobierno para
lograr el nuevo futuro modelo energético.

Por otro lado, descubrir cuales son las inquietudes y hechos mas relevantes
que afectan al ambito energético insular, asi como también, cuéles son sus
causas.



Finalmente, disponer de una pequefa idea del futuro del sector, los elementos
nuevos que apareceran o los que desapareceran o evolucionaran, y en qué
periodo de tiempo se podria llegar a alcanzar la propuesta de modelo
energético de transicion.

5.Descripcion de la metodologia

La parte bibliografica consta principalmente de instituciones oficiales, institutos
estadisticos, organizaciones que realizan informes y estudios del mercado, y
defienden los intereses de los consumidores, revistas econdmicas y noticias de
periédicos nacionales y autondmicos.

Para la parte de la evolucion historica, algunos datos de las centrales y los
problemas y debates que han surgido en la comunidad balear en este ambito,
he utilizado informes y revistas econdmicas y de historia, canales informativos
de las islas y noticias de periodicos locales y nacionales.

En cuanto a la parte basada en estadisticas, he recurrido a institutos e
instituciones oficiales que me han permitido recopilar series estadisticas,
mensuales y anuales, y de esta manera, seleccionar los datos que me
interesaban para llevar a cabo gréficas y tablas necesarias para un posterior
analisis.

En relacion a los estudios del mercado e informacion sobre los elementos que
generan la energia he recurrido a organismos nacionales que realizan informes
sobre el sector que he analizado y la pagina web de empresas que participan
en la gestion del sistema energético.



6.Las energias en Espafia: desde el siglo XX a la actualidad

Antes de enfocar el trabajo en explicar el funcionamiento del sistema
energético balear, las principales fuentes de energia y los aspectos que afectan
directamente sobre él, hay que contextualizar a las Islas Baleares en la historia
espafola de las energias. Para ello, recurriré a la historia de las principales
energias en las islas, el petréleo y la electricidad, desde el siglo XX.

En cuanto al petréleo, Tamames (1974) destaca la creacién en 1927 del
Monopolio de Petroleos con Calvo Sotelo como ministro de Hacienda y
CAMPSA a la cabeza, con el que se pretendia controlar la distribucién en el
territorio espariol, tanto de la Peninsula como de las Islas Baleares.

Es durante la época de la Guerra Civil y la Autarquia cuando cambi6 de forma
muy abrupta la situacién del mercado. En 1940, Estados Unidos embargo a
Espafia, porque este ultimo duplicaba la demanda de petroleo para reexportar
una cantidad importante del pedido hacia Alemania, rival de Estados Unidos
durante la Il Guerra Mundial. Por tanto, hubo muchas carencias a la hora de
obtener petréleo en el territorio espafiol. Como consecuencia, se cred
ENCASO en 1944, para la fabricacién propia de combustibles liquidos, pero
resulto ser un fracaso.

Sin embargo, a partir de 1950, se inicié una etapa de expansion. Destaca la
creacion de Refinerias de Petrdleos de Escombreras S.A. (REPESA), una
refineria que estaba en manos, por una parte del Estado con una participacion
del 52% y por otra, de CEPSA y CALTEX con una participacion del 24% cada
una. Esta supuso un gran avance en la produccion de petréleo. Ademas, entre
1965 y 1975 comenzaron a constituirse enormes empresas de produccién
mundial. En 1987 apareci6 REPSOL y cinco afios mas tarde, se inici6 la
liberalizacién del mercado petrolifero (de las Cagigas, 2009).

En cuanto a la electricidad, fue a principios del siglo XX cuando aparecio la
corriente alterna, se crearon las primeras centrales hidroeléctricas y hasta
1936, la demanda present6 una tendencia creciente.

Durante la Guerra Civil y Posguerra se estanco la produccién eléctrica, ya que
muchas centrales quedaron destruidas o dafiadas. Por si fuera poco, empez6
una etapa de déficit dado que la demanda se dispar6 presentando un
crecimiento anual aproximado del 27%. Fueron apareciendo empresas
publicas, como Endesa, uniéndose todas en la creaciéon de Unidad Eléctrica,
S.A. (UNESA), cuyo objetivo fue crear una red de distribucién e interconexiones
para lograr un sistema eléctrico eficiente.

En 1953, en plena etapa de desarrollo econémico, se crean las Tarifas Tope
Unificadas que acaban con el déficit que generé la Posguerra. Unos afios mas
tarde, los precios del petréleo bajaron y aparecié la posibilidad de producir
electricidad via combustibles, aunque con las posteriores crisis del petréleo y el
aumento del precio del fuel, estas centrales empezaron a tener muchos
problemas.



En 1980, surgieron tecnologias para acabar con la fuerte dependencia que se
habia generado en torno al uso del petréleo para la generacién de energia y se
construyeron centrales de carbén. Diez afios mas tarde, la situacion era mucho
mas estable. Ademés, se aprobaron las Normas Comunes para el Mercado
Eléctrico que condujeron hacia una mayor liberalizacion del sector. Es
finalmente entre 2002 y 2011, ante una nueva etapa mas inestable, que se
origind un nuevo plan energético y empezaron a usar en la produccion el ciclo
combinado, el gas natural y las energias renovables (Fano, 2002).

7.Las carencias Yy virtudes del sistema energético en Espafia

De la misma forma que el resto de paises, Espafia, segun las propuestas para
una estrategia energética nacional emitidas por la Fundacion FAES (2013),
presenta en cuanto al ambito energético un conjunto de virtudes y defectos que
pueden clasificarse principalmente en econémicos y politicos.

Desde el punto de vista econémico, son varios los problemas que preocupan
en el sistema energético. Para empezar, y probablemente el mas importante,
es el poco interés que se demuestra al alto nivel de dependencia que existe
con el exterior en relacién a la adquisicién de energias primarias, como pueden
ser el carbon y el fuel, y al mismo tiempo, de las tecnologias necesarias para
su transformacion. En cuanto al carbon, empleado en la generacién de energia,
el 70% no es de origen nacional, ya que en Espafia es escaso y de baja
calidad.

También, el modelo espafiol ha servido durante parte de la historia como
referencia en Europa, pero con la evolucidon hacia las energias renovables, los
costes medio y marginal se han disparado. Las numerosas centrales térmicas
situadas en territorio espafol, desarrollan un papel muy por debajo de lo que se
esperaba tras su inversion, es decir, estan infrautilizadas.

Ademas, las interconexiones eléctricas con Europa son escasas, hecho que
agrava la poca eficiencia del sistema energético. No existe un mercado
eléctrico competitivo en las zonas periféricas de Europa. Se han realizado
demasiadas inversiones energéticas sin llevar a cabo andlisis de costes y
beneficios.

Desde el punto de vista politico, se pueden resumir los errores de Esparia de la
manera siguiente. En primer lugar, no se ha explotado con garantias la
situacion geogréfica del pais. Espafia esta situada en pleno mercado del gas y
de su comercio entre Europa, América y la parte oriental con el norte de Africa.
En segundo lugar, la necesidad de poner en practica una politica comun,
actualmente inexistente, que ayude a mejorar la competitividad de las
empresas espafiolas en el sistema energético. Al ceder mucho poder de
decision y administracion a las comunidades, se pierde la posibilidad de una
coordinacién Optima. Todo esto, sumado a una fuerte inseguridad juridica
debido a una calidad legislativa con carencias, que desincentiva a los
inversores internacionales, cuya respuesta es canalizar su inversién hacia
escenarios de mayor estabilidad.



Se trata de un sector, sobre todo la electricidad, que necesita de una regulacion
y supervision constantes, y mas en un escenario de liberalizacién, para
conseguir un correcto funcionamiento de las instituciones. Dia a dia, hace falta
control y la realidad es que no existe dicha constancia en el territorio espafiol.

Por dltimo, un dato poco esperanzador es que analisis demuestran que los
ciudadanos espafoles son, por lo general, los que menos inquietudes
presentan ante temas referentes a materia energética, causado principalmente
por un conocimiento muy escaso en este ambito.

Es necesario hacer un pequefio paron en la explicacion del punto para explicar
varios ejemplos de finales del siglo XX, dénde las malas decisiones politicas
restaron competitividad al sistema econdémico espafiol. Como ya he comentado
en la introduccion histérica, el sistema energético se encuentra excesivamente
sometido a las decisiones politicas durante todo el siglo anterior, principalmente
desde el liderazgo de Primo de Rivera.

Por un lado, por medio del ministerio para la transicion ecolégica en la memoria
de un proyecto del Pais Vasco (2019) conocemos que en 1983 se declara la
moratoria nuclear o también conocida como parada nuclear, que supuso la
detencion de la construccion de las centrales nucleares de Lemoniz | y I,
Valdecaballeros | y Il 'y Trillo 1. Ailos mas tarde, surge la Ley de Ordenacion del
Sistema Eléctrico Nacional, mediante la que se confirma definitivamente la
moratoria y establecen que los inversores de las construcciones seran
compensados. Para ello, el Gobierno fija un porcentaje sobre las facturas
eléctricas de los consumidores con el objetivo de ejecutar dicha compensacion.
Este porcentaje se establecié en el 3,54%.

Los motivos del cierre de estas centrales fueron de tipo técnicos y sociales. El
gobierno temia un accidente nuclear y ademas, habia un gran desconformismo
por parte de los espafioles sobre la construccién de estas centrales, sobre todo
en Extremadura y Pais Vasco (Planas, 2010). Finalmente, en 2015, se saldé la
deuda a la que los consumidores habian dedicado un porcentaje de la factura
eléctrica. En total se pagaron unos 5.717 millones de euros a compafias
eléctricas y bancos, de los cuales unos 4.380 millones eran la moratoria y unos
1.300 millones eran intereses (CNMC, 2015).

Por otro lado, aparecen los llamados Costes de Transicion de la Competencia
(CTC) durante el gobierno de Aznar, que consistian en ayudas estatales para
las empresas de electricidad como compensacion del riesgo al que iban a
exponerse tras liberalizar el sector a finales del siglo. Estos generaron un gran
debate debido a que al parecer, los calculos iniciales de los CTC que se
llevaron a cabo no fueron buenos y el precio real de la electricidad fue mayor
durante muchos afios, generando asi una sobrecompensacion. Este hecho
agravo mucho el conocido déficit de tarifa (Encinas, 2015).

Este ultimo, no es mas que la diferencia entre lo que pagan los consumidores

por la electricidad y el coste real de la generacion de esta. De la misma forma
qgue los CTC, se trata de otro sistema de compensacion por los sobrecostes a
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los que se enfrentan las empresas de electricidad y que acaba pagando el
consumidor (Lépez y Esteller, 2012). Por ejemplo, en 2013 el 60% del total de
la factura de la luz fueron impuestos y peajes. Entre los peajes se encuentran
las primas por renovables, el transporte, la distribucion, la moratoria nuclear y
el déficit de tarifa (Fort, 2013).

Ademas, uno de los problemas mas graves se origina a raiz de las primas por
las renovables. Durante el periodo anterior a la crisis economica de 2008,
Zapatero decidio incentivar las renovables a través de rentabilidades altas y se
produjo un boom en la edlica y en la fotovoltaica. Hecho que gener6 un déficit
de tarifa que alcanzo practicamente los 30.000 millones de euros (Gonzalez,
2019).

Dejando a un lado los ejemplos que detuvieron la competitividad en el sector
energético espafiol y balear, no todo es negativo en Espafia y también se
pueden encontrar caracteristicas positivas. Una de ellas es que las empresas
que se dedican a las energias han sido de las mas eficientes. Es mas, las
tecnologias importadas se han utilizado de forma exitosa y la adaptacion a las
normas ha sido mas rapida que en los paises vecinos. También, las redes de
suministro son de calidad y las emisiones de CO; son muy leves en
comparacion al panorama europeo (Fundacion FAES 2013).

Un articulo del diario Mundo Empresarial (2018), deja claro que la
competitividad de la economia de un pais esta muy ligada al talento que
puedan llegar a demostrar las empresas para explotar diferentes factores y que
sin duda, uno de ellos es el coste que supone la energia. Dicho gasto, puede
superar al coste del personal en compafiias del sector industrial.

La mayoria de estas cuestiones, como parte del territorio espafiol, estan
presentes en la comunidad balear. Bien es cierto que, en los ultimos afios, se
estan realizando nuevos esfuerzos de cara al futuro, para mejorar la situacion
competitiva y reducir la vulnerabilidad del sistema energético. Ejemplo de ello,
es la “Ley de cambio climatico y de transicion energética” que entrd en vigor en
2019, o los proyectos de futuro que pretenden dar un empujén muy importante
en el mercado eléctrico insular.

8.Principales energias en Baleares
8.1.Energia eléctrica

A través de la base de datos del Instituto de Estadistica de las Islas Baleares,
se puede observar cdmo se reparte le demanda entre islas, el comportamiento
de esta durante 2019 y analizar la evolucion de la produccion eléctrica desde el
afio 2001 hasta el afio 2019.
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Gréfico 1.-Distribucién de la demanda eléctrica de las Islas Baleares en 2019
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FUENTE: Elaboracion propia a partir de datos del IBESTAT

En el gréfico circular, se aprecia como Mallorca concentra aproximadamente el
75% del consumo de energia eléctrica total, seguida por Ibiza, Menorca y
Formentera, sucesivamente. Ademds, las Pitiusas presentan un consumo
superior al doble de Menorca.

Grafico 2 .- Evolucion de la demanda eléctrica por islas en 2019
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FUENTE: Elaboracion propia a partir de datos del IBESTAT

En el grafico de lineas, distinguimos el comportamiento de la demanda durante
este Ultimo afio, medida en megavatios-hora. En €l se puede apreciar como la
demanda es mucho mas alta en Mallorca, y también, el incremento que se lleva
a cabo durante los meses de verano, ya que como sabemos se trata de una
comunidad autébnoma cuya actividad econdémica principal es el turismo,
presentando su maximo desarrollo entre junio y agosto.
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Gréfico 3.- Evolucion de la produccion eléctrica balear entre 2001 y 2019
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FUENTE: Elaboracion propia a partir de datos del IBESTAT

Si analizamos la evolucién de la produccién eléctrica, esta aumenta de acuerdo
con la demanda. Se ha producido un gran incremento desde 2001, sobre todo
en el periodo comprendido entre 2003 y 2008, manteniéndose muy regular
hasta la actualidad debido al incremento paralelo de la capacidad del sistema
eléctrico balear, principalmente con la entrada en funcionamiento del enlace
eléctrico con la Peninsula, pero también con la mejora de la capacidad
productiva de otras infraestructuras como las centrales térmicas.

Grafico 4.- Distribucion porcentual de la energia eléctrica por tipo de energia
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FUENTE: Elaboracién propia a partir de datos del IBESTAT

Otro dato importante a tener en cuenta, es la distribucion de la produccion de
energia eléctrica dependiendo de si es renovable o no renovable y el papel de
la entrada del cable en 2012 sobre esta clasificacion. Se ve como en 2010, hay
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una gran dependencia en energia no renovable. Esta presenta en este mismo
afio, un 96,59% del total de la electricidad producida, mientras que tan solo un
3,41% era renovable. La tendencia cambia con la activacion del cable dos afios
mas tarde. Se aprecia como el peso de las no renovables va cayendo a costa
de una subida de la participacion energética originada mediante el cable,
alcanzando un maximo del 27,76% en el dltimo afio y dejando a la energia de
tipo no renovable en un minimo de 67,94%. Por su parte, la energia renovable
se mantiene estancada en torno al 4,2% de promedio durante el periodo
analizado.

De la energia eléctrica que se consume en Baleares, aproximadamente la
totalidad proviene de los tres lugares que explicaré a continuacion. Estos son el
cable que conecta el archipiélago con la Peninsula, las centrales térmicas a
partir de carbén o gas natural y de la quema de residuos en la central de Son
Reus.

Gréfico 5.- Distribucion de la produccién eléctrica segun su procedencia en
2019
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FUENTE: Elaboracién propia a partir de datos del IBESTAT

A partir del grafico de columnas anterior, vemos esta distribucion en 2019.
Aproximadamente un 65% se genera a partir de las centrales térmicas. Mas o
menos la mitad, llega a partir de la interconexion eléctrica Peninsula-Baleares
con un porcentaje de 27,76%. Por su parte, la central de incineracién de
residuos sostiene casi un 5% y a partir de la edlica y fotovoltaica, basicamente
esta Ultima, se genera un escaso 1,89%. El resto se obtiene utilizando biogas y
cogeneracion.

8.1.1.Cable

La interconexién eléctrica entre la Peninsula y Baleares supone un gran paso
hacia la descarbonizacion del archipiélago. La Red Eléctrica de Espafa, en la
presentacion del proyecto Rémulo (2012) presenta los objetivos principales del
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enlace que alimenta los subsistemas existentes hasta el momento, Mallorca-
Menorca e Ibiza-Formentera. Entre ellos, encontramos el de estabilizar y
asegurar la electricidad en las islas, situar a las islas en un mercado mas
competitivo con el resto de Espafia y Europa, actuar como opcién
complementaria al uso de otras centrales para reducir su actividad y asi
disminuir las emisiones de CO,, participar en el desarrollo del nuevo modelo
energético eficiente que propone la Ley de Transicion y, por ultimo, minimizar el
coste energético.

Se trata de la opcion de generacion eléctrica que presenta un mayor
crecimiento. Como se puede observar en la imagen, desde que entré en
funcionamiento hasta dia de hoy ha triplicado su actividad, de producir en su
primer afio 570.249,2 KWh a producir 1.694.840,5 KWwWh en 2019.
Contribuyendo, como ya hemos dicho, a una menor participacion de las
energias no renovables en el sistema energético.

Gréfico 6.- Distribucion de energia eléctrica via enlace Peninsula-Mallorca
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FUENTE: Elaboracion propia a partir de datos del IBESTAT

Los ultimos datos que se conocen del cable, es que abastecié en algunos
periodos el 40% del total de la electricidad consumida. Ademas, en 2018,
cubrié un 20,4% del total de la demanda, es decir, aproximadamente supuso
una cuarta parte de la demanda de la poblacién y provoco que el 12% de la
energia eléctrica utilizada en el territorio fuera renovable. Otro dato ambiental
importante, es que el 15% consumido se produjo a través de tecnologias que
no emiten gases contaminantes. Finalmente, este enlace garantiza un ahorro
medio de 50 millones de euros cada afio (Sala de prensa de la Red Eléctrica de
Espafia, 2019). En el apartado 10.3 se explican las caracteristicas del cable
con mayor profundidad.

En relacion al cable, se gener6 un gran debate sobre si se debia construir esta
interconexiéon o el gasoducto; construccion que explicaré brevemente a
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continuacion. Todo ello en un contexto de crecimiento en términos de poblacion
y consumo en la comunidad balear y, donde encontrabamos dos partidos
politicos enfrentados. Por una parte, el PSOE defendia la construccion
exclusiva del gasoducto argumentando una mayor independencia energética,
pero no logré ni el apoyo de Aznar ni de la UE, hecho que lamentd el
expresidente balear Francesc Antich. Por otra parte, el PP, tras llevarse a cabo
el cambio politico de izquierdas a derechas, propuso la construccion de ambos
proyectos aunque dandole mas prioridad al cable. Finalmente fue esta ultima
idea, aprobada cuando la politica balear estaba encabezada por Jaume Matas,
la que se llevo a cabo (Menéndez y Manresa, 2003).

Del gasoducto balear es necesario hacer una pequefia mencién por lo que
supuso para las islas. Gracias a la compafia Enagas, desde 2009 el
archipiélago balear recibe gas natural desde diferentes lugares del mundo. Se
trata de la primera interconexion energética Peninsula-Baleares, ya que es
anterior al enlace eléctrico entre ambas partes. La construccion consta de 330
km de longitud, de los cuales 228 km son por debajo del mar y presenta una
profundidad méaxima de casi 1.000 metros. La instalacion que conectd los
territorios de Denia, Cala Gracié (Sant Antoni de Portmany) y la central térmica
de San Juan de Dios (Palma), fue ejecutada por la embarcacion Castoro-Seiy
a pesar de que supuso una inversion de 490 millones de euros, redujo las
emisiones en unas 225.000 toneladas al afio (Enagés, 2007).

En el documento de Energias renovables y eficiencia energética de las Islas
Baleares emitido por el Gobierno de las propias islas (2015), encontramos que
el objetivo principal del gasoducto es conducir el gas natural hacia las centrales
de ciclo combinado de Cas Tresorer y Son Reus en Mallorca y a la central de
Ibiza. Ademas, la red se ha extendido a lo largo de los afos hacia otros
municipios de las islas.
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Imagen 1.-Gasoducto Peninsula-Baleares
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FUENTE: Elaboracion propia a partir del folleto de presentacion del proyecto
Rémulo 2 de Red Eléctrica Espafiola (REE) y del Ministerio de Economia.

En el futuro, con la construccién del nuevo cable entre la Peninsula y Mallorca,
probablemente sera la fuente de energia eléctrica que cubrird mayor peso de la

demanda.

Imagen 2.- Sistema de interconexiones eléctricas del archipiélago balear
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FUENTE: Elaboracion propia a partir del folleto de presentacion del proyecto
Romulo 2 de Red Eléctrica Espafiola (REE).
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8.1.2.Centrales térmicas

Las centrales térmicas son, hasta dia de hoy, las principales generadoras de
electricidad. Las podemos localizar distribuidas en las principales islas. En la
parte norte del archipiélago la central de Mahon, en la parte sur la central de
Ibiza, mientras que en la parte intermedia se encuentran las centrales de Cas
Tresorer y de Es Murterar. Esta Gltima es sin duda la que tiene mayor
relevancia.

El GOIB, en relacion al recorrido de la energia en Baleares, presenta en el
itinerario energético 1, la central eléctrica de Es Murterar, situada en la bahia
de Alcudia (Mallorca) y propiedad de GESA. La central presenta un
funcionamiento muy sencillo, que consiste en quemar carbon y conducir el
calor que se genera hacia una caldera de agua, para convertir esta Ultima en
vapor. Mas tarde, el vapor se dirige hacia la turbina, donde con ayuda del
alternador se obtiene electricidad.

Con el objetivo de 0% emisiones de efecto invernadero y tras el acuerdo entre
el Gobierno central, el Gobierno de las islas y la empresa propietaria, se
cerrara parte de la central. Es mas, la zona que queda operativa funcionara con
un maximo de horas anuales que iran progresivamente disminuyendo, hasta
que se active el nuevo cable con la Peninsula. Desde ese momento, su papel
como generadora de energia finalizara (Sala de prensa del GOIB, 2019). En el
siguiente gréfico se puede ver como su peso en la produccion de electricidad
disminuye de forma continua, coincidiendo el inicio de la caida con la entrada
del cable. En 2014 alcanz6 su minimo de produccion, y a pesar del pequefio
incremento de la actividad entre 2015 y 2016, en el afio 2019 ha alcanzado
valores muy proximos a los de 2014, pudiendo ser una de las causas la entrada
en vigor de la “Ley de Transicion” y la decision del Gobierno de que sea
cerrada.
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Gréfico 7.-Evolucion de la produccion de Es Murterar entre 2010 y 2019
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FUENTE: Elaboracion propia a partir de datos del IBESTAT

Los ultimos informes datan de finales del afio 2019, donde el 29% de las
emisiones producidas en las islas eran causadas desde “Es Murterar’ y del
total de las originadas por el sector eléctrico, la central producia el 65%. Se
calcula que con el cierre de parte de esta infraestructura, las emisiones del
archipiélago se reduciran en un 10% y las del sector, en un 27% (Sala de
prensa del GOIB, 2019).

Pero Morales en un articulo del Diario EI Mundo de Baleares (2018) destaca
que, mas del 50% de la electricidad proviene aun desde esta central de
Alcudia, por tanto, para sustituir el abastecimiento que proporcionaba esta, a
parte del cable también aparecen alternativas como la de las centrales de Cas
Tresorer y de Son Reus, que al funcionar con gas natural son mucho menos
contaminantes.

8.1.3.Basura

La central incineradora de Son Reus esta situada en Palma de Mallorca.
Aproximadamente el 5,2% del total de la demanda balear esta cubierta por la
guema de residuos urbanos (Ginard, 2016). El proceso de obtencion de
electricidad es muy similar al de la central térmica de Es Murterar, pero
combustionando residuos en lugar de carbon. La energia obtenida se exporta a
la red eléctrica, aunque parte de ella se destina al funcionamiento propio. Es
importante destacar que, mas o menos, la mitad de la energia producida es
renovable (Ferriol, 2011).

Un reportaje de IB3 noticias (2018) muestra que en la planta, se tratan 32.000
toneladas de residuos durante todo el afio. En el afio 2018, se empezaron
nuevas obras que afectan directamente a la capacidad de la central, y con las
gue se pretende duplicar esta misma hasta las 64.000 toneladas, hecho que ha
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favorecido el cierre de las plantas de Ariany, un pueblo de Mallorca, con
problemas intensos provocados por el olor de la quema de residuos urbanos.

Sin embargo Montojo, en un articulo de La Vanguardia (2017), hace eco de que
existe un gran debate sobre la eficacia de las centrales incineradoras y la
guema de basura, como por ejemplo con esta de Palma. A principios del afio
2015, se quemaban residuos de Italia en Son Reus, ya que es la incineradora
mas grande del sur de Europa, pero debido a la incomodidad que supuso para
los ciudadanos de la isla, decidieron parar. El problema es que ésta supuso
una gran inversion y parece no tener suficiente rendimiento, de la misma forma
gue pasa con otras muchas en el resto de Espafa. Este tipo de negocios no
hacen més que desincentivar la mejora de politicas sobre el tratamiento y
reciclaje de basura porque la incineradora, exige la quema de un minimo de
toneladas anuales, y por lo tanto, no interesa ponerse a clasificar la basura.

Grafico 8.-Evolucion de la produccion energética via residuos entre 2010y 2019
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FUENTE: Elaboracion propia a partir de datos del IBESTAT

En la grafica de la produccion energética de la central de Palma, se advierte
como la generacion ha aumentado en estos Ultimos afios, concretamente, se
ha pasado de elaborar 212.768,2 MWh a casi los 300.000 MWh. Ademas, los
valores maximos de actividad coinciden con los dos hechos que acabo de
explicar. En primer lugar, en 2015, que es cuando comienzan a llegar los
primeros residuos italianos, y en segundo lugar, en 2019, que es cuando se
materializé la ampliacion de la planta. A pesar de no tener un peso muy
importante sobre la generacion de energia en comparacion a las otras fuentes
energéticas, es probable que su participacion vaya progresivamente en
aumento a medida que se culmine el proceso de liberacién de gases.
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8.2.Petréleo

En Espafia y Baleares no contamos practicamente con yacimientos de
petréleo, y por tanto, una gran parte del que disponemos proviene directamente
del exterior. Ademas, este tipo de energia supone en torno al 40% del total de
la demanda primaria y se utiliza principalmente para el transporte y en menor
medida, para la generacion eléctrica en algunas centrales térmicas (Montoriol,
2016).

La cadena La Sexta (2014), expone que en 1964, hallaron el primer yacimiento
de petréleo en Espafia, concretamente en el territorio de Burgos. Sin embargo,
con el paso del tiempo fueron encontrando nuevos lugares, como por ejemplo
en el Golfo de Valencia, zona muy cercana a las Islas Pitiusas. Es mas, si
seguimos por la zona de la costa mediterranea, también hay uno situado en
Tarragona. En la parte norte, estan el de Asturias y el de Cantabria, mientras
qgue en la parte sur, encontramos yacimientos petroliferos en diferentes partes
de la comunidad andaluza y las Islas Canarias.

Es evidente que este tipo de energia va progresivamente a menos, aunque
bien es cierto que seguira manteniendo su presencia en los proximos afos.
Ademas, ya nadie se interesa por hallar petroleo en Espafia, las empresas que
habia han desaparecido y otras enfocan sus esfuerzos hacia otros paises.
Entre las causas de esta pérdida de interés encontramos la falta de
rentabilidad, el malestar de la poblacion ante este tipo de préacticas y la
inestabilidad juridica, hecho que genera mucha inseguridad entre los inversores
(Sevillano, 2019). Todo ello, afiadido a la creciente preocupacion ambiental y la
creacion de leyes de transicion energéticas, apuntan a la desaparicion del
petréleo como la fuente principal en la obtencion de energias.

9.Ley de cambio climatico y de transicion energética

El 22 de febrero de 2019 emerge una nueva legislacién desde el gobierno de
las Islas Baleares, la ley 10/2019 de Cambio Climéatico y Transicién Energética.
Esta surge como consecuencia de diferentes informes sobre estudios llevados
a cabo por el Grupo Intergubernamental de Expertos en Cambio Climéatico y el
Gobierno del territorio insular, en los que ambos exponen una gran
preocupacion ante el cambio climatico y el efecto que podria tener en cada una
de las islas, afectando de manera directa a aspectos tan importantes como son
la salud de los habitantes, el turismo y la energia. Todo ello, por la utilizacion
principalmente de combustibles fosiles que incrementan la emisién de gases de
efecto invernadero.

Cabe recordar que Baleares es una de las comunidades autbnomas que mayor
dependencia ofrece del exterior por su condicion de archipiélago y su escasa
autosuficiencia. Por si fuera poco, presenta caracteristicas que agravan aun
mas la situacion, y es que hasta hace unos afios gran parte de la electricidad
consumida estaba generada mediante carbon y fuel que son muy
contaminantes. Ademas, es el territorio con mayor indice de intensidad turistica
del pais y, por si fuera poco, el porcentaje de coches en relacion a la poblacion
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supera a la media espafiola. También, cuentan con una escasa participacion de
energias de tipo renovables.

El objetivo final que se persigue es el establecimiento de un nuevo modelo
energético, mas eficiente y seguro, con renovables y sin combustibles fésiles,
que permita cumplir los distintos escenarios, basados principalmente en el
acuerdo de Paris, que se presentan a continuacion:

Tabla 1.-Escenarios de la Ley de Transicion y Cambio Climético en 2030 y 2050

Escenario 1 - Afio 2030 Escenario 2 - Aiio 2050
a) 35% de renovables a) 100% de renovables
b) reducir un 40% la emisién de b) reducir un 90% la emisién de
gases gases
C) 26% de ahorro c) 40% de ahorro

FUENTE: Elaboracion propia a partir de los objetivos de la ley publicados por
el Gobierno de las Islas Baleares

En primer lugar, la ley busca incrementar la participacion de las renovables en
el sistema energético para conseguir mayor autosuficiencia. Un claro ejemplo,
es la obligacién que tendran los garajes con una superficie superior a los 1.000
m? o los existentes con mas de 1.500 m? de instalar placas solares. Lo mismo
que sucedera con las nuevas edificaciones con mas de 1.000 m?.

Ademas, esta prevista una inversion por parte del estado de unos 260 millones
de euros para la creacion de cincuenta y cinco parques solares; cuarenta y seis
de ellos en Mallorca, otros seis en Menorca, dos en Ibiza y uno en Formentera,
tal y como podemos encontrar en el articulo del Diario Ultima Hora (Ramis,
2019), y que contribuirdn en la consecucion de dicho objetivo.

En segundo lugar, siguiendo con la ley 10/2019 de Cambio Climético y
Transicidbn Energética, para disminuir al maximo las emisiones de gases
nocivos, se pretende cerrar por completo la central térmica mas importante del
archipiélago balear, “Es Murterar”, asi como también, las que se encuentran en
el resto de islas y de esta manera, llevar a cabo una descarbonizacion. Como
ya he dicho, el problema principal de estas es que funcionan mediante fuel y
carbon.

Otra de las medidas que se exponen con el mismo fin es intervenir sobre la
movilidad. Estd demostrado que el trafico supone un 35% del total de las
emisiones de CO, y por ello, se ir4 prohibiendo de forma progresiva el uso de
vehiculos nuevos de gasoil y gasolina, excepto los ya existentes, dando paso
de esta manera a un incremento del uso de vehiculos eléctricos en las
carreteras.

Ademas, también se aplicardn restricciones muy exhaustivas sobre la

contaminacion generada por el trafico naval y aéreo en las proximidades del
territorio insular.
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En tercer lugar, para lograr ahorro energético, encontramos propuestas mas
simples, como por ejemplo, transformar el conjunto de alumbrado publico para
gue el gasto energético sea menor o la obligatoriedad de dar a conocer el total
de las emisiones de carbono originadas para las grandes y medianas
empresas.

Todo este conjunto de medidas centradas en el objetivo de descarbonizacién
tendran sin duda una fuerte repercusion sobre las centrales térmicas y los
vehiculos de gasoil y gasolina y como ya veremos mas adelante, sobre las
estaciones de servicio.

10.Interconexiones energeéticas de las Islas Baleares

Desde el 4 de julio de 2007, a partir de la ley 17/2007, la compafiia Red
Eléctrica de Espafa es la encargada de gestionar el transporte de electricidad y
mantener operativo el sistema eléctrico. Esta misma companiia, en el proyecto
Rémulo (2012) destaca que el archipiélago balear, al crear todo el conjunto de
subsistemas eléctricos y conectarlos de forma directa con la Peninsula, obtiene
una gran seguridad y estabilidad de suministro, un enorme ahorro que permitira
recuperar las inversiones llevadas a cabo, una reduccion considerable de las
emisiones de CO, y ademds, un sistema energético mas eficiente y mas
competitivo de cara al mercado eléctrico espafiol y europeo

A continuacion, explicaré las caracteristicas de cada uno de ellos y la
importancia que tienen dentro del sistema balear.

10.1.Enlace Mallorca — Menorca

El Unico cable eléctrico existente hasta la actualidad entre ambas islas entro en
funcionamiento el afio 1975. Debido a la antigiedad de este y el grave
problema que explicaré a continuacién, en los dos ultimos afios, las
autoridades han estado analizando la posibilidad de un segundo enlace que
supondra una inversion aproximada de 84 millones de euros y unira los
territorios de Arta y Ciudadela, entrando por Cala Mesquida y Cala en Bosc
respectivamente.

La instalacion la realizara el barco noruego Skagerrak y esta previsto que entre
en funcionamiento el tercer trimestre de este afio. Presentard 68 km de
longitud, de los cuales 41 km seran por el mar y con una profundidad maxima
de 81 metros, otros 12’4 km bajo tierra en Menorca y los 800 m restantes,
también subterraneos, en Mallorca. Para situar este cable de 2.300 toneladas
de peso, se practicaran las técnicas de jetting y treching, que son las
desarrolladas en los enlaces que irdn apareciendo mas adelante. Ambas,
sirven para proteger el cable en los tramos submarinos; la primera inyectando
agua a presion para crear un hueco en la arena donde se extiende el cable y la
segunda consiste en cortar la roca para situar el cable en el hueco originado.

Son varios los objetivos perseguidos llevando a cabo el proyecto, desde
mejorar la seguridad y estabilidad del suministro en Menorca tras el problema
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que se inicio en 2017, hasta hacer participes a ambos territorios en la
reduccion de emisiones de CO, y la transicion del modelo energético, tal y
como esta explicado en el apartado de la “Ley de Cambio Climatico” (Sala de
prensa REE, 2019).

10.1.1.Problema en Menorca

En julio de 2017, un barco destruy6 la Unica interconexion Mallorca-Menorca
existente al arrastrar su ancla por el fondo marino. Tras llevar a cabo un
andlisis de la averia, el Gobierno de Baleares confirmé que no tenia arreglo y
por tanto, ya no podria volver a funcionar.

Surge de esta manera, una gran preocupacion por la capacidad de
abastecimiento eléctrico de Menorca, ya que como he explicado antes, solo
dispone de la central térmica de Mahon para hacer frente a la demanda
energética, que por si fuera poco, al no ajustarse a la Directiva de Emisiones
Industriales (DEI), cerrd parte de la nave a principios de 2020.

Debido a este conjunto de problemas, la Comision Nacional de los Mercados y
la Competencia, amenaza con graves multas ya que considera que un cable
tan antiguo y obsoleto deberia haber sido sustituido o complementado por otro
nuevo, que es lo que se pretendia con el proyecto que entrara en
funcionamiento a finales de 2020. Realmente pretenden sancionar la nula
capacidad de prevision de las autoridades ante un problema que podia
suceder.

Finalmente y con suerte, a partir del tercer trimestre de 2020, con la activacion

de este nuevo cable, la isla podra reducir la inestabilidad e inseguridad de
suministro y dejar atras el riesgo a que se produzca un apagoén (Diaz, 2018).

23



Imagen 3.-Enlace eléctrico Mallorca-Menorca
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FUENTE: Elaboracion propia a partir del folleto de presentacion del proyecto
Rdémulo 2 de Red Eléctrica Espafiola (REE).

10.2.Enlace Ibiza — Formentera

Entre las islas de Ibiza y Formentera esta prevista la construccion de una
tercera interconexién porque las autoridades del gobierno balear consideran
gue los cables existentes estan obsoletos y son muy viejos. En concreto, el
primer cable es de hace mas de cuarenta afios, mientras que el segundo, ya
supera los treinta y cinco afios de antigiiedad.

La inversion del proyecto serda aproximadamente de 78 millones de euros.
Incluira la construccion de una subestacion en Formentera y la mejora de la
subestacion de Torrent, también importante en las otras conexiones. La unién
de las Pitiusas se realizara a través de un enlace de corriente alterna de 65
metros de profundidad méaxima, que saldra desde Torrent y entrard por Es
Pujols, situado al norte de la isla de Formentera.

La intencidn de este plan, es la de acabar con las probleméticas anuales y la
escasa estabilidad de suministro energético principalmente de Formentera
(Diario Ultima Hora, 2017).

A finales de 2019, la desconexion de uno de los cables que conecta las islas, al
igual que pasé con el enlace Mallorca-Menorca, causé una gran incertidumbre.
Aunque finalmente, la averia originada por un factor externo, no comprometio al
sistema eléctrico ni de Formentera ni de lbiza. Esta primera disponia de
suficiente energia para abastecerse mientras que la segunda, disponia de otro
cable de suministro en funcionamiento (Martinez, 2019).
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Imagen 4.-Enlace eléctrico Ibiza-Formentera
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FUENTE: Elaboracion propia a partir del folleto de presentacion del proyecto
Romulo 2 de Red Eléctrica Espafiola (REE).

10.3.Enlace Peninsula — Islas Baleares

La Red Eléctrica de Espafia en 2012 nos muestra que, tras varios afios de
realizacion de estudios de sostenibilidad, llevar a cabo la construccion y una
gran cantidad de pruebas, ese mismo afio entra en funcionamiento el cable
eléctrico que conecta la Peninsula y el archipiélago balear, popularmente
conocido como “Proyecto Rémulo”. Se trata del primer enlace en corriente
continua que existe en nuestro pais y es considerado una de las mayores
construcciones de ingenieria submarina.

Antes de este plan, Unicamente existian los dos subsistemas eléctricos
explicados anteriormente, por un lado, el que unia Mallorca y Menorca, y por
otro lado, el que conectaba Ibiza y Formentera. Por tanto, supone una mejora
muy importante en cuanto a las carencias de estabilidad y calidad del
suministro energético ante el constante aumento de la demanda que
presentaban las islas, el establecimiento de un mercado eléctrico por fin
competitivo en este ambito y una reduccion anual aproximada de 285 mil
toneladas emitidas de CO.,

Este enlace, une las estaciones de Morvedre, Sagunto (Valencia) y Santa
Ponsa, Calvia (Mallorca), mediante una interconexion formada por dos cables
de potencia y un tercer cable de retorno, que es el que garantiza el suministro
eléctrico. La energia circula en corriente continua porque es mucho mas
ventajosa que la corriente alterna en términos de reduccion de pérdidas de
electricidad, aumento de potencia y menor niumero de cables necesarios. Por
tanto, cuando llega a Calvia y Sagunto, se transforma en corriente alterna, que
es la que circula por el sistema eléctrico tanto insular como peninsular,
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asegurando la compatibilidad energética. Ademas, también supervisan el
estado de la conexién en todo momento.

El enlace supuso una inversién de 420 millones de euros Yy presenta una
longitud total de 244 kilbmetros organizados de la siguiente manera: 237
kilbmetros forman el tramo submarino con una profundidad maxima de 1.485
metros, 3 kilometros de tramo subterraneo en Santa Ponsa y 4 kilbmetros en
Morvedre. Para la instalacion de este, se requiri6 la presencia de los dos Unicos
barcos en el mundo especializados en esta tarea, el Skagerrak de Noruega y el
Giulio Verne de Italia. Ambos permitieron el transporte de los materiales,
principalmente el cable, y la colocacion del mismo en una sola vez, es decir, sin
tener que llevar a cabo empalmes. En el apartado 8.1.1 del trabajo estan
reflejados los datos estadisticos mas importantes del cable.

Antes de acabar la explicacion de esta conexion, hay que destacar que en el
altimo aflo ha aparecido un nuevo proyecto de cable entre Peninsula e Islas
Baleares, que supondria un gasto aproximado de entre 1.000 y 1.200 millones
de euros. Se trata de un plan que revolucionaria el sistema eléctrico balear.
Para ello, el Govern balear pretende aprovechar las instalaciones de la central
de Es Murterar, situada como ya he dicho en Alcudia, por dos motivos. En
primer lugar, para disponer de dos puntos de entrada, el recientemente dicho y
el de Santa Ponsa, que estén alejados y garanticen el poder disponer de
suministro ante la imposibilidad de uso de alguno de ellos. En segundo lugar,
para aprovechar el sistema de redes eléctricas disponibles en la central térmica
de Alcudia, ante su inminente cierre (Fueris, 2019).

Entre los objetivos que se pretenden conseguir con el segundo cable,
encontramos desde acabar con la generacion eléctrica via carb6n de manera
definitiva a partir de 2025, hasta el de depender exclusivamente de la energia
peninsular, con la finalidad de igualar los costes de generacion y precio del
territorio balear con el resto de comunidades autdbnomas. Hasta ahora, en la
Peninsula, se tenian muy presentes las economias de escala a la hora de
producir electricidad, una herramienta menos valida para el archipiélago balear
(Tchernokojev, 2019).

Un articulo del Periédico de la Energia (2015) presenta que, un hecho
destacable, es que durante muchos afios, la diferencia de precios entre los
sistemas extra peninsulares y la Peninsula, se ajustaba mediante los llamados
costes extra peninsulares. Se trata de unos 1.800 millones de euros anuales
repartidos entre los peajes, como los comentados en el apartado 7 del trabajo,
y los Presupuestos Generales del Estado.

Ademas en 2015, con la intencién de que territorios como Baleares, Canarias,
Ceuta o Melilla fueran mas competitivos e impulsaran las renovables, se cre6
un Real Decreto. Uno de los puntos establecidos fue la reduccion de costes de
generacion energético y para ello, era esencial la mayor presencia de las
renovables, que en este tipo de territorios son mucho mas baratas que las
energias convencionales y, a pesar de ello, se rentabilizaron mas tarde que en
el territorio peninsular.
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Imagen 5.-Enlace eléctrico Peninsula-Islas Baleares
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FUENTE: Elaboracion propia a partir del folleto de presentacion del proyecto
Romulo 2 de Red Eléctrica Espafiola (REE).

10.4.Enlace Mallorca — Ibiza

A través del Proyecto Romulo 2 (2013) podemos conocer que en noviembre de
2014, se inicia la construccion de la que probablemente es la interconexion
mas importante del sistema energético balear debido al papel que tiene como
vertebradora del archipiélago. El enlace formado por dos cables une los dos
subsistemas insulares, Mallorca-Menorca e Ibiza-Formentera, para conectarlos
al mercado eléctrico nacional e internacional.

Es también conocido como “Segunda Fase del Proyecto Rémulo”, ya que es la
culminacion del cable que une la Peninsula y Baleares. Pone en contacto las
subestaciones de Santa Ponsa, Calvia (Mallorca) y Torrent, Santa Eulalia del
Rio (Ibiza), a partir de un trazado de 126 km y una profundidad méxima de 800
metros. Se pueden distinguir tres tramos: uno submarino de 118 km y dos
subterraneos, el de Torrent de 5 km y el de Santa Ponsa de 3 km. Este ultimo
aprovecha el trazado de la primera fase del proyecto.

La instalacion del proyecto cuyo precio fue de 225 millones de euros, la dejaron
en manos de nuevo de la embarcacion de origen noruego Skagerrak. A
diferencia de la interconexion entre Morvedre y Santa Ponsa, nos encontramos
con un enlace de corriente alterna, siendo el mas extenso y profundo de su
clase. El objetivo de esta segunda fase no era mas que la de finalizar con el
aislamiento, que tanto preocupaba en el Gobierno de las Pitiusas.

En un articulo del Diario de Ibiza (Ferrer, 2018) detalla que aproximadamente el
60% de la electricidad consumida en el subsistema lIbiza-Formentera proviene
de este ultimo proyecto, y por tanto, Ibiza Unicamente debera producir el 40%
restante. Ademas, el conseller de Territorio y Energia del Govern, Marc Pons,
aseguro que este Ultimo porcentaje se genera en la central de Ibiza mediante
gas natural, mucho menos contaminante que los combustibles fosiles.

27



Imagen 6.-Enlace eléctrico Mallorca-lbiza
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FUENTE: Elaboracion propia a partir del folleto de presentacion del proyecto
Romulo 2 de Red Eléctrica Espafiola (REE).

11.Las gasolineras en Espaia: Islas Baleares
11.1.Datos generales

Antes de entrar en los precios de las gasolineras, la creciente aparicion de
estaciones desatendidas y los factores que lo provocan, es necesario introducir
las estadisticas que influyen en este &mbito.

A partir de las estadisticas de fabricacion de vehiculos automoviles del
Ministerio de Industria, Comercio y Turismo (Gobierno de Espafia), podemos
concluir que en el aflo 2019, se produjeron en el territorio espafol un total de
2.606 millones de vehiculos automdviles, entre los que se incluyen turismos,
todoterrenos, furgonetas, camiones, motocicletas y ciclomotores. Una cifra que
se mantiene bastante estable desde 2015 y muy superior a la de 1994, cuando
se produjeron 1.767 millones.

Otro dato a tener en cuenta es el nimero de matriculaciones, cuyos datos son
facilitados por la Direccion General de Trafico en su pagina web, y que
presenta una tendencia creciente en Baleares y en la mayoria de comunidades
autonomas espafiolas. En 2018 en Espafia se matricularon 1.831.556
vehiculos y en Baleares 68.656 vehiculos, de los cuales la mayoria son
turismos. El archipiélago balear se sitla entre las comunidades con mayores
matriculaciones, tan solo por detras de Madrid, Barcelona, Alicante, Valencia y
Toledo.
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Gréfico 9.-Matriculaciones definitivas entre 2008 y 2019
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FUENTE: Elaboracion propia a partir de datos de matriculacion de la DGT

Como se puede observar en el gréfico, Baleares se sitia muy por encima de la
media espafiola, que fue de 35.222 matriculaciones. Vemos que con la crisis
econdmica de 2008 el niumero de vehiculos matriculados cae significativamente
pero, a partir de 2013 se invierte la tendencia, presentando tasas de
crecimiento positivas hasta la actualidad, tanto en las islas como en la media
espafiola.

En cuanto al &mbito laboral, los ultimos informes que encontramos en el Sepe
sobre los empleados en las estaciones de servicios son de 2014. En las
condiciones laborales que presenta destaca que el 90% de los contratos son a
tiempo completo, mientras que el 10% restante son a tiempo parcial. También
qgue la mayor parte de estos se llevan a cabo en las grandes zonas urbanas y
los territorios turisticos como pueden ser, Madrid, Barcelona, Sevilla, Alicante y
las Islas Baleares.

El salario que cobran oscila entre los 14-22 mil euros/afio. La oferta en este tipo
de empleo ha evolucionado mucho, ya no solo se trata de reponer el
combustible sino que cada vez se realizan mas actividades, como por ejemplo,
servicio de bar, ventas de otros productos y lavado de vehiculo.

El personal es joven, con titulo de secundaria, bachiller o grado medio y en el
caso de comunidades con elevada presencia de turismo como Baleares, se
exige algun conocimiento en idiomas, sobre todo inglés. En cuanto al género,
aproximadamente el 60% son hombres y el 40% son mujeres.

Durante 2013 en Baleares se realizaron 558 contrataciones, un 6.69% mas que

en 2012. En relacién al desempleo, en diciembre de 2013 era de 663 personas,
un 1,78% menos que en 2012 (Servicio Publico de Empleo Estatal, 2014).
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Para finalizar este apartado, por medio de la Asociacion de Estaciones de
Servicio de las Islas Baleares (AESBA) conocemos que el numero total de
estaciones de servicio en el territorio insular es de 118, distribuidas de la
siguiente forma: 95 en Mallorca (CEPSA: 33, REPSOL: 30, CAMPSA: 17, BP:
9, GALP: 4 y PETRONOR: 1); 11 en Ibiza (CEPSA: 4, REPSOL: 2, CAMPSA:
1, BP: 3, GALP: 1); 10 en Menorca (CEPSA: 6, CAMPSA: 1, BP: 2) y por
altimo, 2 en Formentera (CEPSA: 1, REPSOL:1).

11.2.;Es Baleares la comunidad con el combustible mas caro?

En realidad, que la comunidad balear presente uno de los precios mas
elevados de Espafia en combustibles no es un hecho reciente sino que, como
se puede comprobar en la base de datos del Instituto Nacional de Estadistica,
viene de afos atras. Realmente es en torno al 2012 cuando Baleares empieza
a encabezar los precios del sector.

Se han realizado muchas modificaciones que han afectado directamente a
estos precios. El Ministerio para la Transicion Ecoldgica y el Reto Demografico
del Gobierno de Espafia, nos muestra en el informe de precios de carburantes
y combustibles realizado en diciembre de 2019 que, a partir de 2012, se integra
el impuesto de Ventas Minoristas en el Impuesto Especial de Hidrocarburos.
Ademas, en septiembre de ese mismo afio el IVA sobre carburantes en toda
Espafia, excepto las Islas Canarias, cambia del 18% al 21% actual. También la
ley de Impuestos Especiales varia y a principios de 2013, la gasolina y el gasaoil
aumentan en 2,1 cént/litro y 1,6 cént/litro respectivamente, y a parte, en 2018
se modifican los tramos estatal y autbnomo de los tipos especiales.

Tabla 2.- Clasificacién del precio de los combustibles en Espafia en 2016

COMUNIDADES GAS OLIMA [TOTAL COMUNIDADES DIE SEL TOTAL
AUTOMNOMAS /i 5/ i AUTOMNOMAS cfi s/ i
Islas Baleares 120,95| 52,67V| 68,28 Islas Baleares 106,78 50,36( 56,42
Asturias 118,04 51,08 66,96 Pais Vasco 1001 4962( 50,48
Galicia 117,85 50,38 67 47 Galicia 104,58 4879) 55,78
PROMEDIO 115,01 49,56| 655 PROMEDIO 101,45 | 47,65| 53,80
Castilla y Ledn 111,6( 49.38( 62,21 MNavarma 99 01| 4619| 52,82
Catalufia 114,71 47,53 67,18 Catalufia 101| 45,59] 55,41

FUENTE: Elaboracion propia a partir de datos del INE
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Tabla 3.- Clasificacion del precio de los combustibles en Espafia en 2017

COMUMIDADES GAS OLINA [TOTAL COMUMIDADES DIE SEL TOTAL
AUTONOMAS /i s/ i AUTONOMAS cfi s/i i
/slas Baleares 127 76| 58,32| 69,44 /slas Baleares 115,69 &7 71| 57,98
Pais Vasco 1199 56,62 63,28 Pais Vasco 108,96 56,95 52 01
Asturias 125,48 56,43 69,05 Galicia 112,6| 55,95| 56,65
PROMEDIO 121,45 5509| 66,4 PROMEDIO 109,8 54,85 55
MNavarra 117, 48| 54 61| 62,87 MNavarmra 10572 54,32 514
Muircia 121,96 53.54| 68,42 Muircia 109,32 B2 43| 55,89

FUENTE: Elaboracion propia a partir de datos del INE

Tabla 4.- Clasificacion del precio de los combustibles en Espafia en 2018

COMUMNIDADES GAS OLINA |TOTAL| | COMUNIDADES DIE SEL TOTAL
AUTOMNOMAS e/ 5/ i AUTOMNOMAS c/i s/i i
Islas Baleares 134,91 64,22 70,69| |islas Baleares 126,28 66,55]) 59,83
Pais Vasco 127, 36| 62,78 64,58 Pais Vasco 119,18 65,4| 53,78
Asturias 132,13 01,94 70,19| |Galicia 123,96( 64,55 59,41
PROMEDIO 126,82 | 60,71| 66,17 PROMEDIO 118,5| 62,25 56,3
MNavamra 123,91 59,93 63,97 |Navamra 115,68 G2 5| 53,18
Extremadura 127,28 58,9 68,38 |Murcia 118,87 61,15 58,72

FUENTE: Elaboracién propia a partir de datos del INE

Si observamos las tablas de los precios medios de gasolina y gasoil de los
afos 2016, 2017 y 2018 realizadas a partir del promedio de todos los meses de
cada afio en cada comunidad autonoma, encontramos el territorio balear en
cabeza en ambos carburantes, tanto antes como después de la aplicacion de
impuestos, notablemente por encima del promedio realizado a partir de los
precios anuales de todas las comunidades excepto Canarias, que al tener otro
tipo de gravamenes, presenta valores muy bajos.
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Tabla 5.- Clasificacion del precio de los combustibles en Espafia en 2019

COMUNIDADES GAS OLINA | TOTAL COMUNIDADES DIE SEL TOTAL
AUTONOMAS c/i s/ | AUTONOMAS cfi s/i i
Islas Baleares 13491 64,22 70,69 Islas Baleares 127,08 6716 5992
Asturias 133 62,65 70,35 Pais Vasco 124,81 65,39 59,52
Pais \Vasco 132,69 | 62,39 70,3 Asturias 12452 65,09 59,43
Cantabria 132,06 | 61,87 70,18 Cantabria 124,29 64,86 59,43
Madrid 131,81 | 61,76 70,15 Madrid 124,22 64,86 59,36
Galicia 13112 | 61,12 70 Galicia 123,27 64,07 58,2
Castilla y Ledn 130,32 | 6042 69,9 Castilla y Ledn 122,76 63,66 59,1
PROMEDIO 130,29 | 60,41 69,88 PROMEDIO 122,21 63,16 | 59,05
La Rigja 12852 | 59,78 69,74 La Rioja 121,68 6276 58,82
Andalucia 128,51 59,76 69,75 Castilla la Mancha| 121,34 6243 58,91
Catalufia 12845 | 58,71 69,74 Catalufia 120,81 62,09 58,82
Castilla la Mancha| 12918 95 G968 Andalucia 120,96 6206 58,9
Valencia 128,64 | 59,03 69,61 Aragdon 120,59 61,82 58,77
Navarra 128338 | 58,82 G956 Navarra 120,55 61,81 a3 T4
Aragon 128,28 | 58,77 69,51 Extremadura 120,11 61,4 58,71
Extremadura 12814 | 58,62 6952 Valencia 119,25 60,65 58,6
Murcia 12757 | 587 69,4 Murcia 118,99 60,46 58,53

Islas Canarias 101,23 Islas Canarias 9562

FUENTE: Elaboracion propia a partir de datos del INE

Analizando de forma mas profunda la tabla 2019, encontramos encabezando la
lista junto a Baleares, las comunidades del norte, Castilla y Ledn y la capital
espafola, al igual que en muchas de las tablas de afios anteriores. Todas ellas
coinciden en presentar una mayor parte que proviene del impuesto, como se
puede comprobar en la cuarta columna de las tablas. Otro dato importante, es
gue a pesar de que los precios en 2018 y 2019 parecen sufrir un pequefio
incremento, es en 2016 y 2017 cuando aparece una gran variaciéon. De 2016 a
2018 las islas se encarecen a razén de aproximadamente unos 7 cént/litro al
afo.

En cuanto a la parte inferior de la tabla, se aprecian las comunidades
autonomas de Murcia, Extremadura, Aragon, Navarra, Valencia y Catalunya,
algunas de las cuales van apareciendo de forma repetitiva en las tablas de
periodos anteriores. La primera de todas las nombradas tuvo durante el afio
que esta siendo analizado el combustible més accesible, la gasolina unos 7,34
cént/litro mas barata que en el archipiélago balear y el diésel unos 8,09
cént/litro. Por tanto, tras el estudio de todos estos datos, no es de extrafiar que
las provincias mas caras en términos de hidrocarburos sean Baleares, Asturias,
Guipuzcoa, Pontevedra y Vizcaya; mientras que las mas baratas sean
Castell6n, Soria, Lérida, Murcia y Valencia.

Otra curiosidad apreciable es que en 2019 los precios del diésel, antes de
aplicar impuestos superan a los de la gasolina. Pero cuando se tienen en
cuenta los tipos de gravamen, la gasolina presenta unas cifras mas elevadas,
es decir, el tipo de gravamen es mayor en este ultimo combustible. En el caso
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del archipiélago balear, el diésel es 7,83 cént/litro mas barato que la gasolina,
pero sin impuestos, 2’94 cént/litro mas caro. Pero, ¢qué motivos explican que
los combustibles en Baleares sean los mas caros de todo el territorio espafiol?

Son varios los motivos que parecen explicar este hecho. En primer lugar, los
impuestos y mas concretamente, el popular céntimo sanitario o también
conocido como Impuesto sobre las Ventas Minoristas de determinados
Hidrocarburos (IVMDH) que, como el nombre indica, se trata de un impuesto
indirecto sobre el consumo de algunos hidrocarburos, como son en este caso el
gasoil o la gasolina. Se implanta en la comunidad balear en 2012 en la cantidad
de 4,8 ceént/litro en ambos combustibles, el mas elevado que se puede
establecer. Otras comunidades que aplicaron esta misma cantidad fueron
Cantabria y Castilla Leon, ambas situadas por encima del promedio en la tabla
de precios de 2019.

Una de las caracteristicas del IVMDH es que es un tributo cedido, es decir, el
Estado delega sus competencias en las comunidades autbnomas. En este hay
una tasa estatal, fijada por el estado, y otra autondémica, fijada por el Gobierno
de cada comunidad autébnoma. En el afio 2012, segun un estudio relativo a este
tributo llevado a cabo por la Agencia Tributaria, la cuota total devengada en
Baleares fue de 43.182.737 euros, de los cuales, 25.104.574 euros forman
parte de la cuota autonémica. Por su parte, la cuota total devengada en Espafia
fue de 1.673.559.442 euros y un 2,58% de este total, fue aportado por las Islas
Baleares (Agencia Tributaria Espafiola, 2012).

Magro (2014), en un articulo del Diario de Mallorca expone que este impuesto
origind un gran conflicto tanto en Baleares como en Espafia en general, tras
declararse ilegal por parte de la Justicia Europea y se llegdé a poder reclamar
ante Hacienda, unicamente en el caso de que pudieras demostrar la compra de
combustible mediante su factura correspondiente.

En segundo lugar, otro de los factores relevantes es el escaso grado de
competencia en el mercado de -carburantes. Existen tres operadores
principales, todos con una enorme presencia en Baleares, que son Repsol,
Cepsa y BP con demasiado poder en el sector y que explotan las ventajas que
extraen de la integracion vertical. Ademas por si fuera poco, tienen excesiva
influencia sobre las instituciones que controlan el mercado de hidrocarburos,
como son, la Corporacion de Reservas Estratégicas de Productos Petroliferos
(CORES) y la Compafiia Logistica de Hidrocarburos (CLH). Todo esto, provoca
unas elevadas barreras de entrada y costes muy dificiles de asumir por nuevos
operadores, hecho que influye a que no bajen los precios de los hidrocarburos
(CNMC, 2015).

Sin embargo, en cuanto a este segundo factor, existe un caso especial en las
Islas Baleares, concretamente en la isla de Menorca. Esta, presentaba el precio
mas elevado de todo el territorio insular, hecho que ha cambiado a partir de la
llegada de las estaciones desatendidas. Como consecuencia, las gasolineras
tradicionales han tenido que disminuir los precios para poder competir con los
ofrecidos por las low-cost. Por tanto, actualmente son Mallorca e Ibiza, sobre
todo esta Ultima isla, que tienen los precios mas caros sobre los hidrocarburos
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y precisamente en ambas, las suministradoras de combustibles low-cost tienen
una presencia mas escasa (Mir, 2016).

En tercer lugar, otro factor que influye y aparece continuamente en el trascurso
del trabajo, es el coste de la insularidad. Como apunta la Universidad de las
Islas Baleares a través de un informe de 2016 sobre los costes de la
insularidad en el territorio balear, en 1998 a través del Régimen Especial de
Baleares, se pretendia igualar lo méximo posible los precios de los
hidrocarburos de las islas con los de la Peninsula, pero aun no existen
compensaciones para el transporte de combustible. Es més, afiaden que la
insularidad le cuesta al territorio unos 60 millones de euros al afio, solamente
en hidrocarburos (Groizard, Bru, Oliver y Santana, 2016).

A partir de la entrada en vigor de la Ley de Transicion y el aumento de control
por parte de las instituciones europeas para intentar reducir las emisiones de
CO,, no es posible saber con exactitud qué pasara con las estaciones de
servicio aunque todo apunta que deberan evolucionar y adaptarse a la
legislacion.

Desde la Asociacién Espafiola de Operadores de Productos Petroliferos (AOP)
proponen en 2018, su propio punto de vista, en el que los hidrocarburos
liquidos cada vez presenten menos intensidad de carbono y las refinerias
utilicen materia renovable, como por ejemplo, residuos o CO,. Confian en
poder mantener una conduccién muy baja de emisiones para todos aquellos
vehiculos que seguiran funcionando aun via combustibles en el futuro.

11.3.Gasolineras desatendidas

Las gasolineras desatendidas son todas aquellas estaciones de servicio donde
el consumidor se sirve su propio combustible y paga a través de una maquina
debido a la inexistencia de personal especializado. Y es que durante los ultimos
afios, aparece un fuerte rumor sobre la legalidad de sus practicas y la
seguridad que ofrecen al ciudadano, hay quienes las defienden y quiénes se
posicionan totalmente en contra (Diario El Economista, 2016).

Entre los que las defienden esta la Comision Nacional de los Mercados y la
Competencia (CNMC), publicando en 2019 un informe en el que llevo a cabo
varios estudios para respaldar su postura. Concretamente, investigd el efecto
de este tipo de gasolineras en la competencia del sector a partir de un modelo
econométrico. En él, demuestran como la entrada de una estacion de servicio
automatica, llamado “shock” en el informe, provoca que los precios de las otras
gasolineras de la zona disminuyan, concretamente 0,32 cént/litro el gasoil y
0,13 ceént/litro la gasolina.

Ademas, el modelo refleja que las principales estaciones de servicio con
integracion vertical, se ven menos afectadas en el precio, ya que no tienen
incentivos a disminuirlo. Por ejemplo, en una estacion de Cepsa o Repsol el
precio no variara para la gasolina y para el gasoil solo lo hara en un 0,26%. En
cambio, en gasolineras independientes con mayor necesidad de adaptarse a
las condiciones del mercado, el precio bajara un 2,16% para el gasoil y un
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1,80% para la gasolina. Otra de las conclusiones que extraen a partir de este
mismo estudio, es que los consumidores de combustibles, a partir de la entrada
de este tipo de gasolineras, disfrutan de un ahorro bastante significativo.

En otro informe, la CNMC (2016) tiene como objetivo acabar con los prejuicios
negativos sobre estas estaciones de servicio. Por un lado, desmiente que sean
menos seguras que las tradicionales porque no hay constancia de accidentes
graves y niega que los consumidores queden desatendidos, ya que como
resultado del estudio, solo un 10% de los consumidores de la muestra tuvo
problemas a la hora de repostar y no pudo ser atendido por personal
especializado.

Por otro lado, admiten de cierta manera que las personas con discapacidades
tienen enormes problemas a la hora de repostar, hecho que sucede también en
el resto de paises europeos avanzados. Aseguran que es un aspecto mejorable
aunque siempre esta la opcién de que puedan ser atendidos en las gasolineras
con personal.

Por el contrario, con un posicionamiento totalmente opuesto al de la CNMC,
encontramos a FACUA. Esta organizacion pone en duda la seguridad que
ofrecen estas estaciones y destacan la discriminacion que se lleva a cabo
contra las personas discapacitadas y ademas, les preocupa los efectos que
podrian tener sobre el empleo en el sector (FACUA, 2016).

Finalmente, por la parte que afecta a las Islas Baleares, las estaciones de
autoservicio también han generado un importante debate en el territorio.
Mientras que en el gobierno balear, con un posicionamiento similar al de
FACUA, solamente permitia la gasolinera con personal que atiende o la
gasolinera de autoservicio con personal, el Tribunal Superior les obliga a que
permitan las gasolineras de autoservicio y sin personal (Magro, 2017).

Otro de los puntos que preocupa con intensidad al gobierno de las islas, es el
posible boom de las gasolineras desatendidas. Especialmente en la isla de
Formentera, que al disponer Unicamente de dos gasolineras, los residentes en
la isla se verian obligados a repostar en este tipo de estaciones de servicio si el
empresario que las gestiona decidiera poner en practica este método (Fueris,
2018).

11.4.Coche eléctrico

Esté claro que las gasolineras son la Unica fuente de combustible para la gran
mayoria de los vehiculos a motor que circulan a dia de hoy, tanto por las
Baleares como por el resto de Espafia. Como ya he dicho, con la aparicion de
la “Ley de Transicion y Cambio Climatico” y su objetivo de 100% renovables,
con el que pretenden en un futuro no muy lejano restringir de manera
progresiva los vehiculos de gasolina y gasoil, el futuro de las estaciones de
servicio es incierto. La Red Eléctrica de Espafia defiende que lo que es seguro
es que los vehiculos eléctricos seran clave para lograr la descarbonizacion
prevista para 2050, ya que un 35% del total de las emisiones de efecto
invernadero y contaminacion acustica esta generada por la conduccion.
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A priori pues, las Islas Baleares parecen el lugar perfecto para el coche
eléctrico porgque trabaja en un futuro sin combustibles y los desplazamientos
son reducidos en comparacién a otros lugares. Ademas, presentan otras
muchas ventajas respecto al vehiculo convencional en términos de eficiencia,
economia, ecologia y seguridad que los sitian como el futuro de la circulacion
en el archipiélago balear.

En relacidn a la eficiencia, un vehiculo eléctrico es el doble de eficiente que un
vehiculo de combustion interna. Mientras que el primero aprovecha el 28% de
la energia, el segundo tan solo un 15%. Econédmicamente, la electricidad es un
40% mas barata que la gasolina o el gasoil, y ademas el vehiculo de motor
eléctrico aprovecha la energia que supone frenar o circular por zonas
descendentes. En cuanto a la ecologia, estos no hacen ruido y emiten menos
CO,, por lo que disminuyen la contaminacion ambiental y acustica. Como
dltima ventaja, encontramos la seguridad, ya que los vehiculos actuales no
tienen por qué ser ni mas potentes ni mas estables.

A todos estos atributos, hay que afadirle los esfuerzos que se realizan desde el
gobierno de las islas para fomentar el uso de este tipo de vehiculos. Primero
con el Plan Piloto de 2013 que supuso la creacion de 2.000 puntos de recarga
para coches eléctricos, tanto en lugares publicos y privados, como para uso
particular y multiusuario. Mas tarde, con el disefio del MELIB (Movilidad
Eléctrica en las Islas Baleares), un distintivo para todos los vehiculos eléctricos
y que permite disponer de algunas medidas beneficiosas, como por ejemplo,
ORA vy recarga gratuita, circular por carriles especiales e incentivos de tipo
fiscal (GOIB, 2015).

Imagen 7.-Distintivo MELIB para coches eléctricos

MELIB

MOBILITAT ELECTRICA / ILLES BALEARS

0000-BBB  12.00000

FUENTE: Direccion de Energia y Cambio Climatico (GOIB)

Sin duda, se trata de un campo en el que aun queda mucho por desarrollar. En
Espafia hay 5.000 puntos de recarga, lo que implica, uno cada 134 km, cuatro
veces menos que en Francia y 5 veces menos que en Alemania, que presentan
uno cada 42 km y uno cada 25 km, respectivamente (REE). En cuanto a los
datos mas recientes de este ultimo afo, se sabe que habia unos 63.000 coches
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eléctricos en Espafia, mas de la mitad en Madrid y Barcelona (Sala de prensa
de la Red Eléctrica de Espafia, 2019).

Por lo que respecta al archipiélago balear, se esté llevando a cabo la estrategia
comunmente conocida como “descremar la crema”, que quiere decir, que se
esta ofreciendo el vehiculo eléctrico por un precio bastante elevado, de tal
forma que, se encuentra tan solo al alcance de una minoria. A medida que
pase el tiempo, cada vez serdn mas los usuarios que podran acceder a este
mercado. El ejemplo es el modelo Citroén Mehari, muy de moda en la isla de
Formentera durante la segunda mitad del siglo XX, y a partir del cual se
confeccion6 un modelo eléctrico (Martinez, 2017).

Todo apunta hacia un futuro en el que el vehiculo eléctrico predomine en la
circulaciéon de las islas si se cumple con la previsidon establecida para dentro de
treinta afios, otro hecho que obligara a la busqueda de una alternativa en las
gasolineras que, al ser cada vez menos los vehiculos de gasolina y gasoil en
activo, deberan reinventarse.

12.Prevision futura sobre el sistema energético en las Baleares

Con la enorme preocupacion por el medio ambiente, que condiciona la toma de
decisiones de las autoridades internacionales y se traslada a nivel nacional y
autonémico, y como consecuencia, la aparicion en 2019 de la Ley de
Transicion Energética y de Cambio Climético, esta claro que el futuro
energético balear queda totalmente en manos del impulso que puedan dar las
renovables.

En primer lugar, hay que destacar las energias eolica y fotovoltaica, que
empleando tecnologias maduras, han presentado indices de penetracion
elevados a nivel nacional. En la comunidad balear destaca la fotovoltaica, sin
embargo, ambas renovables deben centrar el esfuerzo del territorio insular en
los proximos afos.

Una de las dificultades de este tipo de tecnologias para obtener electricidad, es
que la oferta y la demanda son muy fluctuantes, por ello, es necesario crear
sistemas de almacenamiento de energia que garanticen la viabilidad y el coste
de las instalaciones. Estos actualmente se encuentran en fase de estudio.

A partir de este informe sobre energias renovables del Gobierno de las islas,
entre la enorme cantidad de estudios realizados, encontramos el potencial que
podria llegar a tener la fotovoltaica. Resulta que la capacidad que tiene para
generar energia es de veinte veces superior al total que se consume
anualmente en la actualidad y que, para hacer frente al total de la demanda
eléctrica no habria que usar ni un 2% de la superficie. Es mas, unicamente
ocupando con placas un pequefio espacio de los tejados se podria producir el
50% del total consumido en las islas. Otro de los aspectos que causa
preocupacion sobre la viabilidad de este tipo de instalaciones, es como actuar
en caso de excedentes de energias, pero podria llegar a darse el caso de
conducir la electricidad renovable no empleada hacia la Peninsula. Las zonas
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idéneas en las islas para la localizacion de este tipo de parques son el Pla de
Mallorca, Ciutadella, Sant Antoni o el sur de Formentera.

Respecto a la energia edlica, también se obtuvieron resultados muy positivos,
llegando a la conclusion de que la energia edlica presenta un potencial
bastante superior a la demanda actual. A pesar de ello, se muestran mas
precavidos ya que los datos de los que disponian no eran del todo precisos.
Los lugares propuestos para su colocacion eran: en Mallorca, Sant Llorenc,
Pollenca y Felanitx; en Menorca, la parte norte de la isla; en Ibiza, el municipio
de Sant Joan y por ultimo, en Formentera, en la Mola o la parte oeste de la isla.

En segundo lugar, las centrales térmicas que funcionan via combustibles
fésiles desapareceran y los expertos insisten en destacar el origen de un nuevo
combustible, el hidrogeno. Este se tiene que fabricar pero lo encontramos en
abundancia por todo el planeta junto al oxigeno y el carbono. Ademas, se trata
de una energia almacenable, se puede generar a partir de renovables y no
emite gases contaminantes. Eso si, supone una enorme inversion ya que
implicaria la construccidbn de nuevas instalaciones y desarrollar nuevos
métodos para almacenarlo y ademas, es complicado de manipular cuando
presenta su estado liquido.

En tercer lugar, tendran un papel generador muy importante, el conjunto de
enlaces eléctricos entre las islas y las respectivas mejoras y ampliaciones que
puedan llegar a sufrir, en especial la interconexion Mallorca-lbiza y el enlace
Peninsula- Islas Baleares, sobre todo este ultimo. Estos son, a dia de hoy, los
que nos permiten alcanzar unas cuotas mas elevadas de energia eléctrica a
partir de fuentes renovables (GOIB, 2015).

Hasta el momento me he centrado practicamente en la energia eléctrica, pero
como ya sabemos, el petréleo tiene mucho peso en el sistema de energias
insular, mas concretamente en la movilidad por las carreteras. Parece ser que
debido a las ventajas que presenta el vehiculo eléctrico frente al vehiculo
tradicional y la facilidad que tendra para adaptarse al proyecto energético
futuro, junto a los esfuerzos del gobierno para incentivar su utilizacion y el dato
negativo en cuanto al sector transportes del archipiélago, que es responsable
directo de una parte significativa del total de las emisiones de CO, de la
comunidad, las estaciones de servicio desaparecerdn o probablemente,
evolucionaran para adaptarse al marco legislativo. La verdad es que es
desconcertante saber el sentido que tendran los combustibles en el futuro
aungue encontramos algunas estrategias que nos podrian dar una idea.

Desde la AOP, en un informe de 2019, nos proponen los ecocombustibles,
formados a partir de residuos y CO,. A pesar de que confirman que estos
conllevan un gran esfuerzo econdmico y la creacion de nuevas politicas de
incentivos, aseguran que aportarian un elevado numero de ventajas. Entre
ellas encontramos por ejemplo, la reutilizacion de los recursos y la economia
circular, reduccion de emisiones en la circulacion, generacion de nuevos
puestos de trabajo, reduccion de la dependencia energética con el exterior y un
impulso importante en el I+D+i del pais.
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Pero a pesar de las perspectivas futuras tan esperanzadoras sobre la
capacidad de las renovables en las Islas Baleares, existen una serie de
limitaciones en el sistema a la hora de implantarlas con garantias. Por un lado,
el tema de la fluctuacién de este tipo de energias porque dependen totalmente
de la condiciones meteoroldgicas, sol y viento, que no son controlables.
También muestran una gran dependencia sobre factores que pueden aparecer
en cualquier instante, como son rayos y cortes en la red entre otros.

Por otro lado, las limitaciones de la red actual por donde se conduce la energia.
Sobre esta se debe llevar a cabo una gran inversion para lograr una mayor
potencia con la que soportar el incremento de produccion renovable, es decir,
hay que adaptar el sistema y los circuitos para soportar la capacidad que
puedan llegar a alcanzar las renovables a lo largo del territorio insular (GOIB,
2015).

Finalmente, a partir de toda la informacion sobre las renovables, se podria decir
que de cada vez la energia eléctrica tendra& mas presencia en el sistema
energético. De momento, es el cable entre la Peninsula y las islas el que tiene
mayor peso en la produccion, pero las energias renovables irdn incrementando
de forma progresiva su grado de penetracion y reduciendo la enorme
dependencia del archipiélago con el exterior. En cuanto al hidrégeno como
combustible alin habrd que esperar pero su presencia como energia esta
asegurada en el futuro. Por udltimo, toda la cantidad de energia producida
mediante combustibles fésiles ira disminuyendo debido a su alto grado de
contaminacion y dentro de unos afios sabremos cual sera el papel definitivo
que desarrollaran las estaciones de servicio.
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13.Conclusiones

En mi opinion y basdndome en el conjunto de informacién analizada, creo que
estamos ante un cambio total del sistema energético en las Islas Baleares.
Ademas, este serd mas proximo de lo que parece que pueda llegar y en pocos
afios conduciremos coches eléctricos que repostaremos en “hidrogeneras” o
“electroneras”, que seran las nuevas estaciones de servicio pero en lugar de
suministrarnos gasolina o diésel, nos cargaran la bateria con electricidad o con
hidrogeno y probablemente a un precio mas barato.

Por otro lado, las renovables como la edlica o la fotovoltaica, cada vez irdn
aumentando mas su presencia y en un tiempo, los tejados de grandes edificios
o residencias particulares obtendran el suministro eléctrico a partir de placas
fotovoltaicas. También las grandes explanadas se convertirAn en parques
fotovoltaicos y en los puntos elevados de las islas, con gran presencia de
viento, estaran ubicados diversos parques edlicos.

Por si fuera poco, esta por ver los proyectos futuros que pueden llegar a
aparecer por parte de grandes compafias eléctricas, en nuestro caso Red
Eléctrica, que si desde principios de siglo han logrado interconexiones que
jamas habiamos imaginado, nos podrian sorprender de aqui a unos afios con
nuevas formas de suministrar electricidad al archipiélago.

Seguramente se encontraran nuevos problemas e inconvenientes, o sucederan
acontecimientos impredecibles e incontrolables, como es el caso de la
pandemia actual, pero como intenta ensefiarnos Matt Ridley, a partir del primer
capitulo de su obra “El optimista racional” publicada en 2010, por mucho que
cueste creer estamos en un progreso constante, por muy malo que sea el
presente, es mejor que el pasado y el futuro, ser4 mejor que hoy.

El trabajo por lo general, me ha gustado mas de lo que en un principio
esperaba porque la verdad es que mi conocimiento sobre las energias era muy
escaso. No era consciente de la enorme cantidad de interconexiones que
existen entre las islas ni las que estan por llegar. Tampoco que Baleares
ocupaba el primer lugar del ranking en combustible méas caro desde hacia tanto
tiempo y de las futuras energias renovables como el hidrégeno, que descubri a
raiz de empezar a realizar el trabajo. Espero que los objetivos que se fijaron en
la Ley de Transicién se cumplan y que poco a poco, el sistema eléctrico balear
esté a la altura, y alcance un rendimiento similar al del resto de comunidades.
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