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Resum 
 
Davant la crisi socioecològica actual, el creixement turístic es tradueix en un 
augment dels impactes negatius que pateixen les destinacions turistitzades 
degut al consum intensiu dels seus recursos i la pèrdua del valor ecològic dels 
espais naturals. Els ritmes del creixement turístic i l’expansió del turisme de 
masses han augmentat els conflictes generats per la saturació turística -o 
“overtourism”-, un fet que ha despertat malestar social a les destinacions 
turístiques. Des d'aquesta perspectiva, sectors privats, organitzacions 
internacionals i, fins i tot, destinacions turístiques han adoptat el concepte del 
turisme sostenible com un model referent per a satisfer els Objectius del 
Desenvolupament Sostenible (ODS). En aquest sentit, s’inclou a la discussió el 
plantejament del decreixement turístic basat en una crítica àmplia a l’imperatiu 
del creixement davant les limitacions dels recursos naturals de les destinacions 
turístiques. 
 
 
Abstract 
 
Facing the current socio-ecological crisis, tourism growth marks an increase of 
negative impacts that tourist destinations suffer due to the intensive consumption 
of their natural resources and a loss of the ecological value of natural spaces. 
The pace of tourism growth and the expansion of mass tourism have increased 
the conflicts generated by overtourism, a fact that has aroused social unrest in 
tourist destinations. From this perspective, private sectors, international 
organizations and even tourism destinations have adopted the concept of 
sustainable tourism with a benchmark model to meet the Sustainable 
Development Goals (SDGs) from pro-growth policy measures. In this sense, the 
discussion includes the approach of tourism degrowth based on a broad critique 
of the imperative of growth facing the limitations of tourist destinations natural 
resources. 
 
 
1. INTRODUCCIÓ 
 
Vivim en un planeta ecològicament saturat i l’activitat humana n’és responsable: 
el canvi climàtic, l’esgotament dels recursos, l’acidificació dels oceans… Tots són 
fenòmens que conformen la crisi socioecològica (Blázquez-Salom et al., 2014; 
Riechmann, 2018). Els conflictes d’aquesta crisi apunten a la insostenibilitat del 
metabolisme socioeconòmic capitalista, entès com el procés d’intercanvi de 
materials i energia entre la societat i la Biosfera (Murray et al., 2008; Naredo, 
2010; Svampa, 2018). Efectivament, el sistema capitalista incorpora el 
creixement econòmic com un component clau per a la seva supervivència i 
continuïtat, sense tenir en compte els límits biofísics que el sustenten, és a dir, 
l’acumulació del capital és l’engranatge imprescindible per al sistema, de fet, 
quan les economies deixen de créixer, el sistema econòmic falla i col·lapsa 
(Naredo 2004; Hidalgo, 2020). Així, cal encaminar el sistema econòmic global 
cap a una transició econòmica, el que suposa adaptar el metabolisme 
socioeconòmic a les bases de la Biosfera (Murray et al., 2008; Naredo, 2010). 
Per aconseguir-ho, és important tenir en compte els sectors econòmics que 
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tenen un metabolisme socioeconòmic més insostenible, que coincideix amb 
aquells que han experimentat un major creixement durant les darreres dècades, 
com és el cas del turisme, i prioritzar aquelles activitats econòmiques amb un 
impacte menor (Torres & Moranta, 2020). 
 
Podem assenyalar, el sector turístic com una de les majors forces articuladores 
del sistema capitalista i, per tant, com un dels principals responsables de la crisi 
socioecològica. La seva capacitat de producció respon a una demanda, 
caracteritzada pel consumisme de les societats de les regions del Nord, mentre 
que a les regions més empobrides del Sud, el creixement de la indústria turística 
es proposa com un element clau per al seu desenvolupament econòmic i 
l'eradicació de la pobresa. En termes generals, la interpretació que es duu a 
terme sobre el sector turístic exposa que el seu creixement ha contribuït de 
manera favorable a les destinacions turístiques des de mitjans del segle XX. 
Aquest fet, associa el creixement continu del PIB, la creació de treball i els 
processos transformadors dels territoris turístics directament amb la mitificació 
del progrés del Nord global. Des d’aquesta conceptualització, cal plantejar si les 
taxes elevades del creixement turístic esdevenen una via per aconseguir el 
benestar ambiental i, per tant, social (López & Marín, 2010; Artigues et al., 2011; 
Acevedo, 2016). 
 
Durant les darreres dècades, arran dels conflictes generats pel sector turístic, ha 
augmentat un consens social que reconeix la necessitat d’emprendre mesures 
per reconvertir el model turístic actual. Diversos sectors com els “lobbies” 
econòmics, les organitzacions internacionals i, fins i tot, les institucions públiques 
de les destinacions turístiques han adoptat el concepte de turisme sostenible -o 
també turisme “verd”, entre d’altres- com un model referent per satisfer els 
Objectius del Desenvolupament Sostenible (ODS) (Sharpley, 2009). En aquest 
marc, ha sorgit un debat en el que es contraposen dues vies: per una banda, 
destaca una visió pro-creixentista per part dels actors del sector privat i 
institucional que utilitzen la promoció del turisme sostenible per impulsar i 
legitimar campanyes “greenwashing” o mesures per a incentivar el creixement 
turístic, sense tenir en compte la realitat física del planeta (Naredo, 2002; 
González, 2017). Un creixement que, des de la dècada dels cinquanta del segle 
passat, ha experimentat un augment del 4% any rere any (UNWTO, 2019). 
D’altra banda, diversos àmbits acadèmics a favor del decreixement turístic, no 
només han qüestionat la viabilitat del creixement turístic per a perpetuar la 
sostenibilitat sinó que han assenyalat el problema del creixement per al 
decreixement del deteriorament ambiental. 
 
Així, el debat esdevé més urgent i significatiu en el context actual, en el que el 
sector turístic està patint la crisi més greu d’ençà els seus inicis, doncs ja fa més 
d’un any que la pandèmia de la Covid-19 aturà l’acumulació i producció del 
capital turístic. En aquest sentit, la situació actual posa al punt de mira les 
dinàmiques de la indústria turística global de la darrera dècada, intensificades a 
partir de la crisi financera del 2008 (Herrero, 2020; Cañada & Murray, 2021). La 
crisi de la Covid-19 és un exemple més dels conflictes socioecològics que 
evidencien la vulnerabilitat del metabolisme socioeconòmic del model econòmic 
actual (Ramis, 2021). Tot i que el futur és incert, les evidències són clares, i 
sabem que el creixement turístic és insostenible i, per tant, la societat no es pot 
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permetre els nivells de creixement anteriors a la pandèmia. Per això, la situació 
actual esdevé una oportunitat per emprendre estratègies i reconvertir el sistema 
socioeconòmic cap a la sostenibilitat ambiental. Així doncs, aquest treball pretén 
respondre a la pregunta següent: pot el turisme créixer il·limitadament? Per a 
contestar-la el treball considera (i) una anàlisi dels impactes ambientals i socials 
que contribueixen directament a la crisi socioecològica, (ii) una reflexió sobre les 
propostes existents davant el creixement continu que la indústria turística 
experimentava abans de la pandèmia, (iii) un plantejament sobre el decreixement 
turístic com una via per realitzar una transició econòmica. La importància 
d’aquestes qüestions a les regions turistitzades implica situar al centre del treball 
el cas de les Illes Balears, on el turisme s’ha convertit en la raó principal de les 
transformacions i les alteracions del territori durant els darrers seixanta anys.  
 
 
2. EL PATRÓ DEL CREIXEMENT TURÍSTIC BALEAR 
 
La situació de saturació turística a les Illes Balears i, per consegüent, els 
conflictes ecològics, socials i econòmics que genera són el resultat d’un 
creixement econòmic definit per un procés de “turistització” que comença a partir 
dels anys cinquanta del segle XX fins a l’actualitat (Rullan, 2019). Els inicis del 
creixement del sector turístic s’emmarquen en el començament dels anys 
daurats del capitalisme fordista, juntament amb la instauració del règim autàrquic 
de Franco. Les relacions establertes entre el règim franquista i els països de la 
Unió Europea incentivaren l’entrada d’inversions estrangeres a l’estat espanyol, 
fet que s’emparà amb l’inici del procés d’incorporació del règim de Franco a 
l’Organització de les Nacions Unides (ONU) a l’any 1951 i amb el Pla Nacional 
d'Estabilització Econòmica del 1959. En aquest marc, el turisme es convertí en 
un factor clau per a l’assentament d’una economia espanyola orientada al sector 
terciari i connectada amb les economies europees. Així doncs, les Illes Balears 
s’allunyaren del panorama autàrquic i esdevingueren una de les primeres 
destinacions turístiques de l’estat espanyol, el que suposà un punt d’inflexió en 
l’àmbit econòmic i territorial de l’arxipèlag (Rullan, 1999; Cañada & Milano, 2019). 
 
Segons les publicacions de Rullan (1999) el procés del creixement turístic balear 
es pot diferenciar en tres períodes o “booms”, en els quals es distingeixen 
dinàmiques de creixement entre les etapes de crisis i recuperacions 
econòmiques (Andreu et al., 2003a). El primer “boom” turístic començà a la 
dècada dels seixanta del segle passat i acabà amb la crisi energètica de l’any 
1973. Aquest primer període destacà per l’augment dels moviments migratoris, 
fet que afavorí la concentració territorial a l’arxipèlag balear i, també la 
urbanística. Amb la inauguració de l’aeroport de Son Sant Joan a l’any 1960 i, 
posteriorment, el d’Eivissa i el de Menorca, s’inicià un procés de renovació de les 
infraestructures, fet que va permetre la construcció del port de Palma i de la 
primera autopista a Mallorca, per tal d’afavorir el trànsit comercial i la mobilitat 
entre la ciutat i l’aeroport. A causa de l’oferta turística dirigida al segment de sol 
i platja, fins aleshores s’havia invertit en infraestructures hoteleres en algunes 
zones del litoral, principalment a Mallorca (Palma i Pollença) i a Eivissa (Sant 
Antoni de Portmany) i, tot seguit, s’establiren més hotels a la badia de Palma i 
d’Alcúdia i al litoral de Llevant (Blázquez-Salom & Murray, 2010).  
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El segon “boom” turístic s’inicià amb el període de recuperació després de la crisi 
de l’any 1973 -aproximadament a l’any 1975- fins a la dècada dels noranta, quan 
esclatà la Guerra del Golf -entre 1990 i 1993-. La incorporació de l’Estat espanyol 
a la Unió Europea afavorí la mobilitat de persones i el flux de capitals, de fet, les 
cadenes hoteleres de l’arxipèlag balear iniciaren un procés d’inversions a 
Amèrica Llatina, en aquest sentit les cadenes hoteleres esdevingueren empreses 
transnacionals que integraven altres companyies europees tals com agències de 
viatges i tour-operadors (Blázquez-Salom et al., 2011). D’altra banda, les 
principals zones turístiques no només es consolidaren sinó que també 
s’expandiren, juntament amb l’aparició de noves zones. Destacà la construcció 
massiva d’apartaments destinats a l’oferta turística que no es regularitzaren fins 
a l’aprovació del Real Decret 2877/1982 i la Llei 2/1984 de les Illes Balears 
(Blázquez-Salom & Murray, 2010). 

 
El tercer “boom” representa el període de major creixement turístic que 
s’emmarca a l’etapa de recuperació econòmica, després de la crisi de Guerra del 
Golf, fins a l’actualitat. Després de la crisi del Golf, s’utilitzà la indústria turística 
com la solució per estimular l’economia balear. Així doncs, aquest període 
coincidí amb el foment d’un ventall de productes turístics diferents als del model 
de sol i platja (Andreu et al., 2003b), tal com s’exposà a la Llei 1/1991, de 30 de 
gener, d’Espais Naturals i de règim urbanístic de les àrees d’especial protecció: 
 

“La necessitat i urgència de dotar el patrimoni natural i paisatgístic 
d’interès per a la Comunitat Autònoma, d’un règim urbanístic protector 
que en faciliti la conservació i n’impedeixi la degradació, (...) ja que la 
qualitat de vida a les Illes Balears depèn molt fonamentalment del 
funcionament i dels resultats d’una economia de serveis turístics 
basada en gran part en el gaudi de recursos naturals, ambientals i 
paisatgístics” 

 
Així, a la dècada dels noranta es promocionaren les zones de l’interior balear 
com un nou atractiu turístic i això estimulà l’aparició del turisme residencial. En 
aquest sentit, augmentà la demanda del sòl urbà i, al seu torn, l’activitat del sector 
immobiliari (Andreu et al., 2003b;  Blázquez-Salom & Murray, 2010). Aquest fet 
es va traduir en una transformació del territori de les Illes basada en un augment 
dels processos urbanitzadors del sòl (Murray, 2015). Tal com indiquen Ginard i 
Murray (2015) durant la darrera dècada del segle XX, les Illes Balears foren la 
segona comunitat autònoma en tot l’estat espanyol que experimentà un major 
augment del sòl artificial. L’arxipèlag balear passà de les 5.866 hectàrees de sòl 
artificial a les 27.044 al començament del nou mil·lenni (Murray et al., 2005). 
 
A principis del segle XXI l’augment de l’oferta de lloguer turístic esdevengué un 
punt d’inflexió per al creixement de la indústria turística arreu de les Illes.  
Després de la crisi econòmica del 2008 juntament amb les noves tendències 
tecnològiques1, els processos urbanitzadors no només s’expandiren a les zones 
urbanes sinó també a les rurals (Milano, 2018; Valdivielso & Moranta, 2019). 
Actualment, s’estima que només a Mallorca, l’oferta de lloguer turístic representa 

 
1 Amb aquestes s’han desenvolupat plataformes de comercialització destinades al lloguer turístic 
com Airbnb o Homeaway (Valdivielso et al., 2017).  
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el 30% de l’oferta d’allotjament turístic total de l’illa (PIAT, 2020) i, això, sense 
tenir en compte l’oferta no reglada.  
 
Com a conseqüència de la tendència del creixement urbanístic-turístic juntament 
amb el suport de les institucions públiques2, actualment les Illes Balears han 
esdevingut una de les majors potències turístiques arreu del món (Torres & 
Moranta, 2020). Aquest fet ha anat de la mà de l’augment exponencial de les 
arribades turístiques, així, a l’any 2019 a prop de 16.451.321 turistes visitaren les 
Illes Balears, una magnitud que es pot entendre millor si la comparam amb la 
població de les Illes de l’any 2020: 1.171.543 persones (CES, 2019; IBESTAT, 
2020; Valdivielso & Adrover, 2021). L’augment de les arribades turístiques s’ha 
relacionat amb el desenvolupament urbanístic (Scott & Gössling, 2015), doncs, 
s’ha passat de 14.609 places turístiques legals durant el primer boom turístic 
(Taula I) a 623.624 a l’any 20193 (Milano, 2018; Valdivielso & Moranta, 2019).  
 

Taula I. Comparació de les places turístiques legals i el nombre de 
turistes a les Illes Balears (1959-2020) 

 
Nota: Font, Valdivielso & Moranta (2020) 
 
Pel que fa a l’any 2020, a causa de les restriccions per evitar els contagis de la 
Covid-19, s’estima que tan sols 3 milions de turistes visitaren l’arxipèlag balear, 
una data aproximada a la de l’any 1974, el que suposa una disminució del 81% 
del nombre de turistes si la comparam amb la de l’any 2019 (Vaquer-Sunyer et 
al., 2021). 
 
  

 
2Amb l’aprovació de la Llei  6/2017 de regulació de la comercialització de l’oferta d’estades 
turístiques augmentà l’oferta del nombre de places d’allotjament turístic (Vaquer-Sunyer et al., 
2021) 
3 Tan sols entre l’any 2015 i 2019 les places turístiques augmentaren un 37,3%. Diversos 
moviments ecologistes ja han criticat la concessió de més places turístiques a l’arxipèlag balear 
(https://terraferida.files.wordpress.com/2021/01/ndp_places_turistiques_1908_2020.pdf) 
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3. LES CONSEQÜÈNCIES DEL CREIXEMENT TURÍSTIC 
 
3.1 Diagnòstic del problema: “Turistització”, “balearització” i 
“overtourism” 
 
Durant els darrers setanta anys, el desenvolupament “experimental” de la 
indústria turística balear ha contribuït a la construcció d’una economia 
turistitzada, sustentada per la lògica hegemònica del creixement econòmic. El 
debat sobre la turistització -o també turistificació- no és recent. Ja a la dècada 
dels noranta del segle passat, els processos de transformació territorials i 
l’acaparament del sector terciari a les economies de les regions de la 
mediterrània continuaren un debat sobre la nova “organització socioeconòmica” 
de les destinacions turístiques (Cañada & Milano, 2019), doncs a la dècada dels 
seixanta ja es parlava de la “balearització”. En aquest sentit, s’utilitzava tal com 
explica Blázquez-Salom (2014) com un “apel·latiu pejoratiu adoptat per la pròpia 
societat balear per denunciar el deteriorament ambiental i social provocat pel 
turisme”. Posteriorment, aquest terme s’utilitzà per fer referència especialment al 
deteriorament de la costa degut a les inversions immobiliàries que motivaren 
l’excés de la construcció davant la falta d’una planificació territorial de l’arxipèlag 
balear. Recentment, alguns acadèmics han utilitzat el terme per explicar el 
procés d’expansió global de les cadenes hoteleres balears a arreu del món 
(Cañada & Milano, 2019), especialment a Amèrica del Sud: 
 

“Las ventajas comparativas para la acumulación de capital que las 
CC.HH. encuentran, y potencian en el Sur Global contribuyen a 
desplazar su ámbito de actuación y globalizar la balearización hacia 
nuevas periferias en países empobrecidos con entornos 
institucionales menos exigentes” (Blázquez-Salom et al., 2011). 

 
Fins l’aturada econòmica provocada per la pandèmia de la Covid-19, la indústria 
turística creixia a uns nivells molt elevats. Degut a les conseqüències del 
creixement turístic, sobretot a les regions turistitzades com les Illes Balears, 
durant la darrera dècada s’ha estès el terme “saturació turística” o més conegut 
per l’anglicisme “overtourism”. El terme fa referència al creixement 
desproporcionat dels fluxos turístics i serveix per assenyalar els impactes 
negatius que afecten directament al benestar social de les destinacions 
turístiques. Aquest fenomen no és recent, de fet, ja havien aparegut moviments 
socials i protestes per discutir els impactes que s’havien generat durant els 
darrers anys. Els excessos de la indústria turística han passat de ser un element 
articulador per al benestar social en un element que el pot comprometre. Aquest 
canvi de la percepció social sobre el turisme ha captat l’atenció de diversos 
sectors mediàtics i privats, entre els quals destaquen l’Organització Mundial del 
Turisme (OMT) i el Consell Mundial de Viatges i Turisme (CMVT) (Blanco-
Romero, 2019; Gómez & Fernández, 2020). L'OMT associa el concepte 
“overtourism” amb el de capacitat de càrrega turística, entès com “el nombre 
màxim de persones que poden visitar un lloc al mateix temps, sense causar la 
destrucció del mitjà físic, econòmic, sociocultural i una disminució inacceptable 
en la qualitat de la satisfacció del visitants” (Fundació Iniciatives del Mediterrani 
et al., 2019). En aquest sentit, cada destinació turística té una capacitat de 
càrrega limitada, el que implica suposar que aquestes tenen uns límits al 
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creixement turístic (UNWTO, 2018; Higgins-Desbiolles et al., 2019; Hidalgo et al., 
2020).  
 
Així doncs, les conseqüències derivades del creixement de la indústria turística 
són diverses. En aquest apartat, plantejam alguns dels conflictes socials i 
ambientals a partir de diferents paràmetres relacionats amb el metabolisme 
socioeconòmic de les activitats turístiques. 
 
 
3.2 Els costs del turisme 
 
3.2.1 La gentrificació turística 
 
El terme gentrificació o també conegut com elitització fou nomenat per primera 
vegada a l’obra “London: aspects of change” de l’any 1964 per la sociòloga 
anglesa Ruth Glass (Dot et al., 2012), quan estudiava el procés de transformació 
social que havia tengut lloc al casc antic del districte londinenc d’Islington. En 
termes etimològics, “gentry” en anglès vol dir alta burgesia, en altres paraules, fa 
referència a una classe social de major poder adquisitiu (Mansilla, 2019), 
d’aquesta manera, el concepte es relacionava directament amb el teixit social i 
econòmic urbà (Dot et al., 2012). La popularització del concepte va permetre 
ampliar i incloure noves connotacions per a la interpretació del fenomen. Així 
doncs, la gentrificació s’interpretà com un procés transformador que responia a 
diversos factors, com els interessos dels mercats immobiliaris, les polítiques de 
rehabilitació de les zones urbanes degradades o els canvis del consum de la 
classe treballadora (Mansilla, 2019). Actualment, tal com indica Vives (2014), la 
gentrificació “fa referència a un procés de transformació urbana en què té lloc, 
d’una banda la revalorització del patrimoni immobiliari existent, i d’altra banda la 
substitució de la població que hi resideix per una classe més alta”, és a dir, es 
tracta d’un procés que respon a una qüestió de classe (Murray, 2012) i, per tant, 
provoca desigualtat social. 
  
El primer teòric en relacionar la gentrificació amb el turisme fou Gotham (2005) 
amb la concepció gentrificació turística com “un dispositiu heurístic per explicar 
la transformació d’un barri de classe mitjana en un enclavament relativament ric 
i exclusiu marcat per la proliferació de llocs d’oci i turisme corporatiu”. Però, pel 
que fa a les zones rurals de l’arxipèlag balear, el procés de gentrificació difereix 
de la definició esmentada, doncs històricament, les zones rurals no han estat mai 
d’ús exclusiu residencial, en aquest sentit Blázquez-Salom (2011) amplia el 
concepte de gentrificació turística “per a nous usos residencials i turístics, quan 
no purament edificatoris o financer-especulatius del sòl rústic”. El model turístic 
residencial és una de les conseqüències de la reconversió de l’espai rural a partir 
de promocions de finques allunyades de les zones urbanes i de les 
infraestructures de transport (Mansilla, 2019). 
 
Durant les dues darreres dècades, s’ha encetat una nova etapa caracteritzada 
per una proliferació de l’activitat turística arreu de l’arxipèlag balear i, per tant, la 
gentrificació no només és urbana sinó també rural (Rusca & Blázquez, 2017). 
Durant els darrers anys, la legalització del lloguer turístic a través de les 
plataformes de comercialització d’habitatges turístics a través de portals en línia 
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han definit una nova etapa de gentrificació turística (Yrigoy, 2017). Aquests tipus 
d’empreses actuen d’intermediàries entre els anunciants i els turistes sota el que 
s’anomena economia col·laborativa (Rusca & Blázquez-Salom, 2017; 
Wachsmuth & Weisler, 2018).  
 
Segons l’Agència d’Estratègia Turística de les Illes Balears (AETIB) a les zones 
urbanes del litoral es concentren gairebé el 99,2% de les places turístiques 
(Vaquer-Sunyer et al., 2021), de fet, des del tercer “boom” turístic, algunes 
d’aquestes zones urbanes residencials s’han convertit en espais exclusivament 
turístics (Rusca-Mestre & Blázquez-Salom, 2017). A més, l’augment de l’oferta 
d’habitatges turístics vacacionals -una gran part no reglades- i l’absència de 
planificació territorial han accelerat encara més el procés de gentrificació a totes 
les Illes. Les conseqüències socials es generen quan l’augment dels preus dels 
allotjaments recau sobre els residents (Donat, 2018). De fet, s’estima4 que els 
illencs destinen el 50% del seu sou per pagar la despesa del lloguer de 
l’allotjament, un percentatge que ha incrementat un 34% des de l’any 2015. Les 
Balears són la comunitat autònoma que presenta un major índex d’esforç 
immobiliari (Gràfic I), doncs calen aproximadament de mitjana més de 16 anys 
de sou per comprar un habitatge, superant així, comunitats com Catalunya i 
Madrid (ST, 2020). 
 
 

Gràfic I. Índex d’esforç per comunitat autònoma 

 
Nota: Font, Sociedad de Tasación (2020)  
 
 
 
 

 
4 D’acord amb l’estudi “Relación de salarios y vivienda en alquiler en 2019” publicat per Fotocasa 
(https://www.fotocasa.es/blog/alquiler/los-espanoles-destinan-el-40-de-su-salario-al-pago-del-
alquiler/) 
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3.2.2 Els impactes ambientals 
El creixement del sector turístic provoca una problemàtica ambiental, així doncs, 
els impactes ambientals s’intensifiquen a les regions que experimenten majors 
taxes de creixement turístic, és a dir, les turistitzades. En general, el metabolisme 
socioeconòmic reflecteix la incompatibilitat entre el creixement turístic i la 
integritat ambiental de les destinacions turístiques. Si tenim en compte la petjada 
ecològica5 entesa com “l'àrea de terra i mar ecològicament productiva que es 
requereix per proveir tots els recursos materials i tota l'energia consumida i 
absorbir tots els residus produïts per una població determinada i amb l'actual 
nivell tecnològic” (Barceló & Murray, 2002), la demanda turística d’energia i 
recursos naturals converteix el sector turístic en un dels principals responsables 
dels impactes ambientals generats sobre els ecosistemes (Murray, 2005), i no 
només això sinó que la petjada ecològica turística (PET) està directament 
relacionada amb el canvi climàtic a partir de les emissions de gasos d’efecte 
hivernacle6 (GEH) que genera (Torres & Moranta, 2020).  
Així, els impactes són encara més rellevants a les regions turistitzades com és 
el cas de les Illes Balears, on l’activitat turística és molt més intensa i, per tant, 
també ho és la seva petjada ecològica. Segons un estudi publicat per Murray 
(2012), la petjada ecològica turística balear a l’any 2004 era d’uns 0,16 ha/càpita 
-amb una estimació d’uns 10,4 dies d’estada mitjana7-, el que es traduïa en una 
demanda del territori equivalent a 3,77 vegades més la superfície terrestre de 
l’arxipèlag balear i, això, sense tenir en compte la petjada ecològica domèstica 
de les Illes. En aquest sentit, la petjada ecològica excedia la biocapacitat -o 
també entesa com superfície ecològicament productiva- de l’arxipèlag que, a 
l’any 2004 era d’uns 1,55 ha/càpita. Amb aquestes dades, les Illes Balears ja 
afrontaven un dèficit ecològic8 d’uns 6,03 milions d’hectàrees terrestres i 339 mil 
del mar (Murray, 2012).  
En aquest sentit, cal sumar-hi la demanda turística dels recursos, doncs un 
turista aproximadament exigeix uns 873 Kg de materials durant la seva estada, 
davant les 33 tones que exigeixen els habitants de les Illes en un any. A més, 
gran part dels materials necessaris per satisfer la demanda turística són 
importats i això suposa una “deslocalització” dels conflictes ambientals generats 
per la indústria turística (Murray, 2012). Durant les darreres dècades, la 
intensificació de l’economia balear en la indústria turística s’ha basat en el binomi 
urbanístic-turístic, fet que ha desplaçat l’activitat industrial i, per tant, la 
substitució de la producció de bens per la de serveis. Com a conseqüència, el 
flux de bens importats ha augmentat per tal de satisfer les demandes de 
materials tant dels mateixos illencs com dels turistes (Ginard & Murray, 2015).  

 
5 Definida per Rees i Wackernagel a l’any 1996 (Latorre & Del Olmo, 2011). 
6 S’inclouen el diòxid de carboni (CO₂); òxid nitrós (N₂O); metà (CH4); hexafluorur de sofre 
(SF₆); hidrofluorocarburs (HFC); i perfluorocarburs (PFC). (Conselleria de Transició Energètica 
et al., 2019). 
7Tot i que durant els darrers anys les arribades turístiques han augmentat, l’estada mitjana 
turística ha disminuït. De fet, a l’any 2019 era d’uns 5,5 dies (CES, 2019). 
8 En termes generals, a l’any 1987 es superà per primera vegada la biocapacitat del planeta amb 
una petjada ecològica mitjana d’uns 2,2 GHa/càpita mundial. A l’any 2007, s’estimà que per 
sostenir la petjada ecològica mundial caldria un planeta i mig més (Alomar, 2014; Acevedo, 
2016). 
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D’altra banda, la petjada ecològica turística també inclou la petjada de carboni 
vinculada als impactes de les activitats turístiques. En aquest sentit, la petjada 
de carboni representa més de la meitat de la petjada ecològica (Alomar, 2014). 
Així, la petjada de carboni està relacionada amb les emissions produïdes pels 
GEH a partir de la combustió de fòssils arran de l’ús dels mitjans de transport i 
de la demanda de materials i serveis turístics (Lenzen et al. 2018). En el cas de 
les Illes Balears, la producció d’energia elèctrica i el transport9 són els principals 
responsables de la generació de GEH (Gràfic II), així, més de la meitat del 
consum d’energia ve determinat pel transport terrestre i aeri10. Per tant, la 
indústria turística11 és un dels sectors que més energia consumeix a l’arxipèlag 
balear (Ginard et al., 2015), així, com més creixement ha experimentat, majors 
emissions de GEH s’han assolit. De fet, les emissions de GEH han passat de 
6.018,2 Kt CO₂ equivalents a l’any 1990 als 9.435,05 a l’any 2018. Tal i com es 
pot veure al Gràfic II, després de la crisi de la dècada dels noranta, les emissions 
de GEH començaren a augmentar fins als inicis del segle XXI, de fet, a l’any 1996 
es superà per primera vegada el límit estimat d’emissions de GEH -del 15%-. i, 
per segona vegada amb la màxima a l’any 200312. (Murray & Buades, 2010; Rico 
et al., 2019). D’acord amb l’estudi realitzat pel Laboratori Interdisciplinari sobre 
Canvi Climàtic de la UIB (2019), ja a l’any 2019 es generaven a les Balears a 
prop d’un 39% més de GEH en comparació a la dècada dels noranta del segle 
passat. 

Nota: Font, Secció d’Atmosfera et al. (2020)  

 
9 Només a l’any 2019 es varen registrar 41,4 milions d’entrades i sortides de visitants a les Illes 
Balears (CES, 2019). 
10 A l’any 2016 el transport terrestre i aeri representaven el 33% i el 29% del consum d’energia a 
l’arxipèlag balear (CES, 2019). 
11 El nombre total d’entrades i sortides de passatgers el 2019 és de 41,4 milions A l’any 2018, el 
transport aeri superà les 1000 milions de tones anuals per primera vegada a nivell mundial (Lee 
et al., 2021) 
12 Tot i això, no fou fins l’any 2003, quan l’OMT afirmà la relació directa entre el sector turístic i 
el canvi climàtic (Ecologistas en acción, 2008). 

Gràfic II. Evolució de les emissions de CO₂ equivalent segons l’activitat 
(1990-2019) 
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Fins l’aturada de la pandèmia de la Covid-19, la indústria turística no havia 
deixat de créixer i, per tant, les emissions dels GEH havien augmentat 
substancialment a nivell global (Gràfic III). En aquest marc, s’ha estimat que 
l’aturada de les activitats turístiques suposaren al mes d’Abril del passat 2020, 
una disminució del 8% de les emissions de CO₂13 respecte a l’any anterior. I és 
que amb l’Acord de Paris de l’any 2015 es proposà una disminució del 7,6% 
anual per tal de no sobrepassar la temperatura global dels 1,5ºC cap a l’any 
203014. 
 
Gràfic III. Evolució GHE a les Illes Balears (1990-2019) 

 
Nota: Font, Secció d’Atmosfera et al. (2020) 
 
El creixement turístic dels darrers anys juntament amb l’increment de la població 
han provocat un conjunt de desequilibris dels recursos hídrics de les Illes 
Balears. L’estacionalitat turística coincideix amb els períodes de major 
escassetat d’aigua de l’arxipèlag, el que dificulta el proveïment d’aigua a totes 
les Illes. D’acord amb el Pla d’Intervenció d’Àmbits Turístics (PIAT) (2020) els 
turistes consumeixen més aigua que els residents, s’estima que un turista 
consumeix 466 litres diaris quan un resident en consumeix 136,16. Actualment, 
a prop del 28% de les masses d’aigua de les Balears estan sobreexplotades.  
(Donta & Lange, 2008; PIAT, 2020). Així, han augmentat el nombre 
d’infraestructures -dessalinitzadores, depuradores- per tal d’obtenir recursos 
hídrics no convencionals. Tot i això, durant la temporada turística, algunes 
infraestructures tenen problemes d’insuficiència, com és el cas de les 
depuradores de Mallorca, les quals tenen una capacitat cabal de 589.063 m³ 
diaris tot i que es produeixen 198.000 m³ d’aigües residuals en un dia durant els 
mesos de major afluència turística. (Hof & Blázquez, 2015; PIAT, 2020). Pel que 
fa a la resta d’illes (Gràfic IV), destaca el cas de Formentera, ja que durant els 
mesos de temporada turística tripliquen el cabal d’aigua depurada en comparació 
amb la resta de l’any (Vaquer-Sunyer et al., 2020). 

 
13 Veure Informe del GTM1 sobre “Atmosfera y Covid-19” 
(https://www.ciencia.gob.es/stfls/MICINN/Ministerio/FICHEROS/InformeGTMsobre_atmosfera.p
df) 
14 Comisión Europea. (2019). Acuerdo de París. 
https://ec.europa.eu/clima/policies/international/negotiations/paris_es 
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Gràfic IV. Producció d’aigua dessalinitzada a les Illes Balears (2014-2019) 

 
Nota: Font, Agència Balear de l’Aigua i la Qualitat Ambiental (2020) 
 

        
Pel que fa al consum del sòl, cal destacar que l’ordenació territorial de l’arxipèlag 
balear s’ha modificat així com el turisme augmentava. De fet, gran part de les 
activitats turístiques que es desenvolupaven en els nuclis turístics tradicionals -
la majoria situats al litoral- s’han estès (PIAT, 2020). Els nous models turístics 
han esdevingut un element clau per al procés de reorganització i transformació 
territorial les Illes i, això, ha suposat augmentar l’ús del sòl rústic per a la 
producció de capital turístic. El procés urbanitzador ha augmentat en un 442,5% 
des dels inicis de l’activitat turística a les Balears (Torres & Moranta, 2020). A 
l’any 2019, el 37,7% dels allotjament turístics estaven situats en sòl rústic, un 
percentatge que ha augmentat juntament amb l’oferta del lloguer turístic (PIAT, 
2020). 
 
El creixement turístic no només suposa una petjada ecològica elevada sinó que 
afecta a la capacitat de càrrega del territori balear (Bonilla et al., 2008; Latorre & 
Del Olmo, 2011). Així, podem destacar algunes dades obtingudes de l’Institut 
d’Estadística de les Illes Balears (IBESTAT) que estimen que l’índex de pressió 
humana diari durant el mes d’agost del 2019 fou de 2.037.709 -com a màxim- i 
1.841.542 persones -com a mínim- mentre que durant el mateix mes de l’any 
2020 -durant la pandèmia de la Covid-19- el nombre de persones oscil·là entre 
1.599.549 i 1.371.748 (IBESTAT, 2021). En aquest sentit, els estudis científics 
parlen de la vulnerabilitat del turisme davant la crisi socioecològica i és que dels 
problemes ambientals deriva també la problemàtica econòmica. Així, la demanda 
turística depèn directament de la qualitat ambiental de l’arxipèlag balear, 
d’aquesta manera, qualssevol conflicte socioecològic provocat pel creixement de 
la indústria turística afecta la qualitat ambiental i, al seu torn, al turisme (Gascón 
& Cañada, 2016; Ripple et al., 2020). 
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4. RESPOSTES ALS IMPACTES DEL CREIXEMENT TURÍSTIC BALEAR 
 
El metabolisme socioeconòmic i els conflictes ambientals generats pel 
creixement de la indústria turística comprometen els límits de la sostenibilitat 
ambiental i el benestar de les destinacions turístiques. La intensificació i les 
expectatives del desenvolupament de la indústria turística han motivat propostes 
destinades a l’augment del flux turístic i, a la diversificació dels models a les 
regions turistitzades. Per una banda, el creixement ha incrementat el nombre 
d’arribades de turistes internacionals, així com el PIB mundial i la creació de 
treball de les destinacions turístiques (UNWTO, 2020), a canvi d’un conjunt 
d’impactes que contribueixen a la crisi socioecològica (Gössling, 2002). Durant 
les darreres dècades, les regions turistitzades han patit els conflictes generats 
per la saturació turística, un fenomen que s’ha popularitzat al mateix temps que 
l’activitat turística s’ha intensificat. En aquest sentit, sorgeix la necessitat de 
plantejar mesures amb l’objectiu de reduir-ne els efectes (Raskin, 2006).  
 
4.1 Respostes favorables al creixement turístic 
 
Des de les institucions públiques i organitzacions no governamentals es 
proposen polítiques “pro-creixement” per afrontar la saturació turística. Així 
doncs, gran part de les mesures plantejades fins a dia d’avui no només són 
favorables al creixement turístic sinó que destaquen la necessitat de què aquest 
creixement sigui continu per al benestar socioeconòmic (Blanco-Romero et al., 
2019). En aquest marc, tant l’OMT15 com el CMVT s’han posicionat a favor del 
creixement turístic i plantejat mesures per a la gestió turística, entre les quals 
destaquen la desestacionalització, la diversificació, i la descentralització 
(Fletcher et al., 2019). Pel que fa a les institucions públiques, les mesures 
aplicades s’han modificat segons els factors polítics i econòmics de les diferents 
etapes sociopolítiques (Blanco-Romero et al., 2018). Tot i això, gran part de les 
mesures aplicades han suposat que les Balears esdevinguessin una destinació 
més cara i, per tant, menys disponible per als turistes de menor poder adquisitiu 
(Blázquez-Salom, 2016). 

 
Un primer conjunt de propostes tenen l’objectiu de distribuir els fluxos turístics 
durant els mesos de la temporada baixa, és el cas de la desestacionalització 
turística (Milano, 2018). Així doncs, es pretén allargar la temporada alta durant 
tot l’any per tal d’augmentar el nombre d’arribades turístiques i, per tant, l’oferta 
d’allotjament turístic anual (Hof & Blázquez-Salom, 2015). Tot i això, alguns 
estudis preveuen que el canvi climàtic afectarà directament l’estacionalitat de les 
destinacions turístiques. Les condicions climàtiques es veuran afectades per 
l’augment de les temperatures i, per tant, es podria allargar la temporada 
turística, doncs estaríem parlant d’una possible desestacionalització (Amengual 
et al., 2010). 

 
En el cas balear, la desestacionalització va de la mà de la diversificació turística, 
ja que el clima s’associa a l’oferta del turisme de sol i platja. Des de les 
institucions públiques i les polítiques empresarials es promociona una oferta més 

 
15 Veure la 11a edició de la la Cimera de Ministres de UNWTO i WTM  celebrada l’any 2017 sota 
el títol “Overturism: el creixement no és l’enemic; és com ho gestionem” 
(https://www.unwto.org/archive/europe/unwto-wtm-ministers-summit-2017) (UNWTO, 2017) 
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diversificada per tal d’allargar els mesos de la temporada turística. De fet, a l’any 
2008 es creà el Consorci per a la Millora de les Infraestructures Turístiques i per 
al Foment de la Desestacionalització de l’Oferta de l’Illa de Mallorca conegut com 
Consorci Borsa d’Allotjaments Turístics, per a la promoció de la diversificació i la 
desestacionalització de l’oferta turística a l’illa de Mallorca (BOIB, 2008). Així 
doncs, un exemple clar són els patrocinis d’activitats destinades a segments 
turístics relacionats amb l’àmbit cultural i esportiu o l’aprovació de polítiques per 
augmentar el flux turístic com és el cas del nou Pla de Connectivitat de l’aeroport 
de Palma dut a terme per l'Agència d'Estratègia Turística de les Illes Balears 
(AETIB) (GOIB, 2019). 
 
D’altra banda, la diversificació de l’oferta d’allotjament turístic ha jugat un paper 
clau en la promoció de les segones residències i el lloguer d'habitatges rurals 
aïllats per atreure un model turístic més elitista (Hof, & Blázquez-Salom, 2015). 
Una de les propostes més vigents per part de les institucions públiques balears 
tenen la finalitat de reduir el nombre de turistes de sol i platja i motivar un tipus 
de turista de major poder adquisitiu. És el que s’anomena turisme de “qualitat”. 
Un concepte que ja s’utilitzava en els anys noranta (Hof & Blàzquez-Salom, 
2013), per a la promoció d’un model destinat als turistes de major poder 
adquisitiu. Els projectes de regeneració urbana i la reestructuració de zones 
turístiques madures estan emparats per la requalificació d’aquest tipus de 
turisme que estimula una major segregació espacial a partir d’un major 
creixement urbanístic (Blanco-Romero et al., 2019; Blázquez-Salom, 2014). A 
més, cal sumar-hi projectes d’ampliació d’infraestructures com el de l’aeroport 
Son Sant Joan16 o l’Autoritat Portuària de les Illes Balears que tenen l’objectiu 
d’atendre un major flux turístic durant els pròxims anys (Torres & Moranta, 2020). 
 
 
4.2 El decreixement turístic com a resposta 
 
Des dels inicis de la civilització industrial, el creixement del sistema capitalista ha 
estat possible degut a la capacitat energètica dels combustibles fòssils. En 
aquesta mateixa línia, destaca el diagnòstic de la situació energètica mundial, 
doncs es preveu que les energies no renovables s’esgotaran a mitjans del segle 
XXI -el conegut “peak oil”- a més de les conseqüències generades per l’extracció 
dels combustibles fòssils que no només repercuteixen a la crisi socioecològica 
sinó que a més, dificulten la seva gestió (Hidalgo, 2020; Sempere, 2018). En 
aquest escenari, palesa la necessitat d’un model energètic més sostenible, el 
que suposaria prioritzar una transició energètica juntament amb un canvi en el 
metabolisme socioeconòmic actual (Bertinat, 2016; Sempere, 2018).  Tot i que 
actualment s’han plantejat projectes per a l’ús de les energies renovables (com 
és el cas del “Green New Deal”), aquestes són limitants al consum energètic 
actual, ja que permetrien satisfer entre un 30 i 40% de la demanda energètica 
actual. Per tant, una transició energètica cap a l’ús total d’energies renovables 
suposaria consumir menys energia i, per tant, consumir menys béns i serveis 

 
16 A partir del Pla de Connectivitat Aèria Mallorca 2020-2022 
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(Riechmann, 2019), això és un decreixement17 de tots els sectors econòmics, 
inclòs el turístic.  
 
El turisme no només és un dels responsables dels conflictes socioecològics sinó 
que paradigmàticament també n’és vulnerable (Hall, 2006). En un escenari no 
tan llunyà, es preveu que les variacions atmosfèriques, provocades per la crisi 
socioecològica, desplaçaran els fluxos turístics de l’estiu als mesos de tardor i 
primavera, al mateix temps que disminuirà la qualitat ambiental dels ecosistemes 
degut a la degradació ambiental i a l’escassetat de recursos naturals. (De Víchez 
et al., 2019). En aquest context, les destinacions turístiques no només 
s’enfrontaran a una redistribució temporal sinó també espacial, atès que la 
pèrdua de l’atractiu del territori afectarà les preferències del turista i, per tant, la 
demanda turística actual canviarà (Sunyer et al., 2019). Així doncs, és probable 
que els impactes siguin més rellevants a les regions turistitzades ja que són més 
vulnerables degut a la dependència socioeconòmica de la indústria turística. En 
aquest sentit, prioritzar el creixement turístic i, per tant, suportar el metabolisme 
socioeconòmic que el sustenta, no és ni serà una via per al benestar, la riquesa 
i el treball de les regions turistitzades (Cabrales & Márquez, 2017). A partir de les 
advertències, posar en dubte el creixement de la indústria turística implica 
plantejar una proposta de decreixement turístic que permeti aturar de créixer i 
alhora separar la idea de benestar social de la del creixement econòmic 
(Weingärtner & Martín, 2010; Fletcher et al., 2019). 
 
Durant els darrers anys, les conseqüències més visibles de la crisi 
socioecològica han augmentat les aportacions acadèmiques i les iniciatives 
activistes a favor al decreixement turístic. Aquest concepte parteix del debat 
global de la idea del decreixement, és a dir, de la crítica a la inviabilitat de la 
lògica del creixement que respon al model de desenvolupament econòmic 
dominant (Mosangini, 2007). En aquest sentit, el decreixement turístic no és 
sinònim d’un creixement econòmic negatiu si mes no, es tracta d’un conjunt 
d’alternatives per a la transició cap a un model més sostenible (Milano, 2017). 
Per tant, el decreixement turístic hauria de respondre a un canvi del model 
socioeconòmic que optàs per un decreixement del deteriorament ambiental 
(Torres & Moranta, 2020), el que implicaria tal com indica Acevedo (2016): 
 

“dos caminos complementarios: uno de reducción que le permita 
ajustarse a la capacidad de carga del planeta y de los destinos, y otro 
de reestructuración que le lleve a convertirse en un sector 
verdaderamente sostenible”. 

 
Així doncs, per desenvolupar-los calen mecanismes institucionals per dissenyar 
polítiques socioecològiques que tenguin l’objectiu de transformar el model turístic 
(Cañada & Murray, 2021).  
 
L’estratègia de decreixement permet reaccionar davant la crisi socioecològica, ja 
que l’esgotament dels recursos naturals i el canvi climàtic obligaran el model 
econòmic decréixer en un futur cada vegada més proper (Herrero & González, 

 
17 El terme té els seus orígens a França i començà a guanyar més importància a partir de l’any 
2002 quan la Revista Silence publicà un article sobre la qüestió del decreixement (Satrustegui, 
2013). 
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2011). D’aquesta manera, les propostes allunyen el consum del centre del 
sistema i hi situen el valor de la vida i la naturalesa (Weingärtner & Martín, 2010), 
es tracta, de substituir els valors de la societat actual per principis com “la llibertat, 
la igualtat, la cooperació i l’empatia” (Sempere, 2018). Tal com indica Naredo 
(2013) es tracta de viure “millor amb menys”, un fet voluntari que no només 
implica la qüestió biofísica de les bases naturals sinó també la social. Tot i això, 
el decreixement turístic s'entén com una via per a la transició socioecològica del 
sistema actual, entesa com un conjunt de propostes i pla d’accions que 
condueixin a un model socioeconòmic més sostenible (Acevedo, 2016; Bertinat, 
2016; Fletcher et al., 2018). En aquest marc, Blázquez-Salom (2014) afirma que 
algunes de les propostes decreixentistes a les regions turistitzades estan 
directament relacionades amb la “freqüència dels viatges, la distància 
recorreguda i els mitjans de transport”. 
 
Així mateix, la qüestió del decreixement turístic s’ha introduït a l’agenda social 
de les Illes Balears durant les darreres dècades. Els conflictes generats pel 
procés de turistització i el monocultiu turístic han motivat un debat que marca 
una sèrie d’objectius amb base al decreixement “en capacitat d’allotjament, 
afluència turística i població resident; però més especialment en consumisme i 
malbaratament de recursos” (Blázquez-Salom, 2006; Milano, 2019). 
Contràriament, i més amb la situació actual, en la qual la societat pateix una crisi 
socioeconòmica derivada de la crisi de la Covid-19, el terme “decreixement” no 
resulta gaire atractiu (Naredo, 2013). De fet, el mes de Juny del 2020, el Consell 
de Mallorca descartà apostar pel decreixement turístic en termes de capacitat 
d’allotjament18 si més no, la intenció és augmentar-la amb la finalitat de facilitar 
la recuperació del sector turístic. D’altra banda, a l’any 2019 el Govern balear 
aprovà la Llei de Canvi climàtic i transició energètica, pionera en tot l’Estat 
espanyol. Tot i l’avanç19 que suposà aprovar aquesta llei, des d’aleshores no 
s’han limitat polítiques pro-creixentistes per promoure el turisme ni s’han aplicat 
polítiques destinades al decreixement en deteriorament ambiental. La resposta 
dominant segueix plantejant el desenvolupament tecnològic20 com la solució al 
problema: tecnologies destinades a la substitució dels combustibles fòssils i, així, 
permetre la continuïtat del creixement turístic i la maximització dels beneficis. 
Fins i tot, es parla del turisme sostenible -o verd- quan ja fa anys que la magnitud 
dels fluxos turístics impedeix la reconversió sostenible del turisme de masses i 
residencial (Buades, 1996). 
 
 

 
18Un exemple és l’augment de places turístiques provisionals aprovat pel Consell de Mallorca  
(https://www.arabalears.cat/economia/consell-mallorca-descarta-decreixement-
turistic_1_1045890.html) 
 
19 Algunes organitzacions ecologistes com Terraferida s’han oposat han criticat l’aprovació 
d’aquesta llei arrel de la permissió de polítiques pro-creixentistes de cara al turisme (Terraferida, 
2019) 
20 A més, aquests plantejaments estan recolzats per polítiques com el Protocol 
de Kyoto que emparen la continuïtat de les dinàmiques del sistema capitalista 
(Swyngedouw, 2011). 
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5. CONCLUSIONS 
 
La crisi civilitzatòria no és cosa del futur sinó que, al contrari, hi és ben present: 
ja s’han iniciat diversos processos transformadors que s’inscriuen a la crisi 
socioecològica i que apunten cap a un col·lapse social. Aquesta situació 
requereix qüestionar i reconvertir les dinàmiques del model socioeconòmic que 
defineixen la nostra manera insostenible de relacionar-nos amb les bases 
naturals de la Biosfera. Si bé, qualssevol activitat econòmica que realitzam com 
a societat té lloc a la Biosfera, cal identificar aquelles activitats o sectors 
econòmics que més contribueixen a la crisi socioecològica. En aquest sentit, 
destaca el turisme que s’accentua a les regions turistitzades precisament per la 
seqüència d’impactes socioecològics que acumula any rere any. Des de la 
convicció de què la societat encara hi és a temps, es requereixen mecanismes i 
propostes per actuar. Ja és hora de què els reptes socioecològics formin part de 
les agendes socio-polítiques i que no es deixi passar, una vegada més, 
l’oportunitat d’actuar. 
 
El cas de les Illes Balears, com a regió turistitzada, es planteja en aquest treball 
com un possible punt de partida per abordar el creixement (econòmic), un factor 
clau que visibilitza els nexes d’unió entre la crisi socioecològica i el turisme. Lluny 
d’una visió monetària, es planteja una anàlisi econòmica a partir d’una 
perspectiva alternativa basada en el component biofísic d’una regió turistitzada, 
en aquest cas, les Illes Balears, on el creixement de la producció del capital 
turístic exigeix de cada vegada una demanda major de materials i energia. En 
aquest sentit, la societat illenca no ens podem permetre la continuïtat d’aquest 
model turístic. Si bé, cal planificar noves mesures i revisar les que es plantegen 
per tal de reflexionar i consensuar una planificació coherent amb la situació 
actual. 
 
Tot i que ja hi ha un consens social sobre la necessitat d’una estratègia per a la 
reconversió d’un model turístic més just, la majoria de les mesures plantejades 
per actors del sector turístic -tant institucionals com privats- no només resulten 
esser superficials sinó que la gran majoria són pro-creixentistes. El tracte sobre 
la relació entre el creixement i el medi ambient ha canviat d’ençà que s’aborda la 
sostenibilitat amb la dinàmica del sistema econòmic hegemònic (Gómez-
Baggethun & Naredo, 2015). En aquest sentit, des de les institucions públiques 
es situa el creixement turístic com un possible motor de canvi sense tenir en 
compte a costa de què i en benefici a qui. Naredo (2010) afirmava que és el 
“mediambientalisme banal” que normalitza viure amb deteriorament ecològic. 
Així, aquestes mesures instrumentalitzen la sostenibilitat per tal de promoure un 
creixement turístic verd -o blau o circular- a partir de la privatització d’espais 
públics, com és el cas d’algunes zones del litoral balear o de la proliferació de 
segones residències a les zones rurals de les Illes (Hof, & Blázquez-Salom, 
2015), fet que afavoreix un procés de gentrificació que substitueix la classe social 
de menor poder adquisitiu, sigui turista o resident. Això implica basar el progrés 
social de les regions turístiques en el consum il·limitat de recursos naturals i no 
reconèixer els límits físics del les Illes.  
 
Aquesta creença no només s’allunya de la qüestió socioecològica sinó que el risc 
que suposa la falta de mesures reals pot agreujar més la crisi socioecològica i 
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dificultar una possible futura adaptació. I és que en un futur no tan llunyà hi haurà 
menys recursos naturals i un major deteriorament ambiental que afectaran 
negativament al medi ambient de les regions turistizades i, per tant,  l’atractiu del 
territori de cara al sector turístic. En aquest sentit, continuar amb la premissa del 
creixement a partir de més places d’allotjament turístic, més turistes, majors 
infraestructures, etc, compromet la base de recursos i energia de l’arxipèlag i, 
per tant, el benestar social dels illencs. Així, es preveu un escenari de 
decreixement futur que serà imposat pels límits biofísics. En aquest context, 
sorgeixen respostes no-creixentistes que proposen una estratègia de 
decreixement turístic; més enllà de la importància de com el sector turístic 
contribueix en les variacions del creixement de les economies, es planteja a 
costa de què creix. Per tant, una estratègia de decreixement turístic fa referència 
al decreixement en termes de deteriorament ambiental, això és en reducció del 
consum de recursos i en emissió de residus. Així doncs, palesa la necessitat del 
desenvolupament d’estratègies de decreixement turístic que tenguin l’objectiu de 
reconvertir el metabolisme socioeconòmic actual i ajustar-lo als límits físics del 
planeta. És important tenir en compte que el decreixement és voluntari per tal de 
no confondre’l amb qualsevol recessió com l’actual. Tot i les conseqüències de 
la crisi de la Covid-19 cal destacar que és un exemple més de què la via del 
decreixement és possible. 
 
Avui, plantejar la dinàmica del creixement (econòmic) i les seves conseqüències, 
suposa també reflexionar sobre la normalització de la necessitat del creixement 
econòmic com l’única forma de model possible. I aquest fet és implícit a la 
velocitat de la societat postmoderna i com aquesta influeix en les activitats que 
desenvolupam. En aquest sentit és interessant l’aportació d’Herrero (2007) quan 
diu que “en el turisme industrial el camí no existeix, només importa la destinació” 
i això, ens fa més vulnerables perquè impedeix fer-nos càrrec dels límits biofísics 
i valorar les relacions de la societat amb la Biosfera. La crisi de la Covid-19 ens 
ha demostrat que les economies dependents del sector turístic són més fràgils i 
com aquests mateixos models de creixement econòmic requereixen de cada 
vegada una major acceleració (Fletcher et al., 2020). 
 
Ja hem vist el que li passa a la societat del creixement sense créixer. En aquest 
sentit, cal parlar de l’augment de “vulnerabilitat” que han presentat les Balears -
com la majoria de les regions turistitzades- davant la pandèmia de la Covid-19. 
Tal com afirmen Cañada i Murray (2020) “la vulnerabilitat no és un atribut social 
sinó una construcció sociopolítica que limita les capacitats de resposta davant 
amenaces sistèmiques”. Per tant, cal una resposta política i replantejar la situació 
de normalitat abans de la crisi de la Covid-19 per tal de preveure situacions de 
major vulnerabilitat. Tot i això, l’aturada d’activitats com la turística ha permès 
veure que gran part dels conflictes socioecològics han minvat. 
 
Tot i aquestes consideracions finals, sorgeix la necessitat de fer una reflexió: cal 
anar més enllà perquè ens hi jugam molt. Tenim l’oportunitat d’encaminar la 
societat en un horitzó més just i sostenible en termes ambientals per tal d’afrontar 
la crisi civilitzatòria, sabem cap on anam, per ventura ara només falta el propòsit. 
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